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Акимов А. В. * 

Проект «Один пояс, один путь» и интересы России 

А.Ѵ. Акітоѵ*' 

ОNЕ ВЕЕТ, ОNЕ КОАВ РКОІЕСТ АN^ К^55IА’5 ШТЕКЕ5Т8 


Аннотация: Проект КНР «Один пояс, один путь» выгоден китайской стороне 
и будет реализован при любом отношении к нему России. РФ может помимо тран¬ 
зита через ее территорию в рамках проекта развивать сельскохозяйственное про¬ 
изводство с поставками продукции в КНР, а также принимающий туризм из Китая. 
Риском для России при реализации проекта является широкое проникновение 
продукции обрабатывающей промышленности из КНР и ЕС в Россию. Целесоо¬ 
бразность больших инвестиций России в строительство железных дорог в рамках 
проекта можно оценить только при рассмотрении долгосрочных национальных 
экономических и геополитических интересов. 

Ключевые слова: проект «Один пояс, один путь», КНР, Россия, национальные инте¬ 
ресы, риски. 

АЬзігасі: Опе ВеІЕ, Опе КоасІ рго]ес1; із сІезі§песІ іп Ібе іпЕегезІз оЕіІте Реоріез КериЫіс 
оЕ СІтіпа апсі ІІ ѵѵіІІ Ье ітрІетепЕесІ ѵѵіЕб ог ѵѵіЕбоиІ; Киззіа'з рагіісіраііоп. Киззіа тау 
ЬепеЯіЕгопп саг§о1;гап5І1; ѵіа ііз ЕеггіЕогу апсІ Егогл рагіісірабоп іп а§гісиІ1;игаІ ргосіисііоп 
Еог СІтіпа апсІ 1тозбп§ ІоигізЕз Егот СЫпа. А1; ІІте заппе Нгле, Киззіа тау Еасе гізкз оЕ 
сотреІІЕІоп оЕСбіпезе апсі Еигореап тапиЕасЕигаІ §оосІз ѵѵіЕІт Ебе паЕіопаІ опез аЕіег 
ЕІте гаіі гоасі сопзЕгисЕіоп із ітрІетепЕесІ ипсіег ЕЬе рго]есЕ. ТЬе ЬепеЛЕз апсі Іоззез Еог 
Киззіа іп ЕІте рго]есЕ сап Ье езЕітаЕесІ опіу Ьу еѵаІиаЕіоп оЕ Іоп§-Еегт паЕіопаІ есопотіс 
апсі §еороІШсаІ іпЕегезЕз. 

Кеу \л/огсІ5: рго]есЕ Опе ВеІЕ, Опе КоасІ, СЬіпа, Киззіа, паЕіопаІ іпЕегезЕз, гізкз. 

Проект «Один пояс, один п)гть» является важным и масштабным начи¬ 
нанием КНР, отвечающим возросшим экономическим возможностям этой 
страны. В сфере материального производства КНР уже ряд лет является 
мировым экономическим лидером, с каждым годом пополняя список отрас¬ 
лей и производств, где она опережает все остальные страны мира\ Таким 
образом, если по )фовню ВВП, в который в современной экономике зна¬ 
чительный вклад вносит сфера услзш, сильно зависящая от )фовня оплаты 
труда в каждой стране, КНР еще экономика номер два в мире, то по )фовню 
материального производства, где роль этого фактора меньше, она уже 
первая. 

* Акимов Александр Владимирович - доктор экономических наук, Руководитель Отдел экономических 
исследований, член ученого совета Института востоковедения Российской Академии наук. 

" Акітоѵ АІвхапёег ѴЫітІгоѵІсЬ - Оосіог оЕ Есопотісз, НеасІ оЕ Фе ОерагГтепІ: оЕ Есопотіс КезеагсЕі, 
тетЬег оЕ іЕіе Асасіетіс СоипсіІ оЕ ЕЕіе ІпзЕІЕнЕе оЕ ОгіепЕаІ ЗЕисІіез оЕ ЕЕіе Киззіап АсасІету оЕ Зсіепсез. 

' Как показывают данные отраслевых ассоциаций производителей, КНР находится на первом месте 
в мире по производству стали [ѴѴогІсІ 5Еее1 Іп Рі§иге5...], автомобилей [Ог^апізаЕіоп ІпЕегпаЕіопаІе ...], 
производству компьютеров, электроники и оптики для средств связи [ІпЕогтаЕіоп Есопоту... ТаЫе 11.2.], 
числу устанавливаемых промышленных роботов [ІпЕегпаЕіопаІ ЕесіегаЕіоп ...]. 
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Очевидно, что страна нуждается в новых направлениях развития. 
Помимо ориентации на внзггренний рынок необходимо )шеличение 
экспорта в дрзч’ие страны и инвестиции за рубеж. Инициатива КНР «Один 
пояс, один путь» безусловно отвечает интересам китайской экономики 
и является своевременно предпринятым адекватным шагом. КНР предла¬ 
гает соседним странам перспективные проекты и политически продвигает 
их без давления, призывая к совместным действиям. 

Россия не может не реагировать на эту китайск)по инициативу, но ей 
необходимо определить свою позицию по этому вопросу. Если для ряда 
развиваюгцихся стран, таких как Пакистан или Мьянма, «Один пояс, один 
п)лгь» решает целый ряд ранее не решенных проблем развития, то для дру¬ 
гих этот проект является далеко не однозначным. Пример тому-позиция 
Индии, которая не выражает желания в этом проекте )шаствовать. 

Проект «Один пояс, один п)лгь» имеет значение для всей Евразии. Рос¬ 
сия оказывается в географическом плане между Китаем с одной стороны 
и Европейским Союзом (ЕС) с дрзшой. Россия поддерживает экономическое 
сотрудничество со странами СНГ, которые также находятся между китай¬ 
ским и европейским центрами экономической силы. Сравнительные эко¬ 
номические возможности этих игроков представлены в таблице 1. 


Таблица 1 

Валовой национальный доход основных экономических группировок и стран 
Евразии 


Интеграционное объединение / етрана 

ВНД, раеечитанный по \ѴогЫ Вапк Аііаз 
МеіЬосІ* в 2015 г, млн долл. 

ЕС, включая Великобританию 

17619 

КНР е Гонконгом 

11138 

СНГ 

2258 


* - ѴѴогІсІ Вапк Аіііаз МегИосІ см. ИирзУ/сІаІаИеІрсІезк.ѵѵогІсІЬапк.ог^кпоѵѵІесІёеЬазе/ 

агі:ісІез/378832-і:Ре-\л/огІсІ-Ьапк-аі;Іаз-теі;Иосі-сІеі:аіІесІ-теі;ИосіоІоёу 

Ист.: рассчитано по [2017 ѴѴогІсІ Оеѵеіортепі; ... Р. 146]. 


ЕС и КНР - два центра не только экономического влияния, но и высоких 
технологий, включая современное станкостроение, электронику и робото¬ 
технику. Если рассматривать развитие отраслей промышленности, то пози¬ 
ции КНР буд)АГ по многим переменным выше, чем у ЕС. См. табл. 2. 


Таблица 2 

Показатели развития промышленности ЕС, КНР и России 



ЕС 

КНР 

Роееия 

Производетво етали в 2015 г, млн т 

166,1 

803,8 

70,9 

Производетво автомобилей в 2016 г, тые. штук 

18809 

28119 

1304 
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ЕС 

КНР 

Россия 

Производство станков в 2015 г., млн долл. США 

23503 

22100 

485 

Парк промышленных роботов в 2015 г., штук 

433000 

262900 


Закупки промышленных роботов в 2015 г. 

49500 

75000 


Добыча нефти в 2016 г., 1000 баррелей в день 

1205 

3981 

10292 

Добыча газа в 2016 г., млн куб. м 

111598 

136628 

646242 


... - нет данных 

Ист.: [ЗТееІ ЗіаТізІісаІ..., ОІСАЗигѵеу; ѴѴогІсІ МасРіпе ТооІ..., ОРЕС АппиаІ..., ѴѴогІсІ РоЬоТісз ...] 


По производству стали КНР намного опережает страны Европы, но если 
сравнить машиностроительные отрасли, то и здесь позиции Китая доста¬ 
точно сильны. Он производит больше автомобилей, чем ЕС, в производстве 
станков он почти догнал объединеннупо Европу. Если взять такой важный 
элемент современного производства как робототехника, сравнительные 
позиции ЕС и КНР противоречивы. Европа имеет больший парк, но по объ¬ 
емам установки новых роботов Китай значительно обгоняет ЕС и в ближай¬ 
шем будупцем будет иметь парк робототехники не меньший, чем в Европе. 

Россия имеет убедительные позиции только в энергетической сфере. 
Таким образом, Россия оказывается между двумя центрами экономической 
моіци и высоких технологий: европейским и восточноазиатским. В послед¬ 
ний, помимо Китая, входят Япония и Республика Корея. 

В настояіцее время внешнеторговые связи России складываются следу- 
юіцим образом (см. табл. 3). Наиболее высок внешнеторговый оборот Рос¬ 
сии со странами Евросоюза (42,7%), а на Восточную Азию приходится в два 
раза меньше (21,4%). Такая ситуация супцествует после трех лет санкцион- 
ного режима по отношению к России со стороны Евросоюза. 

Таблица 3 

Внешнеторговый оборот Российской Федерации с 
основными торговыми партнерами 



Январь-октябрь 2017 г. 

МЛН 

долларов США 

в % к 

январю-октябрю 
2016 г. 

итогу 

Внешнеторговый оборот 

468156 

125,1 

100 

В том числе: 




страны дальнего зарубежья 

410189 

125,1 

87,6 

из них: 

страны Евросоюза 

200117 

123,9 

42,7 

из них: 




Германия 

40148 

123,3 

8,6 

Италия 

19289 

118,6 

4,1 
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Январь-октябрь 2017 г. 

МЛН 

долларов США 

в % к 

январю-октябрю 
2016 г. 

итогу 

Нидерланды 

33045 

126,6 

7,1 

Страны АТЭС 

143000 

127,6 

30,5 

ИЗ них: 




Китай 

68918 

130,8 

14,7 

Республика Корея 

16502 

131,4 

3,5 

США 

18689 

116,9 

4,0 

Япония 

14969 

115,2 

3,2 

Турция 

17091 

137,9 

3,7 

Государства-участники СНГ 

57967 

125,7 

12,4 


Ист.: [Срочная информация...] 


Если рассматривать географию внешней торговли России по стра¬ 
нам, то основным партнером РФ является Китай, на который приходится 
почти 15% внешнеторгового оборота России. Следующая второй Германия 
отстает почти вдвое. Таким образом, и с запада, и с юго-востока имеются 
кр)шные партнеры, способные обеспечить как транзитный поток грузов, 
так и перевозки в и из России. 

Для России наиболее важен сзосопзлгный вариант проекта «Один пояс, 
один пзггь», то есть железные дороги, проходящие через территорию России 
и соседние государства. В настоящее время российские железные дороги 
в основном перевозят массовые грузы (см. табл. 4). 


Таблица 4 

Перевозка отдельных видов грузов железнодорожным транспортом, млн т 



2016 г. 

Каменный уголь 

331,1 

Нефтяные грузы 

236,2 

Руда железная и марганцевая 

109,5 

Черцые металлы, включая лом 

71,0 

Химические и минеральные удобрения 

53,5 

Строительные грузы 

141,3 

Лесные грузы 

42,2 

Зерно и продукты перемола 

21.6 

Грузы в контейнерах 

32,0 

Грузы в пакетах 

31,0 


Ист.: составлено по [Российский статистический..., табл. 20.5. и 20.6.] 
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Очевидно, что железные дороги России в настоящее время ориентиро¬ 
ваны на массовые грузы для нуокд национальной экономики, хотя экспорт 
угля в КНР осупцествляется по железным дорогам. Контейнерные грузы, 
которые в слудтае активного удтастия России в проекте «Один пояс, один 
путь» должны будут занять гораздо более важное место в объеме перевозок, 
пока играют лишь небольшупо роль. 

Изменение баланса в сторону транзитных контейнерных перевозок 
может осложнить положение национальных грузоотправителей и грузопо¬ 
лучателей, поскольку их грузы должны будутъ конкурировать за сучцествую- 
щие перевозочные мощности с транзитными. Сучцественное расширение 
сети является дорогостоящим путем решения этой проблемы. 

Если для КНР и ЕС основной целью создания транспортного коридора 
через территорию России будет обеспечение быстрого транзита контей¬ 
нерных грузов, то для России в настоящее время экспортными товарами 
являются кузбасский утголь, при высокой конъюнктуре нефтяного рынка 
нефтяные грузы, а также продовольствие. Сырая нефть и газ экспортиру¬ 
ются трубопроводами, так что эти основные для России экспортные товары 
не связаны с железными дорогами. 

Что касается продовольствия, то тут, вероятно, возможны связи между 
ЕС и КНР. Сучцествует программа сотрудничества между КНР и ЕС, которая 
включает ряд направлений по налаживанию и расширению торговых свя¬ 
зей. Одно из направлений - сельское хозяйство, санитария и фитосанитар¬ 
ные меры. Его целью является продовольственная безопасность и качество 
продовольствия, приведение продукции к междушародным стандартам, 
содействие в модернизации сельского хозяйства и агро-продовольствен- 
ного сектора [ЕН-СЫпа Тгайе...] 

Это направление европейско-китайского сотрудничества может быть 
конкурентом отечественным сельхозпроизводителям, но в случае, если 
Россия сможет включиться третьим участником, то возможен выигрыш для 
всех сторон. Для участников из ЕС и КНР могут быть интересны природные 
возможности России, обилие сельскохозяйственных земель, не загрязнен¬ 
ных чрезмерным ушотреблением химических удобрений и средств защиты 
растений. Для российской стороны технологии, инвестиции и доступ на оба 
рынка будут более достушны в случае, если Россия будет полноправным 
участником в этом проекте. 

Как показало развитие событий в последние годы, когда курс рубля 
сучцественно понизился, Россия является возможным направлением путе¬ 
шествий для китайских туристов. В 2017 г. в России побывал 1,1 млн китай¬ 
ских туристов из 100 млн китайцев, выезжавших с туристическими целями 
за рубеж. По данным туристической ассоциации «Мир без границ» туристы 
из КНР стремится осмотреть достопримечательности (73%), попробовать 
блюда местной кухни (64%) и сделать покушки (56%). По данным НоГеЬ. 
сот, за день заграничной поездки китайские туристы тратят от 650 долл., 
путешествуя в грушпе, и до 1,3 тыс. долл., пулгешествуя самостоятельно. 
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Можно говорить о с)Ш];естБенном потенциале этого направления сотруд¬ 
ничества России и КНР, которое тесно связано именно с транспортной 
дост)шностью российских регионов для китайских туристов. [Рейтинг 
предпочтений... ] 

Подготовленный осенью 2017 г. технический проект высокоскоростной 
магистрали Москва-Казань предусматривает перевозку как пассажиров, 
таки грузов. Такой вариант позволит быстрее окупить проект. Длина марш- 
рута-770 км, что примерно соответствует длине успешно эксплуатируемой 
трассы Москва-Санкт-Петербург. Планируемая максимальная скорость 
движения - 400 км. /час. Для скоростных перевозок, по мнению р)ч<;овод- 
ства РЖД в частности подходят экспортируемые Китаем электронные ком¬ 
поненты. Это малогабаритный, по дорогой груз. Стоимость строительства 
по проекту 1,26 триллиона руб. (около 21 млрд долл.). Предполагается, что 
более половины инвестиций буд)лг сделаны китайской стороной. [РЖД 
завершили...] Нужно отметить, что даже при )шастии китайской стороны 
Россия должна потратить на этот проект очень значительные средства, 
при том, что в стране есть много дрзтих направлений, где инвестиции 
необходимы. 

Как подчеркивает Ю.В. Морозов, [Морозов Ю.В.] страны на всем пост¬ 
советском пространстве, включая СНГ и страны Балтии, конк)фир)пот 
за маршр)лгы железных дорог между КНР и Европой и размещение логи¬ 
стических центров на этих пзггях. Таким образом, проект «Один пояс, один 
п)лгь» будет реализовываться как при )шастии России, так и без него. России 
придется как-то вписываться в меняющ)пося ситуацию. 

Создание новых железных дорог и логистических центров между КНР 
и Европой безусловно ул)шшит транзит, но одновременно создаст жестк)по 
конкуренцию российским товаропроизводителям в обрабатывающей про¬ 
мышленности. Россия столкнется с рисками и при положительном развитии 
событий, когда впишется в сотрудничество КНР и ЕС (риски для обрабаты¬ 
вающей промышленности), и когда этот глобальный проект не состоится, 
потому что дороги для транзита буд)лг не нужны 

Страны СНГ буд)лг втян)лгы в проект «Один пояс, один п)лгь» безотноси¬ 
тельно к позиции России. Экономическое влияние России в странах СНГ 
будет падать. 

Если же Россия активно включится в проект «Один пояс, один п)лгь», 
то от нее потреб)потся значительные инвестиции в железнодорожное стро¬ 
ительство на тех направлениях, которые интересны китайской стороне, 
но в России недоинвестирована как транспортная инфрастр)ч<;т)фа, так 
и многие дрзч’ие отрасли. 

Проект «Один поят один пзлгь» для России можно адекватно оценить 
только в более широких рамках, чем просто проект в транспортной сфере. 
Необходим )шет национальных интересов в долгосрочной перспективе. 
Здесь пересекаются геополитические и экономические интересы страны. 
Трудность ситуации в том, что чем-то придется жертвовать: отношениями 
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с КНР, инвестициями в не самые необходимые стране проекты, перспек¬ 
тивами развития отечественной обрабатывающей промышленности. Оце¬ 
нить целесообразность политики России с точки зрения национальных 
интересов помогли бы долгосрочные планы развития страны, но вопрос 
о воссоздании системы народнохозяйственного планирования и прогнози¬ 
рования решается в России очень медленно. 
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ТКАN5РОКТ INТЕСКАТIОN Ш Е^КА5IА: РЕС^^IАШТIЕ5 ОЕ INТЕКАСТIОN 
ОЕ РКС, СЕNТI^А^ А5ІА СО^NТКIЕ5 


Аннотация: в статье рассматривается транспортное сотрудничество РФ, КНР и госу¬ 
дарств Центральной Азии в рамках Шанхайской Организации Сотрудничества, 
Евразийского экономического союза, китайского проекта Экономического Пояса 
Шелкового Пути и перспективной высокоскоростной магистрали «Евразия». В част¬ 
ности, автор анализирует международные транспортные проекты с точки зрения 
национальных интересов стран-участников, проблемы инвестиционного сотрудни¬ 
чества, вопросы безопасности. 

Ключевые слова: КНР, РФ, ЦА, Шанхайской Организации Сотрудничества, Эконо¬ 
мический пояс Шелкового Пути, транзитный коридор, высокоскоростная маги¬ 
страль Евразия. 

АЬзігасі: ТЬе агбсіе ехатіпез Ше Егапзрогі; соорегабоп оЕ Ше Риззіап Еесіегабоп, 
Ше РКС апсі Ше СепЕгаІ Азіап зЕаЕез ѵѵіШіп Ше Егатеѵѵогк оЕ ЕЕіе 5Еіап§Еіаі Соорег- 
абоп Ог§апІ 2 абоп, ЕЕіе Еигазіап Есопоппіс ІІпіоп, біе СЕііпезе рго]есЕ оЕ бпе 5ІІк Коасі 
Есопотіс ВеІЕ апб ЕЕіе регзресбѵе Еіі§Еі-зреесІ Еигазіа Еіі§Еіѵѵау. Іп рагбсиіаг, ЕЕіе аиЕЕіог 
апаіугез іпЕегпабопаІ ЕгапзрогЕ рго]есЕз Егот ЕЕіе роіпЕ оЕ ѵіеѵѵ оЕЕЕіе пабопаі іпЕегезЕз 
оЕ ЕЕіе рагбсірабп§ соипЕгіез, ЕЕіе ргоЫетз оЕ іпѵезЕтепЕ соорегабоп, зесигіЕу іззиез. 
Кеу УА/огвз: СЕііпа, Виззіа, СепЕгаІ Азіа, 5Еіап§Еіаі Соорегабоп Ог§апІ 2 абоп, 5ІІк РоасІ 
Есопоппіс 2опе, ЕгапзіЕ соггісіог, Еіі§Еі-зреесІ Еигазіа Еіі§Еі\л/ау. 


На обширном евразийском пространстве главными партнерами становятся 
Россия и Китай. Тесное экономическое, культурное, научно-техническое 
сотрудничество дв)гх стран будет решающим фактором устойчивого разви¬ 
тия всего евразийского региона. За последние годы российско-китайские 
отношения развивались по широкому крз^у областей. Если вопросы в сфере 
международных отношений часто решались совместно, то в экономической 
сфере двусторонние отношения строятся не просто. 

По оценке российских и китайских специалистов, в отношении взаимо¬ 
действия в сфере экономики дв)гх стран есть больше перспективы расшире¬ 
ния взаимовыгодного сотрудничества. В значительной степени оказывает 
влияние место каждого из государств в мировой системе. В современных 
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условиях двустороннее сотрудничество РФ и КНР в значительной степени 
идет в рамках Шанхайской Организации Сотрудничества (ШОС) [1]. КНР 
рассматривает страны ШОС как перспективный рынок сбыта своих товаров, 
получения углеводородного сырья и т. д. Интересы Китая в ШОС можно оха¬ 
рактеризовать как: 

1. торгово-инвестиционное (желание укрепиться на местных централь¬ 
но-азиатских рынках; 

2. транспортные - задача связать регионы Центральной Азии (ЦА) с про¬ 
винциями западного Китая системой транспортных трансграничных 
коридоров; 

3. Евразийский транзитный Шелковый пзлгь; 

4. энергетический аспект (использование зч’леводородов ЦА). 

Для России страны ЦА являются зоной российских интересов. После распада 
СССР сохранялось мнение, что эти государства в политическом, экономиче¬ 
ском, военном отношениях могут быть большой нагрузкой для самой России, 
рассчитывая на ее помощь в разных сферах экономики. В последнее время 
с созданием ряда международных организаций (ШОС, ЕврАЗЭС, Единого 
таможенного союза, экономического пространства) положение меняется, 
тесное взаимодействие всех стран-участниц проявляется в обеспечении 
безопасности, борьбы с экстремизмом, международным терроризмом. Идет 
развитие торгово-экономических связей, совместное использование природ¬ 
ных богатств в интересах всех стран региона [3]. 

Страны ЦА для Китая давно стали зоной национальных интересов. Это 
и продвижение своих товаров дальше на Запад, развитие районов Запад¬ 
ного Китая, вопросы безопасности. Усиление позиций КНР в ЦАдля России 
не может быть положительным. Неоднозначность и сложность в эффектив¬ 
ном сотрудничестве КНР и стран ЦА в рамках ШОС объясняется различием 
в степени экономического развития этих стран. Сотрудничество КНР с ними 
идет в перв)по очередь в энергетической, сырьевой сфере, наиболее тесное 
сотрудничество установилось с Казахстаном. Экспорт Китая в страны ЦА- 
готовая продукция (89-93%) (машины, оборудование, продовольствие, товары 
широкого потребления) [4]. 

Импорт КНР из ЦА - сырье (углеводороды, горные и цветные металлы, 
химическое, минеральное, текстильное сырье, лесоматериалы) (90%). Сырье 
идет в КНР в обмен на готов)чо прод)ч<;цию. 

Проект Экономический Пояс Шелкового Пути (ЭПШП), выдвинутый 
КНР, для России может быть интересным, при условии соблюдения нацио¬ 
нальных интересов России и стран ЦА. Для КНР данный проект преследует 
задачу )чсрепления и расширения своих экономических связей с соседями, 
продвижения товаров в Европу, )псрепления своих западных районов (Синь- 
цзян-Уйгурский автономный район), продвижение своих товаров, исполь¬ 
зование железно-дорожных и автомобильных трасс. В планы Китая входит 
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строительство Зоны свободной торговли (ЗСТ). Для осуществления проекта 
ЭПШП намечено больше привлекать )гчастников ШОС. 

В рамках сухопутных путей перевозки товаров из КНР через Казахстан, 
далее через РФ сократят время грузоперевозок. В настоящее время китайские 
товары (более 80%) переправляются в страны Западной Европы морем через 
Суэцкий канал. Дорога занимает больше времени, чем если бы доставка шла 
по ЭПШП. Но морские перевозки намного дешевле, хотя времени занимают 
больше. ЭПШП будет пересекать госграницы, что приведет к удорожанию 
прод)гкции из-за )гвеличения сроков перевозки. 

Сопряжение Евразийского экономического союза (ЕАЭС) и китайского 
проекта ЭПШП может быть полезно всем странам ШОС за счет привлече¬ 
ния инвестиций КНР и ряда стран Азии с учетом их интересов и участия, 
в частности, России. Но, при этом сопряжение ЭПШП и ЕАЭС может так же 
привести к возрастанию конкуренции РФ и КНР на территории Централь¬ 
ной Азии. В настоящее время позиции КНР в ЦА закрепляются, что не может 
не беспокоить РФ. Такое положение следует зачитывать и искать новые формы 
укрепления и продвижения своих экономических интересов в данном реги¬ 
оне. Для успешного развития российско-китайских отношений в экономике 
нужно зачитывать общие интересы и задачи, которые решаются совместно. 
В области совместных действий можно включить: сферу логистики на транс¬ 
портных проектах, строительство высокоскоростных магистралей, решение 
экономических задач, продовольственной безопасности, использование 
различных видов энергетических источников, развитие малого и среднего 
бизнеса на территориях обеих стран, унификации таможенных правил, 
транспортных тарифов и др. 

В отношении инвестиционно-финансового сотрудничества РФ и КНР 
имеют место определенные сложности. Использование китайских инвестиций 
в сфере транспорта РФ возможно при соблюдении национальных интересов 
России. Китайская сторона не готова расширять инвестиционные связи с РФ 
без зачета определенной своей выгоды в сфере торговли. Китай заинтересован 
в размещении своих инвестиций в первзпо очередь на российской территории 
опережающего развития. Для РФ привлечение инвестиций Индии, Южной 
Азии в транспортную сферу может иметь положительную сторону и сбалан¬ 
сировать отношения в системе ШОС [5]. 

Руководство КНР достигло соглашения по сопряжению ЭПШП с железно¬ 
дорожными проектами других стран. Так с монгольским проектом «Степной 
путь» (модернизация монгольской железной дороги КНР-РФ), южнокорей¬ 
ской (объединение железной дороги Северной и Южной Кореи с выходом 
на Транссиб) и Казахскзчо программу «Светлый пзтгь». 

Южные маршруты Китая в обход России не могут быть в большой степени 
конкурентами РФ. Эти маршруты связаны с пересечением ряда государствен¬ 
ных границ, С 3 ЧПИ и моря с наземного транспорта на морские суда, затем 
снова на железные или автодороги, что вызовет удорожание продукции, нет 
единых тарифов и др. 


Аристова Л. Б. 


В связи с вышесказанным, хочется обратить внимание на перспективный 
международный транспортный проект «Евразия», который предполагает 
строительство высокоскоростной железнодорожной магистрали для органи¬ 
зации высокоскоростных грузовых и пассажирских перевозок между Китаем 
и Европейским Союзом [2]. Коридор соединит европейскую и китайскую 
сети высокоскоростных железнодорожных магистралей и будет построена 
от Берлина (Германия) до Ур)шчи (Китай). 

В настоящее время рассматривается несколько вариантов трассировки 
ВСМ «Евразия»: через Казахстан, через Сибирь и через Алтай. В рамках 
предварительного ТЭО в качестве приоритетного был выбран вариант трас¬ 
сировки через Казахстан, который предполагает протяженность по терри¬ 
тории Российской Федерации (3050 км, или 42,9% общей дистанции ВСМ) 
и максимальный уровень международной кооперации с вовлечением шести 
стран-)шастниц: Российской Федерации, Китайской Народной Республики, 
стран Евроазиатского экономического союза (Республики Казахстан и Респу¬ 
блики Беларусь), государств Европейского союза (Федеративная Республика 
Германия и Республика Польша). 

Реализация Проекта будет способствовать решению следующих задач: 
существенное усиление роли России в глобальной торговле за счет объеди¬ 
нения высокоскоростных железнодорожных сетей Китая и ЕС, капитализа¬ 
ция транзитного потенциала России, выход на лидирующие позиции в мире 
по экспорту транспортных услуг; существенное ускорение темпов экономиче¬ 
ского роста России за счет объединения крупнейших агломераций, импулъса 
к развитию промышленности, улучшения условий для выхода российских 
регионов на внешние рынки; обеспечение лидирующих позиций России 
в новой высокотехнологической нише производства специализированного 
высокоскоростного грузового и пассажирского подвижного состава. 
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РКЕКЕдШ5ІТЕ5 АN^ ШІТІАІ 5ТАСЕ5 ОР ТНЕ СНШЕ5Е РАКI5ТАN 
ЕСОNОМIС INТЕКАСТIОN 


Аннотация: Статья посвящена историческому аспекту исключительно ныне важ¬ 
ной темы осуществления широкомасштабного и долговременного проекта КПЭК 
(Китайско-пакистанского экономического коридора). О его существе и особенностях 
см. помещенные в данном выпуске «Восточной аналитики» статьи С. Н. Каменева 
и И. Н. Серенко. В задачу автора входитанализ событий, приведших к появлениютща- 
тельно разработанного совместного плана огромных китайских инвестиций в эконо¬ 
мику Пакистана. Первоначальные оценки капиталовложений (46 млрддолл. США) 
выросли до 62 млрд, а интервал выполнения основной части проектов составил 
немногим более 12 лет (2017-2030). В связи с масштабностью планов возникает 
естественный вопрос об их осуществимости. Отсюда актуальность рассмотрения 
фактов, предшествовавших выходу на достигнутые в последнее время договорен¬ 
ности и выяснение причин успехов и неудач начальных этапов реализации некото¬ 
рых планов, составляющих сердцевину многопрофильного проекта, претендующего 
на глубокое стратегическое значение. 

Ключевые слова: КНР, Пакистан, инфраструктурное строительство, история 
взаимодействия. 
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Тема подъема Китая и его продвижения от своих границ в разных 
направлениях является ныне одной из самых востребованных. Между тем, 
само это явление возникло исторически недавно, всего 10-15 лет назад. 
Одной из первых отечественных работ, посвященных «Большому Китаю», 
была коллективная монография, выполненная в МГИМО-Университете под 
рзпсоводством А.Д. Воскресенского. 

Автор данной статьи, буд)ши )шастником того проекта, написал в моно¬ 
графию главу, посвященн)по распространению китайского экономиче¬ 
ского влияния и инфрастр)п<;т)фного строительства на запад и юго-запад 
в направлении на Центральн)по Азию и Пакистан [1]. Основные положения, 
связанные с разработкой этой темы были изложены автором также в ста¬ 
тье, опубликованной издающемся в Карачи ж)фналом «Ракізіап Ногігоп» 
[2]. Оглядываясь на изложенный ранее материал, поражаешься динамике 
экономического роста КНР. Еще на рубеже XX и XXI столетий взлет китай¬ 
ской экономики Китая, хотя и был заметным явлением, не казался чем-то 
из ряда вон выходящим. Периоды восстановления после длительного 
застоя, кризисов и разр)шіений, вызванных войнами и гражданскими кон¬ 
фликтами - нормальное явление в экономической истории многих госу¬ 
дарств мира. Обычным можно было считать и некотор)по заминку, котор)по 
спустя примерно 10 лет после начала реформ испытал Китай. Она бьша 
вызвана кровавым подавлением властями протестных выст)шлений моло¬ 
дежи в Пекине на центральной площади Тяньаньмэнь в мае 1989 г. и реак¬ 
цией Запада на последовавший вслед за тем откат в реформах. 

Согласно распространенным на закате «холодной войны» представле¬ 
ниям, здоровый и быстрый экономический рост может опираться лишь 
на свободн)по и открыт)по для внешнего мира частнопредприниматель- 
ск)по экономику. Ожидалось, что Китай для продолжения курса на модер¬ 
низацию должен перейти на рельсы либерализации. В противном сл)шае 
ему угрожает замедление темпов роста, застой и милитаризация как един¬ 
ственный способ преодоления кризиса централизованной командной 
экономики. 

Однако такого рода представления оказались неполными и неточными. 
Китай продемонстрировал образец сочетания рыночной и государственной 
экономики. Крупный частный капитал занял подчиненное место по отно¬ 
шению к государству, к носителям власти в лице Комм)шистической Пар¬ 
тии Китая (КПК) и ее р)п<;оводства, и, вместе с тем, установил выгодные для 
себя производственно-партнерские отношения с широким крзтом трансна¬ 
циональных компаний и корпораций. Китай избежал отрицательного воз¬ 
действия экономического кризиса 1997-1998 гг., серьезно затрон)шшего 
экономику многих дрзп’их азиатских стран. 

С)пцественный толчок его бесперебойному росту дало принятие КНР 
во Всемирн)по торгов)по организацию (ВТО) в конце 2001 г. При этом 
Китаю с его далеко не идеально-рыночной экономикой пошли навстречу, 
ожидая выполнения ряда требований ВТО, которым тот на момент приема 
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ЯВНО не отвечал [3, р. 84, 129]. После вступления Китая в ВТО его эко¬ 
номика росла исключительно быстро (темпом порядка 10% в год). Еще 
стремительнее возрастали объемы экспорта и оборот внешней торговли. 
Экономический рост зависел прежде всего от внешнего рынка, но опирался 
и на расширение вн)гтреннего спроса. Преобладающим, впрочем, оставался 
акцент на )гвеличение доли накопления в структуре конечного потребления 
национального дохода [4, с. 183-184]. 

Развиваясь на такой основе, китайская экономика вышла на рубежи, 
когда одним из главных ограничителей роста стала энергетическая база, 
а проблема энергетической безопасности превратилась в ключев)чо. 
Именно к этому времени относятся первые попытки Пекина раздвин)гть 
экономические рамки национальной экономики за счет пространств, при¬ 
мыкающих к стране с с)шіи и моря. 

В строительстве с)гхоп)гтных, в основном железнодорожных, п)гтей Китай 
опирался на опробованные вн)гтри страны приемы и технологии, бази- 
р)чощиеся на широком использовании дешевой и дисциплинированной 
рабочей силы. В качестве примера стоит привести соор)гжение железной 
дороги, соединившей Синин, столицу западной провинции Цинхай, с Лха¬ 
сой, затерянным высоко в горах центром Тибетского автономного района. 
Причем если дорога от Синина до Голмуда, расположенного у подножия 
Тибетского плато, была построена еще во времена Мао Цзэд)гна, то соору¬ 
жение наиболее сложного )гчастка протяженностью более 1 тыс. км. нача¬ 
лось в 2001 г. и, несмотря на тяжелейшие условия высокогорья (свыше 
5 тыс. км. над уровнем моря) и вечной мерзлоты, успешно завершилось 
в 2006 г. [1, с. 218]. 

Несколько ранее, в 1990-х годах, китайские строители продвинулись 
по территории находящегося на крайнем северо-западе Китая Синь- 
цзян-Уйгурского автономного района (СУАР) к границам Центральной 
Азии. Не новым было и юго-западное направление китайских магистралей, 
в частности, их продолжение в сторону Пакистана. 

Эта страна приобрела для КНР особое значение не сразу после своего 
появления на политической карте мира в 1947 г. Лишь после )осудшения 
отношений Китая с Индией в 1959 г. и пограничной войны с ней осенью 
1962 г. в Пекине обратили пристальное внимание на соперника Индии 
в регионе Пакистан и сделали его фокусом своей политики в Южной Азии 
[5, р. 194,199]. Начавшись с торговых соглашений, двусторонние связи 
вскоре приобрели характер политического союза против Индии и привели 
к массированным поставкам китайского вооружения (танков и самолетов 
советских марок) в Пакистан [5, р. 201]. 

Основополагающее значение для всей послед)пощей истории китай¬ 
ского движения от Синьцзяна в юго-западном направлении имело согла¬ 
шение, подписанное в марте 1963 г. в Пекине министром иностранных 
дел Пакистана З.А. Бх)лгто. Соглашением временно, ввиду признаваемой 
сторонами неопределенности статуса бывшего индийского княжества 
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Джамму и Кашмир, устанавливалась граница между Китаем и Пакистаном 
(контролируемой им западной частью бывшего княжества). Граница про¬ 
легла по Каракорзшіскому хребту, превратив, несмотря на протесты Индии, 
ареалы фактического контроля дв) 0 (; смежных государств в закрепленные 
за ними договором, пусть и не признанным международным сообіцеством. 

Парадоксально, но дорогу по своей части Кашмира Пакистан начал стро¬ 
ить еіце в конце 1950-х годов, находясь в геополитической орбите Запада 
и готовясь к «отражению атаки» со стороны Китая и СССР, его тогдаш¬ 
него союзника. Реально же, соор)окение Каракор)шского шоссе началось 
в иной геополитической обстановке, сложившейся в результате выше отме¬ 
ченного установления др)окественных, а потом и союзнических отноше¬ 
ний между Китаем и Пакистаном. О решении построить шоссе, расширив 
и обустроив веками с)чцествовавш)чо караванн)чо дорогу, было объявлено 
в октябре 1967 г. в Исламабаде через публикацию совместного пакиста¬ 
но-китайского коммюнике. Соор)окение дороги потребовало почти 20 лет 
и стоило жизни, по данным Хафиза Малика, американского профессора 
пакистанского происхождения, 400 чел. Бюджетные затраты бьии, по его 
мнению, столь велики, что не раскрывались ни той, ни дрзтой стороной. 
В строительстве шоссе протяженностью почти 1300 км. были задейство¬ 
ваны свыше 1.5 тыс. чел. [6, р. 162]. 

Вступление в строй асфальтированной дороги от Кашгара в СУАР 
до Исламабада, проложенной через высокогорный перевал Х)шджраб, про¬ 
ходило в несколько этапов. Начало движения по нему легкого транспорта 
относится к 1971 г. В церемонии открытия шоссе в 1978 г. принял )шастие 
военный правитель Пакистана генерал М. Зия уль-Хак и вице-премьер КНР 
[7, с. 96, 132]. К 1986 г. сооружение дороги завершилось и по нему начал 
двигаться транспорт в обоих направлениях. Однако эксплуатация дороги 
бьша возможна и тогда, и позднее лишь в течение ползтода или, чаще, 
трех-четырех летних месяцев. В остальное время перевал закрыт в связи 
с погодными условиями [8]. 

Несмотря на эти объективные ограничители, Китай продолжал искать 
выход к мировому океану через Пакистан. Ослабление, а затем и распад 
Советского Союза открыл для него новые возможности в Центральной Азии, 
да и во всей южной Евразии. С 1993 г., когда Китай превратился в импор¬ 
тера сырой нефти, вопросы энергетической безопасности заняли прио¬ 
ритетное место в его геополитических расчетах. С Пакистаном в Пекине 
связывали перспективу выйти в Ормузский пролив, а через него в Аравию 
и Персидский залив, мировые кладовые нефти. Одно время в печати обс)ок- 
дался вопрос о прокладке нефтепровода из Саудовской Аравии через Паки¬ 
стан в Китай, но затем разговоры на этот счет прекратились. 

Нужно подчеркн)лгь, что кроме главных морских ворот Пакистана, мно¬ 
гомиллионного города-порта Карачи на Макранском побережье страны, 
омываемом водами Аравийского моря, расположены несколько бухт и гава¬ 
ней (Ормара, Пасни и др.), которые могли бы стать местом сооружения 
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НОВОГО порта, поскольку функциональные возможности Карачи и рядом 
с ним расположенного порта Касима по сути исчерпаны. Они к тому же 
находятся в непосредственной близости от границ с Индией, )ггрожавшей 
Пакистану с моря в ходе дв)гх войн 1965 и 1971 гг. 

Выбор пакистанской стороны по этой и ряду других причин остановился 
на наиболее удаленной от Карачи рыболовецкой б)гхте Гвадар. Свыше 
200 лет она находилась в юрисдикции султаната Оман, который в 1958 г. 
передал ее Пакистану за выкуп в 3 млн долл. США (далее-долл.). Гвадар 
находится в непосредственной близости (72 км.) от границ с Ираном и при¬ 
мерно в 400 км. от входа в Ормузский пролив. 

С 1960-х годов рзгководство Пакистана искало возможности найти 
державу, заинтересованн)по в использовании ее Макранского побере¬ 
жья. Согласно некоторым предположениям, весной 1977 г. лидер Паки¬ 
стана З.А. Бх)гтто, испытывая жесткий внутриполитический прессинг 
и не пол)гчая поддержки со стороны США, предлагал выход к «теплым 
морям» Москве, но она отвергла этот демагогический зондаж, хотя сопер¬ 
ничество с США в Индийском океане было тогда в полном разгаре. Реаль¬ 
ный интерес к пакистанскому берегу Аравийского моря появился лишь 
с подъемом Китая и обострением его энергетических проблем. 

Весной 2001 г. во время визита в Пакистан премьер-министра КНР Чжу 
Ж)гнцзи бьшо подписано соглашение о сооружении первой очереди глу¬ 
боководного порта в б)гхте Гвадар. Стоимость работ по созданию порта 
и портовой инфрастр)п<;т)фы была оценена тогда в 1.16 млрд долл. Работу 
предполагалось ос)пцествить в несколько этапов. Первая фаза совместного 
проекта включала зп’лубление ву^ты с помощью мощных землечерпалок, 
сооружение трех мест причала для многотоннажных судов, строительство 
шоссейной магистрали из Гвадара до Карачи длиной примерно в 450 км., 
а также преобразование рыболовецкой деревни в небольшой портовый 
город. Китай предоставил Пакистану льготный кредит почти в 400 млн 
долл. (198 млн на работы в Гвадаре и 200 млн на сооружение шоссе). Работы 
началась с церемонии открытия в марте 2002 г., в которой принял )шастие 
вице-премьер КНР. Для ос)пцествления проекта Китай направлял в Паки¬ 
стан своих инженеров, менеджеров и квалифицированных рабочих, число 
которых, по ряду сведений, достигало 450 чел. [9; 10]. 

Нужно отметить, что годы ос)пцествления первой фазы совместного про¬ 
екта стали временем интенсивных контактов между р)п<;оводителями дв)0{; 
стран. Особенно часто посещали Китай пакистанские высшие должностные 
лица, президент страны генерал П. М)шіарраф и премьер-министр Ш. Азиз. 
Заметным событием стал официальный визит китайского премьера Вэн 
Цзябао в мае 2005 г, в ходе которого были подписаны 22 меморанд)ша 
о понимании. Новый толчок двусторонним связям должно было придать 
посещение Пакистана в ноябре 2006 г. президентом КНР Ху Цзиньтао, хотя 
после Исламабада он отправился с визитом в Индию. 
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Укрепление двухсторонних связей, часто называвшихся «всепогодной 
дружбой», безусловно, отразились на экономической сфере. В Пакистане 
стали действовать несколько десятков (до 60 или более) государственных 
и частных китайских компаний и фирм. Взаимная торговля за пять первых 
лет столетия выросла окрзч’ленно с 1-2 до 5-6 млрд долл. Однако осзчцест- 
влялась она в основном морем, а не с)чпей. 

Наземная торговля, ввиду отмеченных выше топографических и кли¬ 
матических причин, носила ограниченный характер, имея некоторое 
значение, прежде всего, для смежных к высокогорному шоссе областей. 
Несмотря на широковещательные планы соединить через Китай Южн)чо 
и Центральн)чо Азию, реальный С)осоп)лтный мост работал с затруднениями 
и оставался дипломатической экзотикой. Пакистанская печать сообщала, 
например, что в начале декабря 2006 г. в Алматы прибыл первый караван 
грузов из Пакистана, проделавший п)лгь по Каракор)лмскому шоссе и далее 
из Китая в Кыргызстан и Казахстан [11]. 

Реализация Гвадарского проекта также столкнулась с немалыми про¬ 
блемами. Макранское побережье по большей части входит в состав 
Белуджистана. Это самая обширная, малонаселенная и политически беспо¬ 
койная провинция Пакистана. С 1948 г. не прекращались попытки белудж¬ 
ских лидеров из числа бывших правителей княжеств (главного княжества 
Калат и еще трех в той или иной степени ассоциированных с ним), а также 
сохранивших власть и влияние предводителей местных племен отделиться 
от Пакистана или добиться автономного статуса. Очередной пик борьбы 
племен против пакистанской армии пришелся именно на 2003-2006 гг. 
И хотя арена столкновений находилась далеко от Гвадара, ее отголоски 
докатывались до него. Радикально настроенные белуджские националисты 
выст)шали против соор)окения порта Гвадар, поскольку полагали, что он 
будет способствовать «колонизации» Белуджистана, не принесет никаких 
выгод местному населению, способствуя притоку в провинцию чужаков 
из Карачи и провинции Панджаб. Агрессивно настроенные политические 
группы белуджей организовали ряд пок)шіений на строителей Гвадара, 
несколько раз обстреливали его из ракет. Еще более уязвимым объектом 
для вылазок стала прокладка шоссейной дороги из Гвадара через Т)фбат 
(населенный п)шкт примерно в 100 км. к северу от него) в Карачи, назван¬ 
ной Макранской береговой магистралью. 

Помимо пакистанцев, от террористических актов страдали китайские 
)шастники строительных работ. В мае 2004 г. трое из них бьши убиты, 
а девятеро ранены в Гвадаре и поблизости от него. В октябре того же 
года несколько китайских специалистов погибли в Кветте, столице Белуд¬ 
жистана. Трое китайских инженеров были убиты в Гвадаре в результате 
ракетного обстрела в феврале 2006 г. [2, р. 92]. 

Все это, раз)лнеется, не могло не отразиться на отношении китайской сто¬ 
роны к строительству. Вскоре после февральского инцидента П. М)шіарраф 
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совершил очередной, по-видимому, экстренный визит в КНР, в ходе кото¬ 
рого он, очевидно, пытался сгладить впечатление от сл)гчившегося [12]. 

Не менее охлаждающе подействовала на китайск)по сторону и организа¬ 
ция работ со стороны Пакистана. В ней )гчаствовало большое число подряд¬ 
ных фирм и контракторов, действия которых, по признанию, пакистанской 
прессы, не отличались четкостью и верностью обязательствам. К сере¬ 
дине-концу 2006 г. выяснилось, что пакистанская сторона ответственна 
за вынужденный простой Китайской компании портового инжиниринга 
(СЬіпа НагЬопг Еп§іпеегіп§ Сотрапу), которая оказывала консультатив¬ 
ную и практическ)по помощь пакистанским строителям Гвадара. Ком¬ 
пания потребовала от пакистанского правительства )шлаты штрафа 
в 1.6 млн долл, за задержку, составивш)по около 8 месяцев. Впрочем, после 
визита Ху Цзиньтао в Пакистан, компания отозвала требование, согласив¬ 
шись на продолжение работ. [13] 

Соор)гжение портовой инфрастр)п<;т)фы, заглубление бухты Гвадара 
и создание базовых условий для обустройства портового города было завер¬ 
шено в конце 2006 г. Формальная церемония открытия порта состоялась 
в марте 2007 г. На ней прис)гтствовал президент М)чпарраф, но не было 
высоких гостей из Китая. Коммерческое использование построенных 
в Гвадаре соор)гжений началось лишь год спустя, весной 2008 г., когда туда 
прибыл и встал на якорь С)гхогруз с 70 тыс. т пшеницы [14]. Стоимость 
строительства первой очереди порта )гвеличилась, между тем, до 248 млн 
долл., превысив первоначальн)по на 50 млн. Увеличение расходов и мед¬ 
ленное выполнение работ пакистанской стороной местная печать напря- 
м)по связывала с обманом и корр)шцией, господств)пощих как в деловых, 
так и в правительственных крзггах. 

Таким образом, первый опыт совместного китайско-пакистанского 
практического взаимодействия в области инфрастрзгктурного строитель¬ 
ства закончился, можно считать, не слишком удачно. Китайская сторона 
отказалась от )гчастия в ос)чцествлении второй фазы строительства порта. 
Пакистан был вынужден провести тендер, который выиграло портовое 
управление Сингап)фа. В пакистанской печати появлялись сообщения, что 
первым претендентом на роль генерального подрядчика бьшо портовое 
управление Дубай (ОАЭ), но затем оно вышло из игры. 

Обязательства по ос)чцествлению второй фазы строительства в Гвадаре, 
Сингапурское управление не выполнило. Они предусматривали вложения 
в соор)гжение девяти новых мест причала различного назначения - четы¬ 
рех контейнерных, трех зерновых, двух нефтяных терминалов, способных 
принимать суда водоизмещением 200 тыс. т.. Кроме того, предполагались 
прорытие дополнительного канала и расширение ву^ты, соор)окение аэро¬ 
дрома и расширение шоссе, соединяющего порт с Т)фбатом. Вторая фаза 
строительства включала также соор)окение завода по опреснению воды 
и работающей на зп’ле теплоэлектростанции мощностью в 360 МВт. [14]. 
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При заключении контракта с Сингапуром в Пакистане, видимо, пола¬ 
гали, что «за его спиной» стоит Китай, однако вплоть до начала 2013 г. 
строительству Гвадара не уделялось практически никакого внимания. Воз¬ 
можно, Китай в этот период искал др)Ч’ие п)лти выхода в Индийский океан 
для решения проблемы энергетической безопасности, иногда называемой 
также проблемой Малаккского пролива. Дело в том, что основная часть 
нефти из Африки и с Ближнего Востока доставляется в Китай морем через 
узкий, находящийся под наблюдением морских сил США, Малаккский 
пролив. Решить эту проблему (наладить доставку нефти минуя пролив) 
Китай может не только через Пакистан, но и через Мьянму. Юго-восточ¬ 
ное направление через территорию Мьянмы, предполагающее расшире¬ 
ние порта Ситуэ, представлялся, видимо, Пекину вполне удачной заменой 
пакистанскому юго-западному вектору. Однако изменение политической 
обстановки в Мьянме в начале 2010-х годов и обеспокоенность его нового 
военно-гражданского рзчсоводства перспективой попасть в односторон¬ 
нюю зависимость от Китая вероятно повлияли на то, что в Пекине вновь 
обратили взоры на Пакистан. Причем сл)шилось это )оке при нынешнем 
рзчсоводителе КНР Си Цзиньпине. 

В феврале 2013 г. было объявлено о передаче полномочий иностранного 
куратора и инвестора в развитие Гвадара от Сингап)фского )шравления 
Китаю. Ответственным за работы на этот раз стала другая государственная 
компания - СЫпа Оѵегзеаз РоП Ноісііп^ Сотрапу [14]. Вслед за решением 
о Гвадаре оживились китайско-пакистанские контакты по всему спектру 
экономического взаимодействия. После избрания в мае 2013 г. нового пар¬ 
ламента Пакистана и ул)шшения вн)лгриполитической обстановки в стране 
в китайской столице заявили о планах массированных инвестиций в паки- 
станск)по экономику. Начались разработка и )лгочнение параметров про¬ 
екта, названного «Китайско-пакистанский экономический коридор». 
Стороны, по-видимому, учли накопленный в этой области опыт. Ключе¬ 
выми, реперными точками в грандиозных планах соединения северо-за¬ 
пада Китая с Аравийским морем через территорию Пакистана остаются 
Каракорзшіское шоссе и порт Гвадар. Этим в то же время не исчерпываются 
принятая в 2017 г. многомиллирдная программа. 

С)чцественным добавлением представляется акцент на )шеличение 
земледельческого потенциала Пакистана, прежде всего, его «житницы», 
провинции Панджаб, с целью производства продовольствия для экспорта 
в северо-западные районы Китая. Дрзтим новым моментом нужно считать 
)шор не только на дорожн)чо инфрастр)ч<;т)фу Пакистана, но и на развитие 
его энергетического сектора, который на протяжении последних лет был 
узким местом, вызывая перебои в снабжении городов электроэнергией. 

Вторая попытка Китая проложить юго-западн)по Д)пу от своих границ 
в сторону Аравийского моря может оказаться успешнее первой. Об этом 
говорят )оке первые итоги усилий по созданию Китайско-пакистан¬ 
ского экономического коридора. Вместе с тем, нельзя забывать о рисках 


Предпосылки и начальные этапы китайско-пакистанского 
экономического взаимодействия 


27 


И опасностях, которые снизили эффективность первой попытки такого 
рода. К ним относятся в перв)по очередь такие факторы, как политическая 
нестабильность в Пакистане, систематические нар)шіение мира и порядка 
в Белуджистане и пуштунских областях, прилегающих к границе с Афгани¬ 
станом, и, наконец, корр)шция на всех этажах пакистанской государствен¬ 
ной машины и низкая деловая культура в частном секторе. 
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Аннотация: Как известно, в мире наряду с искренним интересом, к глобальной ини¬ 
циативе, выдвинутой и напористо продвигаемой Пекином «Один пояс-один путь», 
нарастает и сопротивление конкурентов. Оно проявляется в многообразных фор¬ 
мах. Очевидно открытое негативное и даже подозрительное отношение к данным 
глобальным инфраструктурным проектам со стороны важнейших в Азии государств: 
например, Японии, Индии и ряда других стран Южной Азии и, естественно-США. 
Со временем настрой оппонентов только усиливается. Лидерство по сдерживанию 
Китая, в том числе в сфере реализации вновь взяли на себя США. В октябре про¬ 
шлого года Вашингтон выдвинул новую концепцию «Индо-Пасифик», одним из глав¬ 
ных предназначений которой является жесткая конкуренция с инициативой Один 
пояс-Один путь, прежде всего на его южных морских маршрутах и, по сути, прямо 
направленную против КНР. 

Принимая во внимание вышеотмеченные факторы, представляется целесообраз¬ 
ным уделить повышенное внимание потенциально более безопасным и стабильным 
маршрутам Пояса и Пути. В числе таковых выступают направления, пролегающие 
по территории государств с устойчивыми и независимыми политическими режи¬ 
мами, дружественных Китаю. Среди таковых, естественно, в числе первых выступают 
Россия и Монголия. Маршруты движения товаров через их территории представ¬ 
ляются наиболее надёжными сточки зрения стратегической перспективы. 
Ключевые слова: Один пояс-один путь. Экономический пояс шёлкового пути. 
Евразийский экономический союз. Концепция Великого степного (чайного) пути. 

АЬзігасі: Аз із ѵѵеІІ кпоѵѵп Шеге із а геаі §геа1; іпіегезі; іп Ше ѴѴогІсІ Ео СКіпа'з Опе ВеІЕ- 
Опе РоасІ (ОВОР), іпіЕіаЕіѵе огаз ізаізо ѵѵазсоісі "Есопотіс ВеІЕ оЕБІІк РоасІ). АЕЕКе зате 
бте ЕЬе рго)есЕесІ ргоѵокесі риіЕе зЕгоп§ гезізЕапсе іп зоте кеа соипЕгіез ЕКаЕ аге Егу- 
іп§ Ео сотреЕе ІЕ поѵѵ іп сІіЕЕегепЕ ѵѵауз. ѴѴЕіеп ѵѵе Егу Ео сІеІіЬегаЕе ЕЬе аЬоѵетепЕіопесІ 
ргоЫет ѵѵе паЕигаІІу сопзісіег СЕііпа'з «Опе ВеІЕ Опе РоасІ» (ОВОР), ЬаскесІ Ьу Риззіа 
Еигазіап Есопотіс ІІпіоп (ЕАЕІІ) апсі Моп§оІіап сопсерЕіоп оЕСгеаЕБЕерре ог (Теа) ѵѵау. 
РазЕ уеаг сІетопзЕгаЕесІ ЕІтгее зЕаЕез еЕЕогЕз Ео ЕигЕІтег сіеѵеіор ЕЬе сопсерЕіопз апсІ Ео ЕіпсІ 
ЕКе ЬезЕ ргасЕісаІ теЕІтосІз Ео таке ЕЬет тиЕиаІІу гесопсііе сотраЕіЫе апсі сопзізЕепЕ 
ѵѵіЕЕі еасК оЕІтег. ІтрогЕапЕ сіеаіз ѵѵеге сіопе Іпс1ис1іп§ зепсІіп§ Егот СКіпа Ео Еигоре ЕезЕ 
Егаіпз Ьу сІіЕЕегепЕ гоиЕез. 
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ТЬеге ѵѵеге Ьо1:1п зиссеззез апсі сІіі'ЛсиНіез, 1:Ііеоге1;ісаІ, ргасУсаІ сіеѵеіортепі: апсі пеѵѵ 
оЬзІасІез, сІпаІІеп§ез арреагапсе. 

Такіп§ іп тіпсі Лгзі: оі" аІІ іЬе ОВОВ аз 1:1іе тозі: §гапсІ ро1:еп1:іаІІу §ІоЬаІ сІезі§п ѵѵе пеесі 
Іо сІіз1:іп§иізІп Іп1;егпа1 апсІ ехіегпаі іззиез ргеззиге. 5иге іЬе ОВОВ Іпі1:іа1:іѵе, із а Ііи§е 
сІезі§п аітесі аі; Ьгіп§іп§§геа1;ег сіеѵеіортепі; апсі соппес1;іѵі1;у 1;о1;Іпе соип1;гіез оі'Азіа, 
Еигоре, ЕЬе МісІсІІе Еазі, апсі АЕгіса. ТЬе Меѵѵ 5ІІк ВоасІ ІпіЕіаІіѵе іпѵоіѵез Іаг§е-зсаІе 
СЬіпезе іпѵезЕтепІ іп іпЕгазЕгисЕиге ргоіесЕз (ассогсІіп§ зоте СЬіпезе Асасіету оЕБосіаІ 
Бсіепсез гергезеп1;а1:іѵезез1;іта1;е-ир1;о$61;пІІІоп) асгоззСепІгаІ, БоиІІп, апсі БоиЕІпеазЕ 
Азіа, Іпс1ис1іп§ гоасіз, гаіі, рогЕз, ріреііпез, Іо^ізЕісз, ЕеІесотз, ІТ, апсі іпсІизЕгіаІ сарасіЕу. 
КеуШогсІз: Опе ВеІЕ-Опе ВоасІ (ОВОВ), Есопотіс ВеІІоЕБІІк ВоасІ, Еигазіап Есопотіс 
ІІпіоп, ЕІпе СгеаЕ БЕерре (Теа) ѵѵау сопсерЕіоп. 


Когда мы пытаемся осмыслить вынесенные в заголовок статьи про¬ 
блемы, естественно, выделяем глобальные проекты региональных госу¬ 
дарств. В Китае - Экономический пояс шёлкового пзлги (ЭПШП) и Морской 
Шелковый пзлгь 21-го века, пол)шившие впоследствии единое название 
«Один пояс, один пзлгь» (ОВОК) (или его новая аббревиатура «Пояс и Пзлгь»). 
В России разработанный и официально поддерживаемый - Евразийский 
экономического союз (ЕАЭС). В Монголии - концепцию Великого степного 
или (чайного) пзгги. Еіцё в 2015 г. три государства на высшем уровне проде¬ 
монстрировали серьезные усилия для дальнейшей разработки концепций 
и поиска оптимальных практических способов сделать их взаимно совме¬ 
стимыми и соглас)чощимися дрзт с дрзтом. 

Поскольку все данные проекты находятся в процессе непрерывной дора¬ 
ботки и развития (не сл)шайно ряд китайских )шеных предпочитает назы¬ 
вать Пояс и Пзлгь по прежнему генеральной идеей, нежели завершенной 
концепцией) представляется логично разделить наш анализ широкого 
блока постоянно эволюционир)чоіцих идей на ряд статей, соответств)чо- 
іцих конкретным этапам их развития. 

В данной статье мы попытаемся осветить и осмыслить начальн)чо ста¬ 
дию данного долговременного тренда. 

В контексте реализации данных программ бьши сделаны важные шаги, 
включая отправку из Китая тестовых поездов в Европу по различным марш- 
р)Л'ам[1]. В данном процессе проявились как успехи, так и трудности, были 
ос)чцествлены теоретические, практические разработки и вьшвлены новые 
препятствия. 

Начнем с рассмотрения болезненных проблем. Принимая во внима¬ 
ние Один пояс - Один пзггь как наиболее масштабный мегапроект, целе¬ 
сообразно выделить влияюіцие на него виз^гренние и внешние факторы. 
Уверены, что инициатива ОБОР - это гигантский проект, направленный 
на обеспечение энергичного экономического развития и зчсрепления свя¬ 
зей между странами Азии, Европы, Ближнего Востока и Африки. Планы 
нового Шелкового пз^ги включают в себя масштабные китайские инвести¬ 
ции в инфрастрзчстурные проекты (по данным некоторых представителей 
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Академии общественных наук КНР-до 6 трлн долл.) в страны Центральной, 
Южной и Юго-Восточной Азии, включая строительство автомобильных 
и железных дорог, портов, трубопроводов, объектов логистики, телекомму¬ 
никаций, ІТ, и промышленности [5]. 

Его параметры в настоящее время начали полугчать более четкие очер¬ 
тания чем в прошлом. Во всех своих грандиозных начинаниях Пекин 
предпочитает действовать без излишней спешки. Изугчением конкретных 
вопросов занимается специальный экономической комитет, который поэ¬ 
тапно представляет свои разработки. На данный момент ясно, что при всем 
многообразии конкретных вариантов развития одной из главных целей 
данного мегапроекта определена задача ускорения реформы и экономиче¬ 
ского подъема в западных провинциях Китая. С одной стороны, этот регион 
является экономическим аугтсайдером в КНР, но с друшой стороны, на про¬ 
тяжении многих веков (за исключением короткого периода Советской вла¬ 
сти в Средней Азии), по мнению некоторых китайских угченых, он служил 
в качестве естественного моста, соединяющего китайскучо цивилизацию 
с Центральной Азией и исламским Востоком в целом. Видимо, такие рас¬ 
четы являются попыткой принять во внимание тот факт, что в последние 
годы Центральная Азия стала позиционироваться как все более широко 
раскрывающиеся ворота экономического продвижения Китая на Запад. 
Но в то же время они превратились в один из постоянных источников ислам¬ 
ской экспансии, в том числе и вооруженной экспансии в Синьцзян-Уйгур- 
ский автономный район Китая. 

Геополитические императивы поворота Китая на запад довольно ясны- 
это меры предосторожности против опасности военно-морской блокады 
со стороны США в слугчае возможного угхудшения отношений. Такая пер¬ 
спектива также мотивирует Китай ускорить и диверсифицировать свою 
деятельность, а также создавать соответствующие инстругменты её под¬ 
держки на различных направлениях. 

Все ведущие державы отнеслись к китайской инициативе очень 
серьезно. Например, в связи с ситуацией в Центральной и Южной Азии 
видные американские специалисты высказался в пользу успеха ОВОК, 
а не собственного проекта США «Новый Шелковый путь». Они подчерки¬ 
вают, что США не готовы предоставить достаточные финансовые ресурсы, 
чтобы поддержать собственный проект, результаты которого таким обра¬ 
зом оказались неутешительными. В отличии от него Китай предлагает 
Центральной Азии привлекательную) альтернативу ОВОК и опирается 
на потенциал 46 млрд долл, специального фонда, а также возможного 
финансирования со стороны нового Азиатского Банка инфраструктурных 
инвестиций. ... Даже если Пекин выполнит свои планы на 50 процентов, 
США не смогут взять на себя сопоставимые финансовые обязательства» [3]. 
Естественно, одним из важнейших условий успеха или неудачи китайского 
мега-проекта является реакция друюих крупных держав региона. По нашему 
впечатлению, некоторые ведущие китайские ушеные, в том числе в рамках 
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дискуссий в Центре Карнеги в )шиверситете Циньхуа, склонны оцени¬ 
вать ситуацию в зшіеренных и смягченных выражениях. Некоторые из них 
)лгверждали, что Соединенные Штаты приветств)чот китайские инвестиции 
в инфрастр)ч<;т)фу в Центральной Азии, хотя многие в Вашингтоне оста¬ 
ются в неопределенности относительно обіцих и конечных стратегических 
намерений Китая. Увязка ОВОК с политикой возглавляемого Россией Евра¬ 
зийского экономического Союза помогла Китаю смягчить опасения России 
по поводу )лменьшения ее влияния в Центральной Азии. Дрзшой )шастник 
дискуссии отметил, что реакция Индии тоже смешанная - экономический 
коридор через Бангладеш и Мьянмы представляется взаимовыгодным, 
но рост китайских инвестиций и влияние в Шри-Ланке и Пакистане вызвало 
обеспокоенность. 

Однако, на наш взгляд, более прямые и откровенные характеристики 
моіут оказаться более полезными. Пытаясь анализировать данные фак¬ 
торы, мы должны вьвделить несколько типов реакций межд)шародного 
сообщества от откровенно положительных до откровенно отрицательных. 
Вьщеляя гр)шпу негативных реакций, н)окно отметить в перв)по очередь 
США, которые выбрали позицию открытой конкуренции и попыток прак¬ 
тически подчинить Пояс и п)лгь своему проекту Транс-Тихоокеанского 
партнерства. 

Для подтверждения данного тезиса достаточно напомнить многочислен¬ 
ные откровенные заявления президента США Барака Обамы. Похоже, что 
он практически начал, по крайней мере, словесн)по войну против ОВОК: 
«Сейчас Китай хочет писать правила для торговли в Азии. Если это удастся, 
наши конкуренты буд)лг игнорировать основные экологические и трудо¬ 
вые стандарты, давая себе несправедливое преимзчцество перед американ¬ 
скими рабочими. Мы не можем позволить этому сл)шиться. Мы должны 
сами писать правила,...» [6]. Позже он развил идею 5 октября 2015 г., под- 
черкн)ш: «когда более 95% наших потенциальных клиентов жив)лг за пре¬ 
делами наших границ, мы не можем позволить странам вроде Китая писать 
правила глобальной экономики. Мы должны писать эти правила, ...» [8]. 

В наиболее на сегодня непримиримой форме соперничество дв) 0 {; гло¬ 
бальных концепций бьыо определено им в статье, опубликованной в газете 
«Вашингтон пост» 2 мая 2016: «на этой неделе, Китай и 15 дрзтих наций 
собрались в Австралии с целью формирования до конца этого года Всеобъ¬ 
емлющего регионального экономического партнерства. Данное соглашение 
не устранит недобросовестн)по конкзфенцию среди субсидируемых пра¬ 
вительствами государственными предприятиями. Оно не будет защищать 
свободный и открытый Интернет, не будет )шажать права на интеллектуаль- 
н)по собственность. ... И это, безусловно, не обеспечит соблюдение высоких 
стандартов для наших работников и защиты окр)окающей среды ...». 

Окончательный вывод статьи не н)окдается в комментариях: «Аме¬ 
рика должна писать правила. Америка должна командовать. Дрзтие 
страны должны играть по правилам, определенным Америкой и нашими 
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партнерами, а не наоборот. ... Изменился мир. Правила меняются вместе 
с ней. США, а не страны вроде Китая, должны писать их» [7]. 

Пекин немедленно и справедливо возразил против такого подхода заяв¬ 
лением Министерства иностранных дел КНР «у США, кажется, есть боль¬ 
шие амбиции, но узкое видение. Позиция Китая состоит в том, что правила 
мировой торговли должны быть написаны совместно всеми странами, 
а не диктоваться какой-либо одной страной ...» [4]. 

В этом контексте необходимо подчеркнугть, что Россия также полностью 
поддерживает ключевой момент китайской позиции - «правила мировой 
торговли должны быть написаны совместно всеми странами, а не дик¬ 
товаться какой-либо одной страной». Такая солидарность отражает факт 
приверженности наших стран идее многополярного мира. 

В Азиатско-Тихоокеанском регионе среди грушпы стран, которые также 
противостоят ОВОК должны быть выделена Япония, в супцественной сте¬ 
пени Индия [2], а также некоторые друггие страны региона. 

Токио развернул собственнупо инфрастругктурнупо глобальнупо контри¬ 
гру и намерен выделить 110 млрд долл, в проект «Партнерство за каче¬ 
ство инфрастругктуры» в течение 5 лет. Наблюдатели обращают внимание 
на то, что сейчас Япония отказывается встушить в Азиатский банк инфра¬ 
структурных инвестиций, создание которого было предложено Китаем, 
и пытается вдохнуть новое импульсы в Азиатский банка развития^. В Куа- 
ла-Лугмпуре в ноябре 2015 г. С. Абэ изложил план либерализации условий 
банка по кредитованию. Изугчая нынешнее соперничество между Пекином 
и Токио эксперты утверждают, что Китай является относительно новым 
игроком в сфере развития инфрастругктуры за пределами своих границ, 
тогда как у Японии имеется опыт подобной деятельности в течение многих 
десятилетий. Японские технологии и финансы были в авангарде строитель¬ 
ства автомобильных и железнодорожных коридоров и аэропортов в Азии. 
Кроме традиционной помощи в целях развития в активности Японии при 
правительстве Синдзо Абэ появился теперь стратегический аспект, направ¬ 
ленный на противодействие стремлению Китая расширить свое экономи¬ 
ческое и политическое влияние в Азии. 

Принимая во внимание настороженность, а порой и откровенно нега¬ 
тивное отношение ряда азиатских стран (Япония, Индия, Шри Ланка), 
военно-политическую нестабильность в некоторых друггих государствах 
(Пакистан, незащищенность южных границ Туркменистана), теснупо при¬ 
вязку к политике США третьих стран, что облегчит Вашингтону задачу 
заблокировать потоки китайских товаров в слугчае необходимости (Азер¬ 
байджан, Грузия, Турция и ряд друггих), представляется целесообразным 

^ Азиатский банк развития (англ. Азіап ОеѵеІортепІ: Банк)-банк, основанный в 1966 году, его главной 
задачей является стимулировать рост экономики в Азии и на Дальнем Востоке, направляя в эти 
регионы прямые займы и оказывая техническое содействие Штаб-квартира в Маниле (Филиппины). 
Президентом АБР с 28 апреля 2013 года является японец Такэхико Накао. Крупнейшим акционером 
АБР является Япония, а так же, с большим отрывом США, КНР, Индия, Австралия, Индонезия, Канада, 
Южная Корея, и ФРГ. 
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уделить повышенное внимание потенциально более безопасным и стабиль¬ 
ным маршрзггам Пояса и П)лги. В числе таковых выст)шают направления, 
пролегаюпі;ие по территории государств с устойчивыми и независимыми 
политическими режимами, дружественных Китаю. Естественно, в числе 
первых выступают Россия и Монголия. Маршр)лгы движения товаров через 
их территории представляются наиболее надёжными с точки зрения стра¬ 
тегической перспективы. 

Известно, что китайский бизнес, как и бизнес любой страны, прежде 
всего, ориентирован на пол)шение прибыли. Порой от китайских коллег 
можно услышать )шозаключения о том, что менталитет россиян и китай¬ 
цев различен, русские во всём на первый план выдвигают интересы безо¬ 
пасности, любой проект начинают оценивать, прежде всего, через призму 
такой установки и пытаются определить риски и зч’розы безопасности. 
В сознании же китайцев, напротив, первоначально возникает оценка ком¬ 
мерческой привлекательности и выгодности проекта, а также быстрая 
проработка способов его реализации. Не станем возражать, что в данном 
любопытном и глубоком наблюдении имеется доля истины. Указанные раз¬ 
личия отражают, в том числе, и особенности исторического опыта каждой 
из двзос стран. России и СССР чагце приходилось быть на острие стратегиче¬ 
ского, глобального противоборства с могцными противниками. Китай же 
только сейчас начинает примерять на себя одежды и бремя второй сверх¬ 
державы. Поэтому, как мы )шерены, озабоченности задачами обеспечения 
долгосрочной надёжности и безопасности масштабных инвестиций в доро- 
гостоягцие инфрастр)ч<;т)фные проекты в конце концов найд)лг адекват¬ 
ное отражение и в решениях, принимаемых политическим рзжоводством 
и государственными органами КНР. 

Поэтому в силу вышеизложенных аргументов, то направление Пояса 
и п)лги, которое намечено как китайско-монгольско-российский маршрзгг, 
должен стать одним из наиболее приоритетных и многообегцаюіцих, в том 
числе, и с точки зрения привлекательности для бизнеса. В настоягцее время 
эксперты трёх стран интенсивно прорабатывают его практические планы. 
В этой связи с удовольствием отмечаем, что некоторые известные мон¬ 
гольские )шёные и политики усматривают истоки данного трёхстороннего 
предприятия в давней истории трёх стран и видят закономерности эволю¬ 
ции великого «чайного п)лги» в великий «степной путь» [9]. 
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ЕВРОПЕЙСКИЕ ДИСКУССИИ О КИТАЙСКОЙ 
ИНИЦИАТИВЕ «ОДИН ПОЯС - ОДИН ПУТЬ» 

к. Сетиеѵа, А. ЗаШзку, N. Зетепоѵа 

Е^КОРЕАN ^I5С^55IОN5 ОN ТНЕ СНШЕ5Е ШІТІАТІѴЕ 
«ОNЕ ВЕЕТ - ОNЕ КОАВ» 


Аннотация: статья посвящена анализу широкого спектра мнений о китайском 
присутствии в Европе в рамках инициативы «Один пояс-один путь». Рассматри¬ 
ваются не только европейские, но и китайские подходы к оценке этого явления. 
Китай в рамках инициативы в сфере экономики определил три приоритетные сферы 
потенциального сотрудничества: инфраструктура, высокие технологии и зеленые 
технологии. Китай все активнее проводит в Европе политику мягкой силы, под¬ 
бирает лоббистов своих интересов среди местных элит, среди которых бывшие 
дипломаты, чиновники, партийные лидеры. При том, что концепт «Пояса и Пути» 
обладает немалой внешней привлекательностью, восприятие европейскими экс¬ 
пертами бывают диаметрально противоположными. Представляется, что китайская 
модель взаимодействия с европейскими странами, кроме позитивной составляю¬ 
щей, кроет в себе значительные риски. 

Ключевые слова: КНР, Европа, экспансия, инвестиции, риски. 

АЬ5ігасі:ТЬе аг^с\е ізсіеѵоіесі ІоЕКе апаіузіз оЕа ѵѵісіе гап§е оЕоріпіопзаЬоииЬе СКі- 
пезе ргезепсе іп Еигоре ѵѵіЕКіп іКе Егатеѵѵогк оЕЕКе Опе-ВеІІ-Опе-ѴѴау Іпібаіпѵе. МоЕ 
опіу Еигореап ЬиЕ аізо СКіпезе арргоасКез Ео ЕКе аззеззтепЕ оЕеЕііз рЕіепотепоп аге 
сопзісіегесі. СЕііпа, ѵѵіЕКіп ЕКе Егатеѵѵогк оЕЕЕіе іпіЕіаЕіѵе іп ЕКе ЕіеІсІ оЕесопоту, ісІепЕі- 
ЕіесІ ЕІігее ргіогіЕу агеаз Еог роЕепЕіаІ соорегаЕіоп: іпЕгазЕгисЕиге, Іті§1т ЕесІтпоІо§іез апсі 
§гееп ЕесІтпоІо§іез. СЬіпа із іпсгеазіп§1у ригзиіп§ а зоЕЕ роѵѵег роіісу іп Еигоре, зеІесЕ- 
іп§ ІоЬЬуізЕз Еог ІЕз іпЕегезЕз атоп§ ІосаІ еІІЕез, аітюп§ ЕЬет Еогппег сІірІотаЕз, оЕЕісіаІз, 
рагЕу Іеасіегз. ѴѴЬіІе ЕКе сопсерЕ оЕ "ВеІЕ апсі РаЕЬ" Еіаз а сопзісІегаЫе ехЕегпаІ арреаі, 
ЕКе регсерЕіоп оЕ Еигореап ехрегЕз із сІіатеЕгісаІІу оррозесі. ІЕ зеетз ЕКаЕЕКе СЫпезе 
ппосіеі оЕ іпЕегасЕіоп ѵѵіЕЕі Еигореап соипЕгіез, іп асІсІІЕіоп Ео ЕЕіе розіЕіѵе сотропепЕ, із 
Егаи§ЕіЕ ѵѵіЕЕі зі§піЕісапЕ гізкз. 

Кеу \л/огсІ5: СЬ\па, Еигоре, ехрапзіоп, іпѵезЕтепЕз, гізкз. 


В основе китайских инициатив, помимо выросших возможностей 
страны, лежат разного рода народнохозяйственные и геополитические 
мотивы Пекина. Проектам не откажешь в масштабности и комплексном 
характере, не вызывает возражений идеология китайской экспансии, 

* Гемуева Карина Алиевна - м.н.с. Центра европейских исследований Института мировой экономики 
и международных отношений РАН. 

Салицкий Александр Игоревич - д.э.н., профессор, г.н.с. Центра проблем развития и модернизации 
Института мировой экономики и международных отношений РАН. 

Семенова Нелли Кимовна - к.полит.н., с.н.с. Центра экономических исследований Института 
востоковедения РАН. 
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ориентированной на экономический рост. Внешне концепт «Пояса и Пулги» 
обладает немалой привлекательностью для стран-транзитеров. 

Тем не менее, китайская экспансия встречает на своем пугги немало пре¬ 
пятствий, а западноевропейские страны обнаруживают довольно широкий 
спектр мнений по поводу этого явления. Эти оценки представляют очевид¬ 
ный интерес не только сами по себе, но и в сравнении с китайскими под¬ 
ходами - как отражение различий в современных представлениях о мире 
в Китае и за его пределами. Энергичной мощи молодой сушердержавы 
начинает противостоять протекционизм недавних лидеров и пропонентов 
глобализации. 

Негативно воспринимаются сложившиеся параметры внешней тор¬ 
говли, отрицательное сальдо ЕС воспринимается как показатель убыточно¬ 
сти китайского направления. В 2017 г. взаимная торговля росла довольно 
динамично: китайский экспорт в Европу увеличился на 12.6% (против 7.9% 
в целом по миру), весьма солидно прибавил и импорт, его прирост составил 
20,2% (против 15.9%)[9,12]. Подчеркнем, что сбыт европейских товаров 
в Китае выглядит как многообещающее направление торговли, китайские 
потребители давно обнаружили вкус к высокосортной и престижной про¬ 
дукции из ЕС. Кроме того, у европейцев сложился актив в торговле услуч’ами, 
в значительной мере благодаря массовому притоку китайских туристов. 

Без оптимизма воспринимается стремление Пекина вести дела на дву¬ 
сторонней основе, как бы игнорируя интеграцию в ЕС и наднациональные 
структуры. Особое раздражение вызвало сотрудничество Китая со странами 
Центральной и Восточной Европы как единой региональной группой, - 
независимо от степени их включенности в евроинтеграцию. Для справки, 
впервые саммит 16-Ы состоялся в 2012 г. в Варшаве, ПольшаЕ На нем пре¬ 
мьер-министр Китая выступил с всеобъемлющей инициативой по сотруд¬ 
ничеству с 16 странами Центральной и Восточной Европы (далее - ЦВЕ) 
«12 мер Китая для поощрения дружественного сотрудничества со странами 
Центральной и Восточной Европы [2], которая является главным доку¬ 
ментом формата 16-Ы. Тогда по инициативе Китая двусторонние связи 
бьши дополнены многосторонними по формуле «16-Ы». Суть инициативы 
заключается в активизации сотрудничества с 11 странами-участницами 
ЕС и 5 Балканскими странами (Албания, Болгария, Босния и Герцеговина, 
Венгрия, Латвия, Литва, Македония, Польша, Румыния, Сербия, Словакия, 
Словения, Хорватия, Черногория, Чехия, Эстония. Сотрудничество не рас¬ 
пространялось на непризнанное Китаем Косово) в области инвестиций, 
транспорта, финансов, науки, образования и культуры. Китай в рамках 
инициативы в сфере экономики определил три приоритетные сферы потен¬ 
циального сотрудничества: инфраструктура, высокие технологии и зеле¬ 
ные технологии. 


' Саммиты проводились в Варшаве, Польша (2012); Бухаресте, Румыния (2013); Белграде, Сербия (2014); 
Сучжоу, Китай (2015); Риге, Латвия (2016); Будапеште, Венгрия (2017). (Прим.авт.) 
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Не секрет, что главная цель вышеучсазанной инициативы - получение 
доступа к технологиям и исследованиям, международным каналам про¬ 
даж и узнаваемым брендам, обеспечение поставок сырья для китайской 
экономики. Дополнительной целью китайских предприятий является 
инвестирование в проекты в области внешней инфрастручстуры, а также 
предоставление льготных кредитов для проектов, реализуемых китайскими 
подрядчиками. В отношении стран с низким уровнем экономического раз¬ 
вития китайская модель кроет в себе значительный риск экспонентного 
роста долговой зависимости. Например, в Черногории подписание одного 
контракта на автомагистраль увеличило национальный долг на 23 про¬ 
центных пункта в соотношении к ВВП[1]. 

ЕС не присултствовал на первом саммите «16-Ы» в Варшаве, официально 
он был приглашен «слишком поздно». Начиная с Буосарестского саммита 
нового формата в 2013 г. от Евросоюза присутствует постоянный предста¬ 
витель. Заметим, что с декабря 2010 г. по октябрь 2013 г. (время еврокри¬ 
зиса), развивая сотрудничество со странами ЦВЕ, Китай воздерживался 
от проведения с ЕС диалога высокого уровня по экономике и торговле, 
договоренность о котором была достигнута в 2008 г. Иными словами, опре¬ 
деленная конкуренция с евроинтеграцией в формате «16-1-1» присутствует, 
хотя, как правило, отвергается китайскими комментаторами [11]. «Разде¬ 
ляй и властвупі - старый кошмар Европы остается инстинктивным китай¬ 
ским подходом» [5],-отмечают европейские аналитики. 

Заметим, что предпочтение двусторонним форматам отношений - дав¬ 
няя черта китайской дипломатии и распространяется не только на Европу. 
Формат «16-Ы», кстати, напоминает схему сотрудничества Китая с афри¬ 
канскими странами - в 2000 г. был учрежден Форучи китайско-африкан¬ 
ского сотрудничества (ЕОСАС), он собирается раз в три года, основная же 
работа ведется на двустороннем уровне. Двусторонний формат имеет свои 
плюсы, он практичен, что же касается общей позиции ЕС, то любопытно 
мнение одного обозревателя: «Если Германия хочет сотрудничать с Китаем, 
то делает это на двустороннем уровне, если нет - то отказ следует из евро¬ 
пейских стручстур» [5]. 

Экспертами отмечается еще один «водораздел»; сотрудничество в рам¬ 
ках инфрастручстурных проектов формата «16-Ы» полушило чёткое раз¬ 
граничение по линии членства в Европейском союзе. В пяти из 16 стран, 
не входящих в ЕС (Сербия, Черногория, Албания, Македония, Босния 
и Герцеговина), с использованием китайской модели финансирования реа¬ 
лизован ряд крушных проектов общей стоимостью около 6 млрд евро[1]. 
Построены, в частности, автострады в Сербии, Боснии и Герцеговине, 
Черногории, Македонии и Албании, а также часть железной дороги Бел¬ 
град - Суботица (часть маршрута, связывающего Белград с Будапештом). 
Использование китайских кредитов на Западных Балканах объясняется 
отсутствием привлекательных альтернатив со стороны ЕС для финансиро¬ 
вания огромных инфраструктурных потребностей субрегиона. 
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В оставшихся 11 странах ЕС, несмотря на интенсивные политические кон¬ 
такты с Китаем, динамика инфраструтктурного сотрудничества остаётся близ¬ 
кой к нулю. Состоялся только один проект- строительство венгерского ушастка 
железной дороги Белград-Будапешт. Остальные инфраструтктурные проекты 
не выходили за рамки спекуляций СМИ, политических деклараций или мемо¬ 
рандумов. Причины видятся в правовом и экономическом поле. Во-первых, 
Китай предлагают модели финансирования, сочетающие кредиты с обозна¬ 
чением подрядчика т. е. без открытого конкуфса с государственной помощью, 
что несовместимо с законодательством ЕС. Во вторых, для государств - чле¬ 
нов ЕС открыт широкий выбор финансовых инструментов для инвестиций 
в инфраструктуру основанную на грантах и субсидиях и кредитная система 
инвестирования, предложенная Китаем является менее эффективной. 

Подвергаются критике также отдельные черты инвестиционной политики 
Пекина в Европе, в которой усматривают уч’розы безопасности, в том числе 
из-за получения доступа к новейшим технологиям. Зарубежные китайские 
инвестиции привлекли особое внимание авторов доклада «Китай у ворот», 
который мы уже цитировали [5]. Одна из главных целей Пекина - приоб¬ 
ретение технологий, в том числе двойного назначения, за занимающимися 
этим делом китайскими компаниями и фондами - их свыше 30, не считая 
многочисленных компаний-оболочек (зііеіі сотрапіез), - стоит создан¬ 
ная в 2017 г. и возглавляемая Си Цзиньпином государственная комиссия 
по интегрированному оборонно-гражданскому развитию. Китайцев интере¬ 
суют интегрированные микросхемы, широкополосная связь, инструменты, 
роботы и искусственный интеллект, космические и авиационные двигатели 
и т. п. Приобретение технологий часто начинается с покупки местной ком¬ 
пании с дальнейшим расширением сферы ее деятельности. Так, в 2013 г. 
китайская компания Уапіаі ТаіЬаі приобрела французскую Мапоіг Іпсіизігіе, 
одной из областей специализации которой являются технологии перера¬ 
ботки ядерных отходов. Компания начала работу в КНР и в свою очередь 
приобрела фирмы во Франции, друших странах Европы, а также Индии. 

Авторы доклада «Китай у ворот» сетучот и на то, что закушки Китая 
в Европе часто масштабны и ведут к особому положению на рынке. В конце 
2016 г. китайцы за 2.5 млрд долл, кушили ирландскучо авиализинговую ком¬ 
панию Аѵоіоп НоЫіп^з. В апреле 2017 г. она приобрела американского кон- 
куфента СІТ АігсгаЙ Ееазіп^- за 10 млрд долл. В результате Аѵоіоп Ноісііп^з 
стала третьей в мире компанией с парком почти в 900 самолетов [5]. 

Нерыночный подход Китая к приобретению технологий негативно расце¬ 
нивается авторами доклада, усматривающих такой подход и в реализации 
Пекином программы «Промышленность 2025», которая является приме¬ 
ром «самодостаточности и глобального доминирования» [4,5]. По данным 
Европейского совета по иностранным делам, из 336 приобретений Китая 
в ЕС в 2005-2017 гг. 117 были сделаны по приоритетам «Программы 2025», 
в том числе 63 в 2014—2017 гг., включая нашумевший слушай покушки 
китайцами германской компании Кика. 
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Заметим, что этот случай заставил поставить на повестку дня вопрос 
о скрининге китайских инвестиций в экономику ЕС, в том числе по при¬ 
чине вмешательства в процесс американского совета по иностранным 
инвестициям (СРШ5) - по его запросу Кика продала подразделение по аэро¬ 
навтике перед сделкой с Китаем, и бьши приостановлены продажи китай¬ 
ской стороне германской компании Аіхігоп и голландской Еипіііесіз [10]. 
Хотя при инвестиционном сотрудничестве сложно предотвратить уггечку 
технологий, здесь можно вспомнить нашушевшупо историю использования 
американским ВПК изготовленных в Китае микрочипов [8], озабоченность 
европейцев отчасти понятна. Кстати говоря, скрининг иностранных инве¬ 
стиций в десяти стратегических отраслях ввела в 2017 г. Япония. 

Стандартное понимание процесса усиления взаимодействия Китая 
с внешним миром исходит в Европе из представления о том, что, принимая 
международные нормы и правила, Пекин должен смягчать внутреннюю 
политику, способствовать демократизации и т.п. Пожалуй, единственным 
исключением из правила стала работа Дж. Манна [6]. Однако новое руко¬ 
водство страны во главе с Си Цзиньпином не спешит оправдать эти ожида¬ 
ния, в стране наблюдается усиление авторитаризма, это подтвердил и XIX 
съезд КПК (2017 г.). На смену мифу о либерализации Китая пришел дру¬ 
гой миф: проекты Пекина в Евразии, Европе, Африке и Латинской Америке 
ведулг к изоляции Европы и Запада, которые в отличие от закрывающегося 
Китая остаются открытыми для внешнего воздействия, неизбежна колли¬ 
зия китайских норм и норм рыночных экономик [5]. 

Неизбежна, в частности, коллизия в понимании места суверенитета. Так, 
министр иностранных дел Германии заявляет, что если ЕС не сможет выра¬ 
ботать коллективной политики в отношении КНР, то она сумеет расколоть 
Европу. Представитель МИД Китая, поддерживая интеграцию ЕС, замечает, 
что это региональная организация суверенных государств, а не суверенное 
государство как таковое. Единство стран ЕС в вопросах экономического 
сотрудничества с Китаем, как считают авторы доклада «Китай у ворот», 
необходимое средство сделать это сотрудничество равноправным и сба¬ 
лансированным, причем изменение подхода к сотрудничеству требуется 
от китайской стороны [5]. 

Китай все активнее проводит в Европе политику мягкой силы, подбирает 
лоббистов своих интересов среди местных элит, среди которых бывшие дипло¬ 
маты, чиновники, партийные лидеры. В Европе работают 160 институтов Кон¬ 
фуция, больше, чем в Северной Америке или Азии. В условиях недостаточного 
финансирования исследований Китая целое поколение молодых европей¬ 
ских синологов обушено по китайским методикам и стандартам. В Будапеште 
открыт Институт сотрудничества со странами Центральной и Восточной 
Европы, находящийся в ведении Академии общественных наук Китая, она же 
занимается кооперацией мозговых центров в специальной сети [3]. 

Пекин остается тверд, когда речь идет о коренных вопросах, суверени¬ 
тете страны. Так, частный визит далай-ламы к президенту Литвы отозвался 
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Вильнюсу проблемами с экспортом сельскохозяйственной продускции 
в Китай, аналогичные меры коснулись экспорта говядины из Ирландии, 
когда Дублин подписал принятое США в марте 2016 г. заявление по поводу 
прав человека в Китае. После визита далай-ламы в Чехию в 2009 г. был пре¬ 
рван диалог по политическим вопросам, он возобновился лишь в 2014 г. 
с приходом нового правительства и принесением извинений Пекину. Отно¬ 
шения двух стран после этого пошли на подъем, в 2016 г. состоялся визит 
Си Цзиньпина в Прагу. Неудивительно, что некоторые страны ЕС убрали 
вопрос о правах человека с повестки двусторонних контактов, так Франция 
заменила его іуманитарными обменами. 

В 2009 г. образовались относительно острые расхождения между стра¬ 
нами севера и юга Европы. Они могут использоваться Китаем, если страны 
ядра ЕС не смогут устранить разрыв с периферией. В действительно¬ 
сти же страны севера Европы озабочены собственным доступом на китай¬ 
ский рынок, восточная Европа заинтересована в китайских инвестициях, 
отдельные страны южной Европы уоке полушили значительные инвестиции 
из Китая и приветствучот китайскую экспансию. Греческий лидер А. Ципрас 
прямо пишет, что «Европа стала для Греции политическим и экономическим 
наказанием, в то время как Китай использовал возможности, открывшиеся 
для инвестиций - лишь те, кто готов к рискам, могут преуспеть в экономике». 

Подчеркнем, что учшотнение сотрудничества Европы и Китая выглядит 
неизбежным при всех трудностях и противоречиях, которые не особенно 
смучцают китайцев. 

«Например, важный проект китайско-европейского экспресс-маршрулга 
«море - суша» (из порта Пирей через Грецию, Македонию, Сербию, Венгрию 
в глубь Европы) столкнулся с рядом препятствий, включая политические 
беспорядки в Греции и кризис в Македонии, а также ситуацию с бежен¬ 
цами. - отмечает китайский специалист Лю Цзокуй, - К тому же весь проект 
Шелкового пояса стоит перед лицом ряда трудностей и вызовов. Ограниче¬ 
ния из-за регулирования, технологические барьеры и отсутствие взаимного 
доверия затрудняют реализацию пояса и пути в Европе, и Китаю следует это 
знать». В скобках заметим, что ушомянулгый маршрут «море - сучпа», сокра- 
гцаюгций время доставки товаров из Китая в центральную часть Европы 
на 7-11 дней, уоке принес оіцутимые результаты: оборот контейнеров в порте 
Пирей увеличился по сравнению с 2010 г. в пять раз [7]. 

Современные европейские дискуссии об экономической экспансии 
Китая в государствах Центральной и Восточной Европы имеют опреде¬ 
ленные затруднения в оценке размаха этого феномена и его политических 
последствий. Камнем преткновения здесь слуокат недостаточные, недосто¬ 
верные или отсутствуюгцие/засекреченные данные о характере деятельно¬ 
сти, формах финансовой помогци Пекина в инфрастручгтурных проектах 
стран ЦВЕ. Как видно из проведенного анализа, некоторые европейские 
обозреватели считают, что экономическая экспансия Поднебесной может 
быть политическим риском для государств Европы. 


Гемуева К. А., Салицкий А. И., Семенова Н. К. 
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ОДИН пояс-один ПУТЬЮБЩЕЕ ПРОЦВЕТАНИЕ 
ИЛИ НЕОПРАВДАННЫЕ РИСКИ? 

5.5. Сопскагепко** 

ОNЕ ВЕЕТ - ОNЕ КОАВ: ОЕNЕКА^ РК05РЕКІТѴ ОК ^N^8Е^ КІ5К5? 


Аннотация: в статье автор рассуждает о китайской инициативе «Один пояс-один 
путь» как следствии китайского «экономического чуда» и одной из ступеней на пути 
Китая к статусу великой державы. Автор ретроспективно анализирует уникальный 
путь Китая к вершине экономического успеха, которому способствовало использо¬ 
вание китайцами синтеза особых специфических китайских подходов выстраивания 
стратегий с элементами западной геополитики. Учитывая современную экономи¬ 
ческую мощь Китая, автор призывает взвешенно отнестись к глобальному проекту 
«Один пояс-один путь» с учетом национальных интересов стран-участниц. 
Ключевые слова: КНР, китайское «экономическое чудо», РФ, ЦА, инициатива «Один 
пояс-один путь». 

АЬзігасі: Іп 1:1те агбсіе 1:1те аи1:Ііог сіізсиззез^іте СЬіпезе іпібаілѵе «Опе ЬеИ-опе гоасі» 
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СЬіпа 1:0 іКе з1;а1;из оі'а ёгеаі; роѵѵег. ТКе аи1;Ітог геігозресбѵеіу апаіугез СЬіпа'з ипірие 
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іЬе пабопаі іпіегезіз оНЬе раг1тсіра1лп§ соипігіез. 

Кеуѵ\/огсІ5:СЬ\па, СІтіпезе «есопоппіс ппігасіе», КР, СА, іпібабѵе «Опе ЬеІІ-опе гоасі». 


Китай выдвинул хотя и давно назревший, и тем не менее грандиозный 
транспортно-экономический проект «Новый Шелковый п)гть». И как любой 
проект он неоднозначно воспринимается в мировом сообп];естве. Именно 
так воспринимался проект Суэцкого канала. Особенно сопротивлялась 
Англия, усматривая в его строительстве вред для своего в то время конку¬ 
рентоспособного флота, обеспечиваюіцего грузоперевозки между Евро¬ 
пой и Азией (Южной и Восточной). Однако, построенный по инициативе 
и на деньги французов, проект она быстро приспособила под себя, практи¬ 
чески вытеснив конк)фентов, включая Францию, Германию, Россию. 


* Гончаренко Станислав Степанович - кандидат экономических наук, президент Евроазиатского 
транспортного инновационного центра, профессор ФГБ ОУ ВПО «Московская государственная академия 
водного транспорта». 

СопсЬагепко Зіапіііаѵ ЗіерапоѵісГі - РІтО іп Есопотісз, Ргезісіепі: оі' Фе Епгазіап ТгапзрогІ: Іппоѵаііоп 
СепГег, РгоФззог, Мо5со\ѵ ЗГаіе АсасІетуоІ^ѴѴаіег ТгапзрогІ. 
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Точно также произошло и с Панамским каналом: под)шіывали испанцы, 
а начали строить французы. Но на последнем этапе подоспели американцы, 
вык)шили незавершенный проект у французов, и почти сто лет держали его 
под своим контролем. 

Аналогичная история повторилась и с третьим транспортным чудом - 
строительством транссибирской магистрали, против которой выступали 
Англия, Франция, надеясь не допустить Россию к нынешним восточным 
берегам, нацеливаясь колонизовать Дальний Восток. Против этого стро¬ 
ительства были США, усматривая сзгхопзггного конкзфента Панамскому 
каналу. США даже вносил предложение о замене строительства Транссиба 
на строительство трансконтинентальной железной дороги через Берингов 
пролив. Они одновременно предлагали и свое )шастие в интерес)пощей их 
дороге. Правда, с дополнительным условием - передачей новой магистрали 
и широкой полосы вдоль нее США на условиях долговременной (100 лет) 
концессии с полным хозяйственным освоением недр, лесов и живности. 
Против Транссиба выступала и Япония. 

Проект Китая «Новый шелковый пзлгь» [3] и «Один пояс-один пзлгь» [2] 
это принципиально разные проекты. Он стал еще более грандиозный, чем 
«Новый Шелковый пзлгь» и выше перечисленные проекты. Предлагаемый 
проект четко предлагает не ограничиваться транспортным сообщением, 
обеспечивающим и инициир)пощим межд)шародн)по торговлю. Проект 
«Один пояс - один пзлгь» предлагает реализовать его в виде формирова¬ 
ния интеграционного экономического пространства с включением в его 
реализацию нескольких десятков государств Евразии. Данный проект 
Китая выходит за рамки и рассматриваемой в России стратегии формиро¬ 
вания общей интегрированной транспортной сети Евразии. Он выходит 
и за рамки проекта «Транс-Евразийский пояс» с его концепцией - развитие 
проектов транспортных коридоров вместе с поставкой российского сырья 
на экспорт за рубли может стать основой стратегии развития Москвы как 
мирового финансового центра. 

Более того, в дополнение к сквозному внзггриматериковому евразий¬ 
скому сзосопзлгному коридору Китай предлагает включить в общий проект 
и Южный морской пзлгь, веками связывающий страны Восточной, Южной 
Азии и Европы. Это уже не один экономический пояс, а целое экономиче¬ 
ское евразийское пространство. 

Нужно отдать должное, Китай мудро: системно, логично и поэтапно 
обозначая цели, движется к целевому рубежу - мировому экономическому 
лидерству. Достаточно проследить основные этапы и направления страте¬ 
гии Китая, чтобы убедиться в этом. 

Западный мир несколько веков воспринимал Китай как архаизм. 
Однако, благодаря поддержке России, Китай не только обрел незави¬ 
симость, но и пол)шил перв)по и основополагающ)по помощь в разви¬ 
тии базовых отраслей промышленности. На этапе глобализации Китай 
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очень последовательно использовал возможности этого периода струк¬ 
турной перестройки мировой экономики. Он четко выстроил поэтапнупо 
стратегию, 

во-первых, благодаря целенаправленным и длительным, растянусвшимся 
на несколько лет, переговорным усилиям при вступлении в ВТО он добился 
соответствупощего статуса развиваюіцегося государства и соответствую- 
іцих таможенных льгот на экспорт своей текстильной продукции. Итог - 
Китай вытеснил с рынков многих стран, включая США, их национальных 
товаропроизводителей. Т.е. подавил конкурентов на их собственном поле. 

Во-вторых, упіитывая, что за счет собственного рынка с низко оплачи¬ 
ваемым населением Китай не сможет развить национальную продупщию, 
он пошел по пути, проложенному послевоенными Германией и Японией - 
основное направление - экспорт. Для этого он разработал лушшую в мире, 
по нашему мнению, государственнупо маркетинговую) стратегию. В соответ¬ 
ствии с ней были изушены ранги всех стран мира, всех регионов изученных 
Китаем стран, всех грушп потребителей этих регионов по профессиональ¬ 
ному (простейший инструмент), возрастному (игрушіки), гендерному 
(посуда, цветы), национальному (татарские тюбетейки), конфессиональ¬ 
ному (православные иконы) и друюим признакам. Итоги анализа тоталь¬ 
ного мирового спроса легли в основу планов для национальной китайской 
промышленности как государственного сектора, так и частного. 

В-третьих, учитывая, что на начальном этапе Китай обладал обширной, 
но низкоквалифицированной трудовой массой, он поставил в центр конку¬ 
рентной борьбы низкупо цену продаваемой продукции. И небогатый ино¬ 
странный покушатель пошел в сторону дешевой китайской продукции. Так 
Китай решил одновременно две стратегические задачи: профессиональ¬ 
ное обучение своей рабочей силы и вытеснение конкурентов на мировом 
рынке. 

В-четвертых, при экспорте продупщии Китай самым широким образом 
использует бренд ведупцих мировых компаний, которые не только пере¬ 
дали Китаю свои технологии, но и право пользоваться своей маркой. 

В-пятых, масштабному экспорту нужна соответствупощая транспортная 
экспортная сеть как сухопутная, так и морская. 

По сухопутному направлению он выдвинул предложение реализовать 
транспортный проект «Северо-Западный Китай - Западная Европа», через 
Казахстан и Россию. Здесь Китай решает две стратегические задачи. Пер¬ 
вая - завоевывает внешний рынок, вторая - ускорено развивает Синь- 
цзян-Уйгурский автономный район. Т.е. волна индустриализации в Китае 
движется с Востока на Запад, от высоко развитых районов к менее развитым. 

Для морской транспортировки Китай последовал рекомендациям запад¬ 
ных геополитиков, разделивших весь мир на «страны Сушіи и страны Моря». 
В частности, взгляды американского адмирала Мэхена [5] на геополити¬ 
ческий статус государства Китай воспринял, как рупсоводство к действию: 
географическое положение государств, его открытость моря, возможность 
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морских комм)шикаций с дрзи’ими странами; «физическая конфиг)фация» 
государства, т. е. конфигурация морских побережий и количество портов, 
на них размеіценных. От этого зависит процветание торговли и стратеги¬ 
ческая защищенность; протяженность территории (она равна протяжен¬ 
ности береговой линии); статистическое количество населения (оно важно 
для оценки способности государства строить корабли и их обслуживать); 
национальный характер (способность народа к занятию торговлей, так как 
морская сила основывается на мирной и широкой торговле), политический 
характер правления. 

И из принципов Мэхена. Море не барьер, а дорога. Владение морем 
решает дело. По нему, Ганнибал, Наполеон, не понмая важности владения 
морем, не удержали свои империи, несмотря на военный талант. Морская 
мощь - пзлгь к владению морем. Основа морской мощи - на с)чпе. 

И результат: порты Китая мировые лидеры по грузопереработке; судо¬ 
ходные контейнерные компании Китая - мировые лидеры. Общий итог - 
Китай мировой лидер по ВВП и мировой лидер по экспорту, по ВВП и т.д. 
И в этом отношении мы можем )шиться у Китая. 

Безусловно, у проекта Китая «Один пояс, один пзлгь» будзлг и противники. 
Индия уже критически отнеслась к этому проекту. И ее мотивы понятны. 
Против будзлг страны Моря (страны НАТО). Они панически боятся консо¬ 
лидации внзлгренних стран Евразии, считая, что объединенная сила будет 
неподвластной, непосильной в борьбе для стран Моря. 

Они боялись внзггриконтинентальных железнодорожных связей. Веду¬ 
щий западный геополитик Макиндер еще в начале XX века писал: «тран¬ 
сконтинентальные железные дороги изменяют состояние сзосопзлгных 
держав, и нигде они не работают с большей эффективностью, как в закры¬ 
тых центральных районах Евро-Азии. Железные дороги совершают в степи 
невиданные чудеса ... Не закончится еще это столетие, как вся Азия покро¬ 
ется сетью железных дорог. Пространства на территории Российской импе¬ 
рии и Монголии столь велики, а их потенциал в плане населения, зерна, 
хлопка, топлива и металлов столь высок, что здесь несомненно разовьется 
свой, пусть несколько отдаленный, огромный экономический мир...» [1]. 

Но и мы должны подходить к проекту «Один пояс - один пзлгь» взве¬ 
шенно. Есть факты нашей общей истории, которые мы не можем не )шиты- 
вать. В свое время китайская империя фактически )шичтожила Монголию, 
присоединила Дж)шгарию, намеревалась захватить и Центральн)по Азию. 
И только благодаря России Центральная Азия не попала под правление 
династии Цин. Только благодаря России, поддержавшей освободительн)по 
революцию, Монголия была спасена от полного )шичтожения. 

Сейчас н)окно проанализировать баланс плюсов и минусов для каждого 
государства, подпадающего подданный проект. Выгоды же Китая очевидны: 
- прокладка и расширение новых пзггей, охват больших территорий 
расширяет внешний рынок для китайских товаров и соответственно 
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усиливает экономику Китая, повышает уфовень жизни в Китае, спо¬ 
собствует дальнейшему развитию промышленности; 

- ускорение доставки грузов из Китая в Европуускоряет оборот капитал а 
товаропроизводителя и, соответственно, повышает экономический 
и производственный потенциал китайских товаропроизводителей; 

- выполнение предьщуіцих пушктов делает китайские товары более 
дешевыми, более качественными, более конкуфентоспособными 
относительно аналогичных товаров друсгих, в том числе националь¬ 
ных производителей. 

В чем минусы для Китая? Их нет. 

В чем выгода промежуточных государств? В получении платы за транзит. 
В чем минусы промежуточных государств? В ускоренном износе транспорт¬ 
ной инфраструктуры, нарушении экологической безопасности. Но главное 
в том, что китайские товары подавят товары национальных товаропроиз¬ 
водителей. Или товарные поезда будут следовать без остановки в промежу¬ 
точных странах? Но так не бывает. 

О китайских инвестициях в строительство и модернизацию транспорт¬ 
ной инфраструпстуры промежуточных стран. Еще князь А.Г. Щербатов [4] 
предушреждал в 1908 г. об опасности излишнего приема иностранных инве¬ 
стиций, поскольку они делают государство зависимым от воли иностранца. 
И есть народная мудрость «Кто платит, то и заказывает музыку». Китай¬ 
ские инвестиции предшествупот требованиям Китая на понижение транс¬ 
портных тарифов. А как иначе, если все в едином экономическом проекте, 
нацеленном на повышение конкурентоспособности китайских товаров 
на рынках Евразии. Но самое супцественное, если в защиту иностранных 
инвестиций будет применена военная сила. Что совершенно не исключа¬ 
ется. И это может быть проведено под различными надуманными предло¬ 
гами: как защита от террористов, от националистов (учитывая уйгурский 
вопрос в пограничных районах Китая и Казахстана). Могут появиться тер¬ 
риториальные претензии. Индия же не зря отказалась от проекта в пред¬ 
ложенном виде. И здесь самые большие опасности таятся для малых стран. 
Поэтому должен быть изначально выработан баланс сил и прав. 

Т.е. избавив мир от колониализма, с его неэквивалентным экономиче¬ 
ским обменом между колониями и метрополией, не нужно впасть в друп’ой 
не менее негативный неэквивалентный экономический обмен. 

Таким образом, консолидация внутренних стран Евразии необходима. 
Подходить к этому сложнейшему комплексному вопросу необходимо взве¬ 
шенно. И начальным шагом являлся бы проект общего интегрированного 
транспортного пространства Евразии, и в первую очередь ее азиатской 
части, включая Сибирь и Дальний Восток. 
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Аннотация: Дана краткая общая характеристика китайской инициативы «Эконо¬ 
мический пояс Шелкового пути», его связь с древним Великим шелковым путем, 
цель, масштабы, направления нового проекта, монголо-китайские отношения, мон¬ 
гольская инициатива «Степной путь», интересы и формы участия Монголии в про¬ 
екте ЭПШП, Экономический коридор Россия-Монголия-Китай. 
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монголо-китайские отношения, монгольская инициатива «Степной путь». Эконо¬ 
мический коридор Россия-Монголия-Китай. 
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На)гчная и практическая актуальность темы обусловлена, прежде всего, 
потребностями дальнейшего глубокого, всестороннего из)гчения, теоре¬ 
тического осмысления и практического использования уже накопленного 
опыта разработки и реализации этого нового китайского мега-проекта 
«Пояс и п)гть» (Экономический пояс Шелкового п)гти и Морской п)гть), 
выдвин)гтого председателем КНР Си Цзиньпином в 2013 г. 

Новая, глобальная инициатива Китая направлена на использование 
уже имеющегося исторического опыта по созданию и ф)шкционированию 
Великого шелкового п)гти в прошлом в новых исторических условиях. 
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Великий шелковый пзлгь с)Ш];ествовал с II в. до и. э. до XVI в. Следует 
отметить, что больш)чо роль в ф)шкционировании Великого шелкового 
пзлги в разные периоды истории, особенно во время Великой Монголь¬ 
ской империи в ХІІІ-ХѴІ вв., сыграли тюркские и монгольские народы, 
через территорию которых проходили караванные пзлги. Они обеспе¬ 
чивали торговые караваны рабочей и тягловой силой, караванщиками, 
проводниками, лошадьми, верблюдами для транспортировки шелка, чая, 
специй и дрзших товаров из Китая в страны Центральной и Западной Азии 
и Средиземноморья. 

Современный Китай, опираясь на свою растущ)по экономическ)по, 
политическзпо и военн)по мощь, стремится использовать этот успешный 
опыт в новых исторических условиях первой четверти XXI в. с помощью 
достижений современной паука и техники, прежде всего, современных 
средств комм)шикации и логистики, для достижения своих национальных, 
экономических и политических интересов. К настоящему времени в этот 
мега-проект в той или иной степени )оке вовлечены десятки стран, мил¬ 
лионы людей, сотни правительственных, межд)шародных организаций, 
бизнес-сообществ. 

С течением времени этот мега-проект развивается, расширяется за счет 
новых стран-)шастниц Азии, Европы и Африки, новых идей, инициа¬ 
тив и проектов. Предпринимаются попытки совместить этот китайский 
мега-проект с дрзтими масштабными межд)шародными и региональными 
проектами и объединениями, в том числе ШОС, Евразийский экономиче¬ 
ский союз (ЕАЭС), АСЕАН, Большое евразийское партнерство [2,9,11]. 

Следует также )шитывать, что сам по себе мега-проект «Экономический 
пояс Шелкового пзгги» (ЭПШП) представляет лишь только одну часть еще 
более грандиозной китайской инициативы «Пояс и путь», которая охва¬ 
тывает совок)шность всех имеющихся и буд)пцих сзосопутных и морских 
транспортно-логистических и экономических коридоров для расширения 
экономической экспансии Китая. 

В статье предпринята попытка ответить на след)пощие вопросы, свя¬ 
занные с )шастием и ролью современной Монголии в этом мега-проекте 
ЭПШП: В чем главный смысл новой китайской инициативы ЭПШП? Какова 
политика Китая в отношении Монголии вообще, в том числе в отношении 
ее )шастия в этом проекте? Какова позиция Монголии в отношении )шастия 
в этом китайском проекте? Насколько выгодно для Монголии ее )шастие 
в этом проекте? В какой степени оно соответствует ее коренным нацио¬ 
нальным интересам? В каких формах Монголия )шаствует в этом проекте? 
В чем смысл монгольской инициативы «Степной п)лгь»? Что такое трехсто¬ 
ронний проект «Экономический коридор Россия-Монголия-Китай» и в чем 
его экономическое и политическое значение? 
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Экономический пояс Шелкового пути в контексте 
монголо-китайских отношений 

Вопрос об угчастии Монголии в этом китайском мега-проекте следует 
рассматривать в общем контексте многовековой истории и современных 
взаимоотношений между Монголией и Китаем, а также отношений в «тре- 
уггольнике» Россия-Монголия-Китай. 

Монголия - ближайший сосед Китая. Более того, с середины XVII в. 
до 1911 г. Монголия находилась в составе Цинской империи. Она всегда 
входила и по-прежнему входит в сферу геополитических, стратегических, 
экономических интересов и планов Китая, включая и инициативу «Пояс 
и пугть» и мега-проект «Экономический пояс Шелкового пугти». 

В настоящее время официальные отношения между Монголией и КНР 
характеризучотся как вполне дружественные, добрососедские. Более того, 
с 2013 г. по взаимной договоренности они были подняты до уровня всеобъ¬ 
емлющего стратегического партнерства [8,18]. Современные ругководители 
КНР в своих официальных заявлениях, как правило, неизменно подчерки¬ 
вают, что Китай в отношении Монголии искренне стремится установить 
и поддерживать всесторонние, другжественные, максимально доверитель¬ 
ные, политические, торгово-экономические, культуфные, гуманитарные 
отношения, готов и дальше продолжать оказывать всестороннюю помощь, 
включая экономическую, техническучо, материальную, подготовку нацио¬ 
нальных кадров и др. 

В августе 2014 г. председатель КНР Си Цзиньпин совершил государствен¬ 
ный визит в Монголию. Он выступил в Великом государственном хурале 
Монголии (парламенте) с большой, программной речью о состоянии и пер¬ 
спективах развития равноправных, взаимовыгодных китайско-монголь¬ 
ских отношений. Си Цзиньпин образно пригласил монголов занять свое 
достойное место в китайском поезде совместного развития, в том числе 
принять активное ушастие в реализации китайской инициативы «Эконо¬ 
мический пояс Шелкового пути». В частности, он отметил: «Китай готов 
к сотрудничеству с Монголией в рамках проекта «Экономический пояс 
Великого Шелкового пулги», позитивно и открыто относится к инициативе 
Монголии «Степной путь» [8,18]. Тем самым, лидер Китая Си Цзиньпин 
официально поддержал монгольскую инициативу, которая соответствует 
концепции нового Шелкового пулги. 

В апреле 2015 г. министр иностранных дел Китая Ван И во время встречи 
с министром иностранных дел Монголии Л. Пурэвсурэном, в частности, 
подчеркнул: «Создание трехстороннего экономического коридора явля¬ 
ется одним из ключевых пунктов инициативы Китая «Экономический пояс 
Шелкового пути». К тому же реализация этой концепции перекликается 
с инфрастручстурным проектом «Степной путь» монгольской стороны и рос¬ 
сийской стратегией создания Евроазийского транспортного коридора. Мы 
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надеемся, что взаимодействие Китая, России и Монголии позволит реали¬ 
зовать проект трехстороннего транспортного коридора. Прокладка нового 
путл, который свяжет три государства, откроет новый канал сотрудниче¬ 
ства. Он пересечет европейский и азиатский континенты и создаст нов)по 
платформу для совместного развития» [6]. 

Китайский аналитик С)ш Хуэйчжан, специализир)пощийся на изучении 
китайско-монгольско-российских отношениях, также отметил, что «Рос¬ 
сия, Монголия и Казахстан имеют особое значение для северного марш- 
рзлга «Шелкового пзгги». В данном сл)шае под северным маршрзлгом нового 
Шелкового пзгги имеется в виду маршрзгг, который проходит из Китая в Рос¬ 
сию и далее в Европу через территорию Монголии и рассматривается как 
один из коридоров ЭПШП. 

Во время официального визита премьер-министра Монголии Ж. Эрдэнэ- 
бата по приглашению премьер-министра КНР Ли Кэцяна в мае 2017 г. был 
подписан 21 док)лѵіент, в том числе Памятная записка о взаимопонима¬ 
нии между правительствами КНР и Монголии о сопряжении китайской 
инициативы «Пояс и пзлгь» и монгольской инициативы «Пзггь развития» 
[17]. Обращает на себя внимание, что в ходе монголо-китайских перего¬ 
воров первичное официальное название монгольской инициативы «Степ¬ 
ной пзггь» было изменено на «Пзлгь развития» и под таким названием она 
)шоминается в официальных двзоссторонних и трехсторонних докзшентах. 
В настоящее время ведется совместная работа по реализации этого согла¬ 
шения [20]. 

Вместе с тем, следует также иметь в виду, что в арсенале внешней поли¬ 
тики современного Китая по отношению к Монголии имеются не только 
«пряники», инстр)лѵіенты «мягкой силы», но также и инстрзшіенты жесткой 
силы. Практика современных двусторонних китайско-монгольских отно¬ 
шений показывает, что рзпсоводство КНР для достижения своих стратеги¬ 
ческих и геополитических целей в Монголии предпочитает использовать 
прежде всего «мягк)по силу», включая официальное признание с)шеренного, 
независимого государства Монголия, )шажение исторического выбора 
монгольского народа, традиционной дружбы, добрососедства, регулярный 
обмен визитами на высшем и высоком )фовне, заключение межправитель¬ 
ственных соглашений о всестороннем сотрудничестве и стратегическом 
партнерстве, оказание всесторонней помощи, предоставление льготных 
кредитов, поощрение китайских инвестиций в экономику Монголии, созда¬ 
ние совместных предприятий, подготовка национальных кадров и др. 

В то же время в современном Китае имеются силы, которые по-преж¬ 
нему считают Монголию «затраченной территорией Китая» по вине России 
[3]. В ходе многовекового непосредственного общения с китайцами, мон¬ 
голы издавна и однозначно идентифицирзпот себя как отдельный, самосто¬ 
ятельный народ, этнос, не признают себя национальным меньшинством 
единой китайской нации, стремятся сохранить свою национальнзпо иден¬ 
тичность и государственнзпо независимость. В тех слзшаях, когда Монголия 
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В своей внешней политике выходит за определенные «красные линии», 
установленные Китаем, он прибегает к жестким методам, включая поли¬ 
тические и экономические санкции. Такой временный кризис в монго¬ 
ло-китайских отношениях произошел совсем недавно, в конце 2016 г. [19]. 
Несмотря на неоднократные и настойчивые предушреждения ругководства 
Китая о нежелательности посещения Монголии Далай-ламой XIV, в октябре 
2017 г. духовный наставник всех буддистов мира. Далай-лама XIV посетил 
Монголию исключительно с религиозной целью - встретиться со своими 
приверженцами-буддистами Монголии. При этом монгольская сторона 
неоднократно информировала ругководство КНР о том, что приезд Далай- 
ламы - это не государственный, а сугубо религиозный визит. Визит Далай 
ламы XIV прошел с большим успехом. Многие тысячи монгольских будди¬ 
стов пришли на встречу со своим наставником, главой буддистов всего мира. 

В то же время этот визит стал основной причиной временного острого 
кризиса в китайско-монгольских отношениях, который сопровождался 
политическими и экономическими санкциями со стороны Китая. Кризис 
вскоре был урегулирован и закончился тем, что министр иностранных 
дел Монголии Ц. Мунх-Очир бьш вынужден выразить сожаление в связи 
с недопониманием и угхудшением монголо-китайских отношений и дать 
обещание, что правительство Монголии не будет приглашать Далай-ламу 
во время своих полномочий [7,10]. 

Инцидент, связанный с этим визитом, оставил глубокий след в серд¬ 
цах всех монголов, независимо от их вероисповедания. Однако в целом 
не повлиял на мнения руководства и общественности Монголии в отноше¬ 
нии к китайскому проекту создания ЭПШП. 

Как руководители, специалисты и общественность Монголии относится 
к этой китайской инициативе? Следует отметить, что руководители, неза¬ 
висимо от их партийной принадлежности, политики, политологи, эконо¬ 
мисты, эксперты-международники Монголии единодушіно и с большим 
энтузиазмом встретили эту китайскупо инициативу и поддерживают уча¬ 
стие Монголии в этом мега-проекте. Недавно министр иностранных дел 
Монголии Д. Цогтбаатар, выступая (13.03.2018) на первой международной 
конференции «Группы поддержки Шелкового пулги», состоявшейся в марте 
с. г. в г. Баку, вполне уместно напомнил: «Еще со времени открытия Шел¬ 
кового пути Монгольская возвышенность была главным каналом поставки 
караванов лошадей и верблюдов - основного транспортного средства для 
перевозки грузов и товаров ... В ХШ-ХІѴ вв. Шелковый путь достиг пика 
своего развития, что было связано с тем, что Великая Монгольская импе¬ 
рия взяла этот пулгь под свою защиту» [14]. Касаясь вопроса об отношении 
современной Монголии к китайской инициативе создания Экономиче¬ 
ского пояса Шелкового пулги, министр Д. Цогтбаатар, в частности, заявил: 
«Инициатива «Пояс и путь» предоставляет более благоприятные экономи¬ 
ческие возможности для снижения в определенной степени осложнений 
и трудностей, вызванных географическим положением Монголии, которая 
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не имеет выхода к морю, поэтому мы встретили эту инициативу с одобре¬ 
нием.. . Инициатива «Пояс и путь» возвращает нам затраченные в пропілом 
возможности. Мы будем прилагать усилия для эффективного использова¬ 
ния преим)пцеств расширяющейся торговли для ускорения развития своей 
страны» [14]. 

Монголия не имеет выхода к морю, имеет слаборазвитую транспортн)по 
инфраструктуру для экспорта своей прод)пщии, особенно горнодобываю¬ 
щей промышленности, которая в начале XXI в. стала основной отраслью 
экономики страны. Более того, в настоящее время Китай является основ¬ 
ным торговым партнером и самым кр)шным иностранным инвестором 
Монголии. По данным официальной монгольской статистики, в 2017 г. 
87,8% всего экспорта и 41,8% импорта Монголии приходилось на долю 
КНР [15]. Китай служит основным рынком сбыта многих экспортных това¬ 
ров Монголии - зч’ля, медного, молибденового и железного концентратов, 
животноводческой продзчсции и др. Поэтому монголы рассчитывают, что 
реализация китайского мега-проекта ЭПШП откроет перед Монголией 
новые возможности для выхода не только на рынок Китая, но и на рынки 
третьих стран (Япония, Южная Корея, США, Индия и др.). 

Политика Монголии в отношении Китая состоит в том, чтобы, с одной 
стороны, поддерживать и развивать дружественные, равноправные, взаи¬ 
мовыгодные отношения, торгово-экономическое и всестороннее сотруд¬ 
ничество, привлекать китайские инвестиции, пол)шать помощь в виде 
льготных кредитов и грантов, а, с дрзч’ой стороны, проявлять осторожность 
в отношени пол)шения разнообразных льготных кредитов, которые рано 
или поздно придется возвращать, отдавать приоритет прямым инвести¬ 
циям, избегать попадания в чрезмерн)чо, одностороннюю, экономическую 
зависимость, которая с течением времени может перерасти в политиче- 
ск)чо зависимость и, в конечном счете, к утрате национального с)шерени- 
тета и независимости. 


Монгольская инициатива «Степной путь» («Путь развития») 

В связи с китайской инициативой возрождения Великого Шелкового 
п)лги на новой экономической, политической и технологической основе 
(«Экономический пояс Шелкового пзгги и п)лгь»), следует несколько более 
подробно остановиться на монгольской инициативе «Степной пзггь». Дело 
в том, что вскоре после того, как Си Цзиньпин выступил с инициативой 
создания «Экономического пояса Шелкового пзгги», президент Монголии 
Ц. Элбэгдорж выст)шил с инициативой «Степной пзлгь» (монг. «Талын зам»). 

Монгольская инициатива «Степной п)лгь» появилась сравнительно 
недавно, в начале 2014 г., еще до начала российско-китайских переговоров 
о сопряжении российского проекта создания Евразийского экономического 
союза и китайской инициативы «Экономический пояс Шелкового п)лги». 
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Президент Монголии Ц. Элбэгдорж впервые ознакомил президента Рос¬ 
сии В.В. Пултина с содержанием монгольской инициативы «Степной пулть» 
3 сентября 2014 г., во время рабочего визита российского лидера в Мон¬ 
голию для угчастия в мероприятиях, посвященных 75-й годовщине победы 
советско-монгольских войск в войне на р. Халхин-Голе в 1939 г. При этом 
монгольский президент сделал акцент на таких преимуществах возможной 
прокладки газопровода из России в Китай через территорию Монголии, как 
безопасность, краткость пути и степные условия строительства [4]. 

Первоначально инициатива «Степной путь» представляла собой 
не законченную, всесторонне проработанную, экономически обоснован¬ 
ную программу, а, скорей всего, набор идей, предложений и некоторых 
разработок. 

Главный замысел монгольской инициативы «Степной путь» состоит 
в том, чтобы путем активного угчастия Монголии в широкомасштабном 
сотрудничестве между Россией и Китаем создать в стране современнулю 
транспортную, энергетическую и друлгулю инфраструлктуру, способную обе¬ 
спечить транзитные перевозки грузов из России и Европы в Китай и друлгие 
страны Восточной Азии и АТР и в обратном направлении через территорию 
Монголии. Иными словами, в несколько раз улвеличить объем транзитных 
перевозок и соответственно валютных доходов. Так, существулют планы 
модернизации УБЖД и улвеличения ее пропускной способности с нынешних 
22,7 млнт (2017) сначала до 50 млнт, а затем до 100 млн т грузов в год [21]. 

Для этого Монголия предлагает создать на своей территории транспорт¬ 
ную и энергетическую инфраструктуру, состоящулю из 5 видов транзитных 
маршрутов: железные и автомобильные дороги, газопровод, нефтепро¬ 
вод и линия электропередач (ЛЭП) [12]. Из этой инициативы видно, что 
в нее одновременно включены как уже реально сулществующие и действу¬ 
ющие предприятия и объекты (УБЖД, автомобилъная дорога Алтанбулаг- 
Улан-Батор-Замын-Уд), так и гипотетические, потенциальные (газопровод, 
нефтепровод, ЛЭП), решения о строительстве которых на высшем уровне 
еще не приняты. Более того, решение о прокладке нефтепровода Восточ¬ 
ная Сибирь-Тихий океан (ВСТО) с отводом ответвления из России в Китай 
в обход Монголии было принято улже давно, задолго до появления китай¬ 
ской инициативы «Экономический пояс Шелкового пути» и монгольской 
инициативы «Степной путь» и строительство этого нефтепровода идет 
полным ходом. Было также принято решение о прокладке газопровода Рос- 
сия-Китай через западный ушасток российско-китайской границы в обход 
Монголии. Несмотря на это, по просьбе монгольской стороны, эти ее пред¬ 
ложения бьши включены в число инвестиционных проектов, вошедших 
в Программу создания экономического коридора Китай-Монголия-Россия, 
которая была подписана лидерами трех стран на их третьей встрече в Таш¬ 
кенте в июне 2016 г. [13]. По сообщениям монгольских СМИ, общий объем 
инвестиций необходимых для реализации монгольской инициативы «Степ¬ 
ной путь» приблизительно оценивается в 50 млрд долл. США [12]. 
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Экономический коридор Россия-Монголия-Китай 

В мае 2014 г. президент Монголии Ц. Элбэгдорж выст)шил с инициати¬ 
вой организации отдельной, специальной встречи лидеров Монголии, Рос¬ 
сии и Китая стран для обс)окдения назревших вопросов взаимодействия 
в рамках «трезп’ольника». Эта инициатива пол)шила понимание и одобре¬ 
ние, как со стороны президента России В.В. Пзлгина, так и председателя 
КНР Си Цзиньпина. Она была реализована в ходе не одной, а трех встреч 
лидеров этих государств, которые последовательно состоялись в Д)шіанбе 
(2014), Уфе (2015) и Ташкенте (2016). 

Предложения монгольской стороны были приняты и )штены при раз¬ 
работке Программы создания экономического коридора Россия-Монго¬ 
лия-Китай, которая бьша подписана лидерами этих государств в Ташкенте 
в июне 2016 г. [5,13]. 

В программе определены основные направления трехстороннего взаи¬ 
модействия: транспортная инфрастр)п<;тура, таможенное и карантинное 
администрирование, промышленность и инвестиции, заіцита окр)окающей 
среды, гуманитарные обмены и сотрудничество, приграничное и межреги¬ 
ональное сотрудничество. 

Обобщая вышесказанное, можно сделать вывод, что в настоящее время 
Монголия не только поддерживает китайский мега-проект «Экономи¬ 
ческий пояс Шелкового пзгги», но и активно )шаствует в его разработке 
и реализации, в том числе программы создания Экономического коридора 
Россия-Монголия-Китай. Это )шастие происходит в след)пощих формах: 

1. Монголия предложила свою собственн)по инициативу «Степной 
пзлгь» («Пзггь развития»), которая )шитывает стратегические инте¬ 
ресы Монголии, России и Китая и пол)шила одобрение и поддержку 
со стороны лидеров России и Китая. 

2. Представители и специалисты Монголии активно )шаств)пот в раз¬ 
работке и реализации программы сопряжения трех кр)шных наци¬ 
ональных проектов: российского - «Евразийский экономический 
союз», китайского - «Экономический пояс Шелкового пзлги» и мон¬ 
гольской инициативы «Пзлгь развития», в том числе Программы соз¬ 
дания экономического коридора Россия-Монголия-Китай; 

3. В рамках Программы создания экономического коридора Россия- 
Монголия-Китай Монголия выступила с инициативой создания трех¬ 
стороннего Центра инвестиционного проектирования в Улан-Баторе, 
разработала и передала свои предложения российской и китайской 
сторонам; 
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4. Монголия активно угчаствует в модернизации УБЖД, которая 
выбрана в качестве как центрального железнодорожного коридора 
Улан-Удэ - Наушіки (Россия) - Сугхэ-Батор - Улан-Батор - Замын-Уд 
(Монголия) - Эрлянь - Пекин - Шанхай - Тяньцзин (КНР), а также 
новой железнодорожной линии Эрдэнэт - Овот- Арцсугурь (Монго¬ 
лия) - Кызьш (Россия, Тыва). 

5. Монголия является одним из угчредителей Азиатского банка инфра- 
стр)гкт)фных инвестиций [1]. 

По нашему мнению, с точки зрения национальных интересов Монголии 
участие в создании экономического коридора Россия-Монголия-Китай 
имеет исключительно важное, экономическое и политическое значение 
событие. Своевременное подключение Монголии к интенсивному диалогу 
и сотрудничеству на трехсторонней основе открывает перед страной новые 
возможности для угчастия в российско-монгольско-китайском стратегиче¬ 
ском партнерстве, расширения торгово-экономического сотрудничества, 
создания современной транспортно-логистической системы, полугчения 
в перспективе нового источника доходов и валютных средств, что будет 
способствовать преодолению кризисных явлений в экономике, ускорению 
социально-экономического развития страны и повышению уфовня жизни 
монгольского народа. 

На данном этапе разработка и реализация трехсторонней программы 
создания экономического коридора Россия-Монголия-Китай» полностью 
соответствует коренным национальным интересам России, Монголии 
и Китая, успешное ее выполнение принесет всем трем государствам и наро¬ 
дам большие геополитические, стратегические, политические, экономиче¬ 
ские, культурные и гуманитарные дивиденды. 
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ШВІА АN^ ТНЕ РКОІЕСТ СНINА-РАКI5ТАN 
ЕСОNОМIС СОКЯШОК 


Аннотация: статья «Индия и проект Китайско-пакистанского экономического кори¬ 
дора» посвящена анализу причин противостояния Нью-Дели строительству транс¬ 
портного коридора, который по ее мнению усиливает экономические позиции 
в регионе ее основного соперника- Китая. Рассмотрен механизм давления, ока¬ 
зываемый на Исламабад, как союзника Пекина, со стороны США, которые в свою 
очередь «используют» Индию и Афганистан в экономической и стратегической 
конкуренции за влияние в Западной и Южной Азии, а также в Азиатско-Тихоокеан¬ 
ском регионе. 

Ключевые слова: Китайско-пакистанский экономический коридор, Афганистан, 
Индия, Пакистан, США, экономическое соперничество, порт Гвадар, Азиатско-Тихо¬ 
океанский регион. 
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Кеуѵѵогсіз: СРіпа-РакізЕап Есопотіс Соггісіог, АЕдІтапізЕап, Іпсііа, РакізЕап, ІІБА, есопотіс 
сотреРРоп, Сѵѵасіаг рогЕ, Азіа-РасіЕіс ге§іоп. 


Список «непримиримых» вопросов между Нью-Дели и Исламабадом 
пополнился проектом Китайско-пакистанского экономического кори¬ 
дора (КПЭК) в апреле 2015 г. «Непримиримость» к КПЭК транслировалась 
по трем уровням: в формате индо-пакистанских отношений, региональном 
и глобальном. 

Несмотря на информационн)по кампанию в китайских и пакистанских 
СМИ об инвестиционном проекте во второй декаде XXI в., Индия первона¬ 
чально не придала ему весомого значения. Однако отрицательно отреаги¬ 
ровала на его подписание, обвинив Китай в захвате спорных территорий 
в Кашмире, дальнейших притязаниях на доминирование в регионе, и в том, 
что строительство инфраструктуры коридора «может дать дополнительный 
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импульс трансграничному терроризму» [1]. Пекин отклонял опасения 
Нью-Дели в адрес КПЭК и пригласил выступить одним из его инвесторов. 
В мае 2015 г. во время визита премьер-министра Н. Моди в Китай президент 
Си Цзиньпин подтвердил, что проект ставит целью повышение благососто¬ 
яния народов и процветание всего обширного региона [2]. 

Индия в условиях традиционного соперничества с Пакистаном и Китаем 
расценила КПЭК как дальнейшее наступление на ее позиции в регионе. 
Пекин, следуя планам расширения экономического пространства через 
создание современной сети торговых и иных коммуникационных связей 
в рамках инициативы ОПОП, подрывает, по ее мнению, относительный 
паритет сил между Индией и Китаем, который поддерживался до 2015 г. 

Пекин и Исламабад рассматривают КПЭК в рамках ОПОП как новую 
форму глобализации и упреждаю піий ответ на вызовы современности, 
например, торговой войне между США и Китаем, начавшейся летом 2018 г. 
Противостояние Вашингтона и Пекина подталкивает США и Индию к тесному 
стратегическому сотрудничеству с тем, чтобы противостоять расширению 
и усилению влияния Китая в регионе и на мировом уровне. 

КПЭК сразу же перевел Кашмирский конфликт из двустороннего (Индия, 
Пакистан) в трехсторонний (Индия, Пакистан, Китай). Часть западного трека 
коридора проходит по территории Гилгит-Балтистана, административного 
района на севере «пакистанской» части Джамму и Кашмир. Коридор берет 
начало в китайском Кашгаре в Синьцзян-Уйгурском автономном районе 
(СУАР), северной точке КПЭК. Далее несколькими нитками проходит по тер¬ 
ритории четырех провинций вниз на юг Пакистана. Приоритетным марш- 
р)гтом был определен западный - Кашгар-Гилгит-Балтистан-порт Гвадар. 
Первый караван многотонных траков прошел по территории Белуджистана 
еш;е в декабре 2016 г. до побережья Ормузского пролива. Порт Гвадар 
считается «южной» точкой КПЭК и одновременно точкой сопряжения 
сухопутного маршр)гта и морского пути ОПОП. 

Нью-Дели настаивает на позиции, что КПЭК обслуживает исключительно 
цели экономического развития Китая. Проект является составной частью 
тринадцатого пятилетнего плана развития Поднебесной. Задачей паки¬ 
станской части ОПОП, озвученной Си Цзиньпином на ХІХ-м съезде КПК 
18 октября 2017 г., заявлена «оптимизация архитектоники региональной 
открытости, увеличение динамики расширения открытости западной части 
страны» [3]. Реализация КПЭК к 2021 г. предоставит СУАР беспрепятствен¬ 
ный выход через порт Гвадар на побережье теплых вод Ормузского пролива 
(основной водный канал поставок з^леводородного сырья Китаю из стран 
Среднего Востока) и далее на рынки сопредельных континентов - Южной 
и Центральной Азии и на страны Западной Европы. Но главное - Пекин 
пол)шает контроль за движением танкеров с сырой нефтью из ближнево¬ 
сточных стран к берегам Америки. 

Стратегический и экономический эффект от использования КПЭК 
огромен. Высокоприбьтьная логистика КПЭК «убедила» Пекин вложить 
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51 млрд долл, в свой первый зарубежный актив. Китай расположен на рас¬ 
стоянии около 13000 км от стран Персидского залива, и расчетное время 
поставки товаров в среднем занимает 45 дней до введения в эксплуатацию 
КПЭК. Протяженность наземного маршрута от Кашгара до Гвадара сокра¬ 
щается в пять раз и составляет около 3 тыс. км (до ноября 2016 г. исполь¬ 
зовался обходной торговый трек протяженностью 16 тыс. км). С вводом 
КПЭК время в пути сократится до 10 дней (в пять раз), что значительно 
экономит транспортные расходы. Примерно такой же тайм займет путь 
от Синьцзяна до Западной Азии и Африки в обход Малаккского пролива 
в Индийском океане. Экономические преимущества проекта КПЭК для 
Пекина очевидны [4]. 

КПЭК предусматривает создание мультимодальных логистических хабов 
с пропускной способностью до 10 млн тонн грузов, межд)шародных инте¬ 
грационных комплексов с пассажиропотоками до 3 млн человек ежегодно. 
Пакистанский коридор открывает широкие возможности для Китая уве¬ 
личить объемы двусторонней торговли со странами Персидского залива 
(ежегодный торговый оборот в 2016 г. составил 4 млрд долл.). 

Особую озабоченность у Нью-Дели вызывает порт Гвадар. В рамках 
проекта он представляет точку сопряжения сухопутного маршрута КПЭК 
и морского пути ОПОП. После завершения строительных работ и обустрой¬ 
ства инфраструктуры для слива сырой нефти с танкеров в Гвадаре, КПЭК 
гарантирует поставки углеводородов через Пакистан в Китай (в дальней¬ 
шем - центрально-азиатские государства) из стран Персидского залива. 

Нью-Дели неоднократно обращал внимание на постоянное присутствие 
китайских ВМС в пакистанском Гвадаре. Порт, занимая стратегическое 
положение между Аравийским морем и Персидским заливом, предоставляет 
Пекину дополнительный пункт контроля за передвижением морских судов, 
нефтеналивных танкеров, маневрами ВМС сопредельных стран. 

США еще в конце 1990-х гг. расценили факт всестороннего и интенсив¬ 
ного развития КНР в качестве главной угрозы своим глобальным позициям 
в Южной Азии, Южно-китайском море (ЮКМ) и в целом Азиатско-Тихооке¬ 
анском регионе (АТР). Одним из инструментов противостояния растущему 
могуществу Поднебесной Вашингтон увидел в лице Нью-Дели, планируя 
использовать ее как ответный удар. Визит президента США Б. Клинтона 
в Индию в 2000 г. положил начало «развороту в Азию» в американской 
внешней политике. Разочарованная отношениями с Россией, не успев¬ 
шей экономически и политически окрепнуть после распада СССР, Индия 
активно пошла на сближение с Вашингтоном. Корректировка внешней 
политики в первой декаде XXI в. в сторону большего прагматизма вскоре 
дала свои дивиденды: в формате американо-индийского ядерного согла¬ 
шения, стратегического партнерства, расширения торгово-экономических 
связей, подписания в январе 2015 г. Американо-индийского соглашения 
об обороне сроком на десять лет. 
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Победивший на парламентских выборах в 2014 г. в Индии Н. Моди 
сумел выстроить прочные отношения с президентом США Б. Обамой. Он- 
первый глава Белого дома, который дважды совершил государственные 
визиты в 2015 г. в эту южно-азиатскую страну. В 2016 г. он поддержал 
заявку Нью-Дели для вступления в Группу ядерных поставп];иков (ГЯП), 
способствовал усилению ее влияния в Афганистане, и, соответственно, 
в регионе [5]. И уже в 2016 г. американский сенатор Дж. Маккейн заявил, 
что «...не вызываюп];ий сомнений факт роста напряжённости и вызовов 
в регионе треб)чот существенного повышения уровня координации и коо¬ 
перации между Индией и США». 

Небольшой город Кашгар в Синьцзян-Уйгурском автономном районе 
расположен всего в нескольких часах езды на автомашине от границы 
с Афганистаном. Именно Ваханскому проходу, соединяющему две страны, 
Китай отводит стратегическую роль исходной точки афганского трека иници¬ 
ативы ОПОП. И эта географическая позиция рассматривается Поднебесной 
в перспективе как площадка для центрально-азиатского и южно-азиатского 
промышленного парка и складских сооружений. 

Многие годы Пекин блокировал Ваханский проход, опасаясь, что уйгур¬ 
ские боевики хлынут с территории Афганистана и «исламистская волна» 
докатится до Синдзяна. В дни первого визита в Китай в октябре 2014 г. 
президент Афганистана А. Гани убеждал власти Пекина открыть проход 
с коммерческой целью, подтвердив готовность афганской стороны в борьбе 
Китая против Исламской партии Туркестана (ИПТ), действовавшей в севе¬ 
ро-западном Китае. Пекин подзшіал и отказался. 

Президент А. Гани отдавал отчет, что долгосрочная устойчивость эконо¬ 
мики Афганистана могла быть обеспечена за счет расширенной интеграции 
в регионе, инвестиций гигантов - Индии и Китая. В отличие от правитель¬ 
ства X. Карзая, президент А. Гани первоначально сделал ставку на Китай 
с послед)чощим включением Афганистана в инициативу Шелкового п)тги. 
Администрации страны, начиная с 2001 г., благожелательно относились 
к зшастию Пекина во многих международных форматах с целью урегулирова¬ 
ния внутриафганского кризиса. Они ценили посреднический опыт Поднебес¬ 
ной, который имел две отличительные черты: во-первых, китайцы охватили 
всех основных игроков, вовлеченных в конфликт как внутри Афганистана, 
так и в регионе; во-вторых, они проявили максимум нейтралитета ко всем 
)шастникам, чем засл)окили авторитет даже среди афганских боевиков. 

Анонсируя Стратегию США в Афганистане и Южной Азии в августе 
2017 г., президент Д. Трамп заявил, что Афганистан является квинтэссен¬ 
цией внешней политики США. Он корректировал подход, который стал для 
США инстрзшіентом или предлогом, чтобы остаться в восточном регионе 
мировых держав XXI века-Индии, Китая, России. Их курс на сближение 
в рамках международных организаций-ШОС, БРИКС, а также экономиче¬ 
ский рост и зчсрепление обороноспособности каждой из них, вызывал все 
большую озабоченность Вашингтона (Белый дом не смущало одновременное 
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членство Индии и Пакистана в региональной организации, )діитывая глу¬ 
бокие разногласия по Кашмирскому кризису). 

Одновременно президент Д. Трамп назвал Нью-Дели стратегическим 
партнером США по безопасности и экономике в регионе. Поддержка Белым 
домом и курс самой Индии на повышение своей роли в акватории Индий¬ 
ского океана и в целом в АТР усиливала позиции США в противостоянии 
с Китаем. 

Кабул и Нью-Дели в 2016 г. договорились открыть очередн)чо страницу 
сотрудничества. Стороны инициировали 100 новых проектов развития: 
снабжение питьевой водой жителей столицы, строительство жилья эко- 
ном-класса для возвраіцавшихся беженцев из Пакистана, прокладка сетей 
водоснабжения для города Чарикар и поликлиники в Мазари-Шарифе и т. д. 
Индия направила три млрд долл, индийских инвестиций для реализации 
социально-экономических проектов страны в области образования, здра¬ 
воохранения, сельского хозяйства, энергетики, менеджменте и управлении 
ресурсами. В рамках военно-технического сотрудничества Нью-Дели поста¬ 
вил для ВВС Афганистана три многоцелевых вертолета Ми-35, проводит 
обучение военнослужащих афганских сил безопасности и сотрудников 
полиции. США всячески подчеркивали ведущую роль Индии в стабилизации 
ситуации в Афганистане. 

На этом фоне заметны быстро охлаждавшиеся пакистано-американские 
отношения. Конгресс США отказал в 2017 г. поставить Пакистану истреби¬ 
тели Р-16 и в финансировании 350 млн долл., обвинив его в недостаточных 
действиях в антитеррористической кампании. 

Провал попыток пакистанской стороны провести переговоры в 2015 г. 
с представителями лидеров Движения Талибан Афганистана убедили прези¬ 
дента А. Гани в 2016 г. расширить число зшастников Четырехсторонней коор¬ 
динационной группы (ЧКГ- Афганистан, Китай, Пакистан, США) до шести, 
пригласив Индию и Иран. Это противоречило интересам Исламабада. 

Очередной удар по китайской инициативе ОПОП был нанесен в мае 
2016 г., когда Индия и Иран подписали Соглашение о первой фазе модерни¬ 
зации инфраструктуры иранского порта Чабахар. Расположенный на побере¬ 
жье Ормузского пролива, порт является точкой сопряжения морских путей 
и строительства сухопутного транспортного коридора Чабахар-Захедан-За- 
рандж. На развитие портовой инфраструктуры и связанных с ней автодорог 
и железнодорожных магистралей Нью-Дели выделил 500 млн долл. В марте 
2018 г. Тегеран передал порт в оперативное управление Нью-Дели. Чабахар 
позволит Индии перевозить не только собственные грузы, но и товары 
для Афганистана (в Пакистане действует запрет на внутренний транзит 
индийских товаров в Афганистан). Именно иранский порт был выбран 
лидерами Афганистана и Индии как альтернатива пакистанскому Гвадару, 
расположенному в 70 км от пакистано-иранской границы. 

Выход США из Совместного всеобъемлющего плана действий с Ираном 
в мае 2018 г. означал поэтапный ввод санкций против Тегерана в августе 
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И ноябре 2018 г. Опасаясь блокировки финансирования и строительства 
Индией портовых объектов, США исключили в ноябре 2018 г. иранский 
порт Чабахар из санкционного списка. Таким образом, Нью-Дели продолжит 
развивать инфраструктуру порта в рамках нового транспортного коридора, 
призванного повысить экономику Афганистана. Одновременно Вашингтон 
согласился на импорт иранских нефтепродзгктов в Кабул. 

Нью-Дели еп];е в 2015 г. усилил давление на белуджских сепаратистов 
в пакистанском Белуджистане, подталкивая их к бойкоту проекта КПЭК. 
Заявленная в августе 2016 г. премьер-министром Н. Моди моральная под¬ 
держка [6] усилила сепаратистские настроения, добавила напряжения 
в отношения между провинциальными властями Белуджистана и феде¬ 
ральным правительством. Все послед)чощие годы военные и гражданские 
власти проводят кампании разъяснения, убеждают местное население в том, 
что именно они являются первым выгодоприоретателем КПЭК. построив 
западный маршр)гт КПЭК по землям Белуджистана. 

Реализация КПЭК привела к усилению соперничества в регионе. Проект 
ставит под сомнение торгово-экономические договоренности и инфраструк¬ 
турные проекты стран-членов СААРК. Именно меридианные транспортные 
коридоры открывают кратчайший путь в Афганистан и Иран через терри¬ 
торию Пакистана. 
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КИТАЙСКО-ПАКИСТАНСКИЙ ЭКОНОМИЧЕСКИЙ 
КОРИДОР И ВОПРОСЫ РЕГИОНАЛЬНОЙ 
БЕЗОПАСНОСТИ 


5.Ы. Катепеѵ 

СНINЕ5Е-РАКI5ТАN ЕСОNОМIС СОКШВОК 
АN^ I55^Е5 ОЕ КЕОIОNА^ ЗЕШШТУ 


Аннотация: В статье рассматривается развитие транспортной инфраструктуры 
Южной Азии в частности Китайско-пакистанский экономический коридор в рам¬ 
ках китайской инициативы «Один пояс-один путь», носящий, по мнению автора, 
геостратегический характер. В этой связи автор отмечает существенное расшире¬ 
ние инфраструктурных сетей между Китаем и Пакистаном в рамках КПЭК. В статье 
освещается модернизация порта Гвадар, как главного объекта в модернизации всей 
производственной инфраструктуры Пакистана, рассматриваются другие инвести¬ 
ционные проекты Китая в Пакистане, затрагивается проблема обеспечения безо¬ 
пасности проектов и китайского персонала на территории Пакистана. 

Так же в статье проводится анализ политического Пакистано-Индийского проти¬ 
востояния в связи с сооружением КПЭК по спорной территории Гилгит-Балтистан. 
Автор ставит задачу по выявлению возможности нахождения точек соприкосно¬ 
вения. В статье так же рассматривается вопрос создания Индией альтернативных 
«Поясу и пути» транспортных проектов. 

Ключевые слова: Пакистан, КНР, Китайско-пакистанский экономический коридор, 
развитие, безопасность, Индия. 

АЬ5ігасі:Тие агбсіе сопзісіегз 1:1те сіеѵеіортепі: оі^^Іте 1:гап5рог1: іпі'газ^гисШге оі'БоиІІт Азіа 
іп рагбсиіагііте СКіпа-РакізІап Есопотіс СоггісІогѵѵіЕІтіп ІІте ЕгатедаогкоЕЕЬе СКіпа Опе- 
ѴѴау-Опе-ѴѴау іпібаіпѵе, ѵѵЬісІі, ассогсІіп§ Іо ЕЬе аиЕбог, із §еоз1:га1:е§іс іп сбагасЕег. Іп Ібіз 
соппесбоп, ЕКе аиіітог поіез а зі§пЖсап1; ехрапзіоп оЕ іпЕгазІгисШге пеЕѵѵогкз ЬеЕѵѵееп 
СКіпа апсі Ракізіап іп іКе Егатеѵѵогк оЕ іКе КРЕС. ТКе агбсіе Іті§ІтІІ§Іі1;з іКе пгюсіегпігабоп 
оЕЕКе Сѵасіаг рогЕ аз ЕКе таіп ЕасіІІЕу іп ЕКе тосіегпігабоп оЕбте епбге іпсІизЕгіаІ іпЕга- 
зЕгисЕиге оЕ РакізЕап, сопзісіегз оЕкіег іпѵезЕтепЕ рго]есЕз оЕ СЕііпа іп РакізЕап, ЕЕіе ргоЬ- 
Іет оЕепзигіп§ЕЕіе заЕеЕу оЕрго]есЕзапс1 СЕііпезе регзоппеі іп РакізЕап із Ьеіп§асІсІгеззесІ. 
ТЕіе агбсіе аізо апаіугез ЕЕіе роіібсаі РакізЕапі-ІпсІіап сопЕгопЕабоп іп соппесбоп ѵѵіЕЕі 
ЕЕіе сопзЕгисбоп оЕЕІте КРЕС оп ЕЕіе бізриЕеб ЕеггіЕогу оЕСІІ§ІЕ-ВаІбзЕап. ТЕіе аиЕЕюг зеЕз 
а ЕазкЕо ібепбЕу ЕЕіе роззіЬіІІЕу оЕбпбіп§ сотітюп §гоипб. ТЕіе агбсіе аІзо сопзібегз ЕЕіе 
іззие оЕЕЕіе сгеабоп Ьу Іпбіа оЕаІЕегпабѵе "ВеІЕапб ѵѵау" ЕгапзрогЕ рго]есЕз. 
Кеуѵѵогсіз: РакізЕап, СЕііпа, СЕііпа-РакізЕап есопотіс соггібог, беѵеІортепЕ, зесигіЕу, Іпбіа. 

Подход Китая к вопросам о соор)гжении Китайско-пакистанского эконо¬ 
мического коридора (КПЭК), равно как и дальнейшая реализация на прак¬ 
тике этого мегапроекта однозначно свидетельств)чот о твердом намерении 
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Пекина построить этот коридор в сжатые сроки и обеспечить в перспективе 
его полноценное функционирование, несмотря на периодически возника¬ 
ющие сложности в процессе строительства, включая вопросы безопасности 
во время его сооружения и дальнейшего функционирования, а также созда¬ 
ние препятствий строительству КПЭК со стороны ряда государств. Об этом 
говорит быстрота действий китайской стороны по принятию конкретных 
решений на этом направлении и их воплощение в жизнь. 

В ходе официального визита в Астану в сентябре 2013 г. Председатель 
КНР Си Цзиньпин впервые озвучил идею создания «Нового шелкового пути» 
и, в частности, подчеркнул, что «...мы можем применять новую модель 
сотрудничества и общими усилиями сформировать экономическ)по полосу 
шелкового пути, что, по моему убеждению, будет очень выгодно народам 
всех стран на великом шелковом пзлги... Мы готовы на этой основе вместе 
со всеми странами активно рассматривать совершенствование трансгра¬ 
ничной транспортной инфраструктуры в пользу постепенного создания сети 
транспорта, соединяющей восточн)по, западн)по и южн)по Азию» [14]. Хотя 
развитие транспортной инфраструктуры непосредственно в Южной Азии 
в речи китайского руководителя стоит на последнем месте, дальнейшие 
события показали, что у Председателя КНР слова не расходились с делом. 

Уже через полтора года (в марте 2015 г.) по поручению Госсовета КНР 
Государственный комитет по делам развития и реформ. Министерство ино¬ 
странных дел и Министерство торговли Китая опубликовали развернутый 
документ «Прекрасные перспективы и практические действия по совместному 
созданию экономического пояса Шелкового пути и морского Шелкового пути 
XXI века». В преамбуле этого Документа бьши весьма четко сформулированы 
общие принципы концепции «Один пояс-один путь», а именно: «Создание 
«Одного пояса и одного пути » - это системный проект, который требует 
твёрдого следования принципу совместных консультаций, совместного стро¬ 
ительства и совместного использования. Необходимо активно продвигать 
согласование национальных стратегий развития государств, находящихся 
вдоль «Одного пояса и одного пути»... для того, чтобы продвинуть реализа¬ 
цию данной инициативы, возродить древний Великий шёлковый пзлгь, уста¬ 
новить более тесные связи между странами Азии, Европы и Африки» [12]. 
Эти слова в полной мере подтвердили твердое намерение Китая реализовать 
идею Шелкового пзгги, а главное - готовность вложить в него значительные 
финансовые ресурсы - первоначально на эти цели Китай уже тогда намере¬ 
вался израсходовать приблизительно 1,2 трлн долл. [7]. Забегая несколько 
вперед заметим, что китайское руководство придает сооружению этого и 4-м 
другим экономическим коридорам большое политическое значение, что, 
в частности, подтверждается включением в преамбулу Конституции Китая 
положения, согласно которому Китай стремится к «строительству сообщества 
общей судьбы» с другими странами мира, что является частью концепции 
«Один пояс, один пзггь», продвигаемой Си Цзиньпином [11]. 

Поэтому неудивительно, что буквально через месяц после опубликования 
указанного документа Си Цзиньпин совершил официальный визит в Пакистан 
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(апрель 2015 г.), где бьши подписаны в общей сложности свыше 50 Соглашений 
и Меморанд)лиов о взаимопонимании, которые детально регламентировали 
строительство КПЭК, определяли конкретные сферы деятельности по созда¬ 
нию новых и модернизации уже действ)пощих энергетических сооружений, 
развитию дорожной и железнодорожной транспортной сети, современных 
видов связи (преимущественной оптико-волоконной), повышению эффек¬ 
тивности работы некоторых других областей производственной инфраструк¬ 
туры. Общая сумма расходов на эти цели бьша в предварительном порядке 
определена в 46 млрд долл. [33], однако постепенно в КПЭК входили новые 
объекты в указанных сферах производственной инфраструктуры, в результате 
чего общий размер китайских инвестиций на его сооружение вырос к концу 
2017 г. до 62 млрд долл. [30]. 

Мы не ставим перед собой задачу детально рассмотреть, что представляет 
собой Китайско-пакистанский экономический коридор (Рис. 1), в какие кон¬ 
кретно объекты уже вкладываются и будут вкладываться китайские капита¬ 
ловложения - эта тема достаточно подробно рассмотрена как в российской, 
так и в зарубежной научной литературе и, конечно, в самых разных СМИ, 
в перв)чо очередь в пакистанских и китайских. Здесь нам хотелось бы выде¬ 
лить лишь монографию российского китаеведа М.В. Казанина «Китай-Па- 
кистан: военно-техническое и экономическое сотрудничество в начале 
XXI века», в которой самостоятельный раздел посвящен именно сооружению 
КПЭК[5]. Предпосьшки создания этого коридора (как экономические, так 
и политические) детально проанализированы в расположенной здесь же, 
в данном выпуске журнала «Восточная аналитика» статье В.Я. Белокреницкого 
«Предпосьшки и начальные этапы китайско-пакистанского экономического 
взаимодействия», а также в примечаниях к этой статье. 

Рисунок 1 

Схема китайско-пакистанского экономического коридора 



Источник: ЫаГіопаІ Ні^Ижауз АиШопГу - СоттІПесІ Го ЕхсеІІепсе.Иі;і;р://пИа.ёоѵ.рк/еп/ 
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Следует подчеркнуть, что выделение Китаем этого мегапроекта в отдельный 
(самостоятельный) двусторонний коридор обусловлено далеко не только тра¬ 
диционно дружественными пакистано-китайскими связями^. Существенную 
роль сыграли и другие факторы, носящие геостратегический характер. В пер¬ 
вую очередь учитывалось важное географическое расположение Пакистана 
на стыке регионов Южной и Центральной Азии, Дальнего Востока, а в какой-то 
степени и Юго-Восточной Азии, которое (расположение) постепенно в силу 
ряда причин стало носить важный геополитический характер. 

Большое значение имеет (и будет иметь в перспективе) демографический 
потенциал Пакистана-по переписи 2017 г. население страны составило 
почти 208 млн человек (среднегодовой прирост достигает 2.4%), что ста¬ 
вит эту страну на 6-е место в мире по численности населения после Китая, 
Индии, США, Индонезии и Бразилии; и на 2-е место в мире по численности 
мусульманского населения (после Индонезии). 

Существенное расширение инфраструктурных сетей между Китаем и Паки¬ 
станом в рамках КПЭК вызывает немалое беспокойство у ряда государств, 
расположенных в разных частях света, но в перв)по очередь у Индии, в том 
числе и потому, что имеет место тесное сотрудничество двух ядерных держав 
(Китай и Пакистан) в самых разных сферах, включая военное. Заметим в этой 
связи, что по оценкам «Межд)шародной кампании за запрещение ядерного 
оружия», Пакистан имел в 2017 г. примерно 120 ядерных боеголовок (Индия- 
приблизительно столько же), Китай-270 [32]. 

Развивая тему обеспокоенности со стороны Индии строительством КПЭК, 
отметим, что Дели настороженно относится к заметному расширению сотруд¬ 
ничества между Исламабадом и Пекином в значительной степени по той 
причине, что КПЭК проходит в Пакистане по спорной территории Грілгит-Бал- 
тистан, которую индийская сторона считает своей и незаконно захваченной 
Пакистаном [39,41]. Отметим при этом, что Пакистан аналогично полагает, 
что Индия незаконно оккупировала часть Кашмира, где преобладает мусуль¬ 
манское население. Мы здесь не намерены касаться кашмирской проблемы, 
история которой насчитывает уже 70 лет и выходит далеко за рамки иссле¬ 
дования вопросов, подііятых в настоящей статье, поскольку в данном случае 
нам важно провести анализ политического противостояния двух государств 
в связи с сооружением КПЭК и выявить возможности нахождения точек 
соприкосновения, если таковые вообще гипотетически имеются [15]. 

Справедливости ради следует отметить, что маршрут КПЭК (Каракор}аѵіское 
шоссе), соединяющий Китай и Пакистан, отнюдь не нов. Это шоссе (самая 
высокогорная межд)шародная автомобильная дорога в мире; также входит 
в 10 самых опасных шоссе в мире) строилось в 1966-1986 гг. и в своей верхней 
точке достигает высоты в 4.5 км в северо-западной горной системе Гималаев, 
поэтому техническо могло функционировать лишь в течение нескольких 


' Другие коридоры носят региональный и межрегиональный характер - «Китай-Монголия- 
Россия»,«Китай-Центральная Азия-Западная Азия», «Китай-Индокитай» и «Китай-Бангладеш- 
Мьянма-Индия» (прим. Авт.). 
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летних месяцев, когда дорога бьша свободна от снега и льда. Пекин намерен 
расширить и закрепить дорожное полотно для использования этого маршрута 
в течение более длительного промежутка времени. Более того, чисто гео¬ 
графически иного п)гти попасть из Пакистана в Китай (и наоборот) на всем 
протяжении 520-ти километровой границы между двумя странами просто 
объективно не с)пцествует. 

Нельзя не сказать о том, что сооружение КПЭК, включая модернизацию 
дорожной сети в Пакистане, вызывает крайне настороженное отношение 
Индии к этому проекту еще и по той причине, что реально это означает 
существенное расширение как экономического, так и политического влияния 
Китая, причем не только в Южной Азии, но и в соседних регионах - в Цен¬ 
тральной и Западной Азии. Кроме того, на практике постепенное расширение 
движения китайских товаров и сырья по железным и шоссейным дорогам 
Пакистана до сухого порта Сует на границе с Китаем означает, что все гру¬ 
зо-пассажирские перевозки буд)гт находиться под защитой Китая; это одно¬ 
значно сократит надежды Индии на решение вопроса о спорной территории 
Гилгит-Балтистан в ее пользу до миним)гма. 

Дели с большим вниманием и немалой долей подозрительности наблю¬ 
дает за тем, как быстро ведется глобальная модернизация пакистанского 
порта Гвадар [20], в особенности углубление акватории порта с примерно 
10 м до 17-20 м, что позволяет использовать его не только гражданским, 
но и крупным военным судам с большой осадкой. Несмотря на то, что Пекин 
отрицает просочившиеся в зарубежные СМИ слухи о превращении в пер¬ 
спективе этого порта в базу китайского ВМФ [17], индийское руководство 
вовсе не исключает возможность постепенной трансформации порта Гвадар 
в военн)по базу Китая [31]. 

Заметим параллельно, что создавая свою первую военно-морскую базу 
на африканском континенте в Джибути, Китай объяснял это исключительно 
экономическими интересами, в частности, необходимостью вывоза сырья 
из внутренних регионов Африки через порт в Джибути (уже построена 
железная дорога Аддис-Абеба-Джибути) и необходимостью обеспечения 
безопасности как китайских граждан, так и сохранность товаров, включая 
защиту их от сомалийских пиратов. Однако, по нашему мнению, создание 
базы в Джибзгги (занимающей важное стратегическое положение на афри¬ 
канском континенте и способной контролировать проход из Красного моря 
в Аденский залив) в большей степени направлено на обеспечение безопас¬ 
ности поставок нефти из мусульманских нефтедобывающих стран в Китай. 

Возвращаясь к теме модернизации порта Гвадар, следует подчеркнуть, что 
китайская сторона взяла его в аренду сроком на 43 года (китайская компания 
«СЬіпа Оѵегзеаз РогГз Но1сііп§»), получив около 150 га земли в этом порту, 
и намерена вложить в него как миним)ш 4,5 млрд долл.; сюда включаются 
расходы на расширение Свободной экономической зоны, ул)шшение дорог, 
сооружение международного аэропорта, расширение гостиничного хозяйства, 
других областей сферы услуг [9]. Министр планирования и экономического 
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развития Пакистана Ахсан Икбал подчеркнул, что этот порт является прак¬ 
тически главным объектом в модернизации всей производственной инфра¬ 
структуры страны [38]. Китайские эксперты подсчитали, в частности, что 
доставка нефти из стран Персидского залива в Китай через порт Гвадар 
и далее через Кашгар до места ее перегонки на территории Китая будет 
занимать примерно 7-10 дней, в то время, как традиционным пзлгем через 
Малаккский пролив это занимает 35-40 дней. Но пакистанские СМИ обра¬ 
тили в первую очередь внимание на другую, связанную с этим информацию, 
которую тут же разнесли чуть ли не по всему миру-что новый маршрут через 
Пакистан (т. е. через КПЭК) позволит сэкономить Китаю 20 млрд долл, в год, 
а Пакистан пол)шит дополнительн)по прибыль в размере 5 млрд долл. [21]. 

Было бы неверным считать, что Китай без должного внимания относится 
к сооружению объектов в рамках КПЭК, соглашаясь полностью (или почти 
полностью) с предложениями пакистанского правительства на этом направ¬ 
лении. Весьма показателен в этой связи подход китайского руководства 
к строительству дорогостоящей ГЭС (свыше 14 млрд долл.) «Диамер-Бхаша 
(Оіатег-Вйазіга) перспективной мощностью 4,5 тыс. МВт. После тщатель¬ 
ного обследования района возможного строительства китайские эксперты 
пришли к выводу о невозможности включения этого проекта в КПЭК в силу, 
во-первых, его расположения в опасной близости к спорным с Индией терри¬ 
ториям (не исключались потенциальные действия индийских террористов), 
во-вторых, повышенной сейсмичности этого горного района, в-третьих, 
затопления значительных площадей, а, соответственно, необходимости 
переселения примерно 30 тыс. жителей района, ряда других причин [4, 46]. 
В конечном итоге, пакистанское руководство бьто вынуждено вернуться 
к прежней идее о сооружении этой ГЭС за счет собственных средств [35]. 

И китайские, и пакистанские руководители не раз предлагали Индии 
рассмотреть возможность ее присоединения к КПЭК, упирая в перв)по оче¬ 
редь на значительные экономические выгоды, которые принесет этот шаг 
индийскому государству [25, 34,47]. Однако всегда получали твердый отказ 
от такого рода предложений. 

Реакция Дели здесь вполне понятна-присоединение к проекту КПЭК 
однозначно означало бы признание Индией территории Гилгит-Балтистан 
собственностью Пакистана и поставило бы крест на все притязания Индии 
на пакистанский «Азад Кашмир». Все разговоры Индии о незаконной оккупа¬ 
ции Пакистаном этой части Кашмира после этого были бы несостоятельны. 

Не говоря уже о том, что практически любое расширение пакиста¬ 
но-индийского экономического сотрудничества в условиях жесткого воен¬ 
но-политического противостояния двух государств пока что объективно 
невозможно. Достаточно сказать в этой связи, что двусторонняя торговля 
между Индией и Пакистаном уже не один год топчется практически на одном 
месте: по официальным данным индийского источника - «Обзор эконо¬ 
мики Индии в 2017/18 г.»-товарооборот междудв)Ш[я странами составил 
в 2016-2017 гг. около 2.3 млрд долл. (0,5 млрд долл, индийский импорт 
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И 1,8 млрд долл, - экспорт) [29]. Вместе с тем, неофициальные данные сви- 
детельств)пот, что, например, контрабандная торговля между ними превы¬ 
шает 5 млрд долл. Более того, в своем выступлении в марте 2018 г. перед 
пакистанским бизнес-сообіцеством посол Индии в Пакистане А. Бисария 
подчеркнул, что нормализация отношений между двумя странами, устра¬ 
нение необоснованных и завышенных таможенных тарифов однозначно 
могут привести к росту двустороннего товарооборота до 30 млрд долл. [36]^. 

Наконец, Дели просто не желает подключаться не только к КПЭК, 
но и поддерживать саму идею «Один пояс - один путь», поскольку это спо¬ 
собствовало бы дальнейшему экономическому проникновению Пекина 
в южноазиатский регион и ускорению экономического роста Китая в целом. 
Индийский эксперт подчеркнул в этой связи, что Индия никоим образом 
не собирается поддерживать экономические притязания своего прямого 
конк)фента на межд)гнародных рынках [34]. 

Более того, Индия пытается разработать варианты противодействия соору¬ 
жению КПЭК и найти союзников среди государств, либо не поддерживающих 
саму идею «Нового шелкового пути», либо отрицательно к нему относящихся. 
Эти поиски вьшились в четырехстороннее обс)окдение (Австралия, Индия, 
США, Япония) возможности создания и проработки схожего инфраструктур¬ 
ного проекта, который бы мог обеспечить реализацию экономических инте¬ 
ресов этих 4-х государств (с возможным подключением др)ггих стран) [18]. 
Однако дальше общих разговоров о желании подумать над таким проектом 
дело пока что не пошло: сами индийцы признают, что «идея находится в заро¬ 
дыше и пока что рано выносить ее на открытое обсуждение» [48]. 

Однако настороженное отношение Индии к Китаю по вопросу дальней¬ 
шего развития двусторонних отношений не так однозначно, как это могло бы 
показаться на первый взгляд. Негативно относясь к реализации проекта «Один 
пояс-один путь» в целом, и особенно к сооружению Китайско-пакистанского 
экономического коридора, в частности, Дели отнюдь не считает Пекин своим 
врагом, по крайне мере формально, на словах. Несмотря на войну в 1962 г. 
и аннексию в результате 38 тыс. км индийской территории, другие стол¬ 
кновения двух стран (в том числе недавнее вооруженное противостояние 
на плато Доклам), Индия неоднократно заявляла, что стремится иметь дру¬ 
жественные отношения с Китаем. Это, в частности, не раз говорил советник 
по национальной безопасности Индии Аджит Довал во время переговоров 
в Дели в конце 2017 г. с китайским государственным советником Янг Цзечи, 
это неоднократно повторял в своих публичных выступлениях в Китае индий¬ 
ский посол Гаутам Бамбавале: «Мы не соперники, мы-партнеры в общем 


^ Хотелось бы заметить, что время от времени обе стороны делают некоторые реверансы в отношении 
друг друга-перед упомянутым выше расписыванием индийским послом гипотетической возможности 
огромного, в 15 раз увеличения товарооборота двух стран Глава Армии Пакистана Баджва впервые 
в истории пакистано-индийских отношений пригласил 23 марта 2018 г. весь военный атташат посольства 
Индии в Пакистане на парад по случаю празднования Дня Пакистана (Катгап Уонзаі Іп а ГігзІ:, Іпсііап 
біріотаіз айепб РакізГап Пау рагабе іп ІзІатаЬасі //ТГіе ЕхргеззТгіЬипе. 23.03.2018. ГійрзуДгіЬипе.сот.рк/ 
5І:огу/1667651/1-Гіг5Ыпбіап-аірІота1:5-айепб-ракІ5І:ап-бау-рагабе-І5ІатаЬаб/(Дата обращения -24.03.2018). 
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процессе развития наших стран» [13]. Высокопоставленный чиновник МИД 
Индии (попросивший не называть его имя) в беседе с корреспондентов 
индийской газеты «Хиндустан Таймс» отметил: «Мы не поддерживаем идею 
многомиллиардного проекта «Один пояс-один пзггь», но считаем необходи¬ 
мым сосредоточить внимание в первую очередь на достижении единства 
в наших отношениях...», при этом он подчеркнул, что не следует лишний 
раз )шоминать о Далай-ламе, чтобы не раздражать Китай [44]. 

Отметим, что стремление индийского руководства развивать отношения 
с Китаем носит вполне обоснованный характер и обусловлено в первую оче¬ 
редь тем, что Китай, несмотря на политическую конфронтацию, является 
вед)чцим торговым партнером Индии-достаточно сказать, что индийский 
импорт из Китая превысил в 2016-2017 финансовом году 61 млрд долл., что 
составляет 16% всего объема ввоза Индии. А общий объем товарооборота 
в зчсазанном году между дв)шя странами достиг 71 млрд долл, из всего объ¬ 
ема внешней торговли Индии в размере 660 млрд долл. [3]. Для сравнения 
укажем, что товарооборот Индии с США составил тогда же 65 млрд долл., 
а с Россией -лишъ 7.8 млрд долл. 

Однако, как это не покажется парадоксальным на первый взгляд, против¬ 
ники сооружения КПЭК есть не только за пределами Пакистана, но и вну¬ 
три самого Пакистана - здесь на первый план выходит некая концепция 
«колонизации Пакистана Китаем». Или, как образно говорят сторонники 
этой идеи, «на смену Британской империи идет Китайская империя» [28]. 
Среди выдвигаемых претензий к Китаю на первый план выходит слабое 
внимание Пекина к экономическим и социальным нуждам пакистанского 
общества при сооружении КПЭК; оппоненты этого коридора считают, что 
Китай в процессе его строительства практически полностью ориентируется 
на свои собственные экономические интересы, мало заботясь о реальных 
нуждах страны. При этом широко эксплуатируется дешевая рабочая сила 
Пакистана при минимальной защите и охране их труда. 

Но особенно активно оппоненты КПЭК в Пакистане и за его пределами 
продвигают мысль о долговой кабале страны, в которую неизбежно попадет 
Пакистан в результате вложения миллиардных инвестиций в его националь¬ 
ное хозяйство, которые осуществляются преимущественно под предоставле¬ 
ние кредитов. По поводу того, каков будет долг Пакистана Китаю и каковы 
условия его выплаты с)пцествует немало точек зрения; часть пакистанских 
экспертов высказывает мнение, что Пакистану придется выплатить в общей 
сложности 90 млрд долл, в течение 30-ти лет, начиная с 2020 г. (т. е. ежегодная 
выплата составит примерно 3 млрд долл.) [45]. Дрзтая часть пакистанских 
экономистов полагает, что стране придется, начиная с 2022 г., выплачивать 
Китаю в счет погашения долга ежегодно большую сумму- по 5 млрд долл. [26]. 

В противовес этим позициям, главный советник премьер-министра по эко¬ 
номическим вопросам Надим Джавайд полагает, что такого рода опасения 
преждевременны, поскольку не учитывают перспективные поступления 
в бюджет от существенного }шеличения доходов от торговли по КПЭК (налоги. 
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различные неналоговые сборы и др.). А они, по мнению упомянутого советника 
значительны, и по предварительным оценкам будут составлять 6-8 млрд долл, 
в год, что при взаиморасчетах сократит долг Пакистану Китаю [42]. 

Заметим, однако, что детальных расчетов объема будущих платежей 
Пакистана по кредитным обязательствам пока в открытом доступе не приво¬ 
дится, и едва ли можно ожидать появление такой информации в обозримой 
перспективе, поскольку это заметно снизило бы общий уровень эйфории 
от расширения торгово-экономического сотрудничества с Китаем, в перв)чо 
очередь от сооружения КПЭК (который, по мнению подавляющего большинства 
пакистанских экспертов, «принесет неоценимые блага всему пакистанскому 
народу») [43]. Пакистан, как практически и любое государство, едва ли в состо¬ 
янии отказаться от гигантских инвестиций, которые буквально сваливаются 
на него и могут существенно изменить к лзшшему состояние экономики страны 
уже в самой ближайшей перспективе, в то время как расплачиваться за долги 
надо будет в отдаленной перспективе и не нынешнему правительству. 

Автору этих строк довелось )гчаствовать в мае 2017 г. в Межд)гнародной 
конференции в Исламабаде по анализу места и роли Китайско-пакистанского 
экономического коридора в социально-экономическом развитии Пакистана. 
Высказывавшиеся в ходе Конференции критические замечания относительно 
сооружения КПЭК и реальной возможности попадания в китайск}чо долговзчо 
кабалу на многие годы, равно как в тесную политическую и экономическую 
зависимость от Китая буквально тонули в панегириках китайскому руковод¬ 
ству и его готовности вкладывать десятки миллиардов долларов в качестве 
инвестиций в пакистанскую экономику [27]. Показательно в этой связи 
весьма категоричное высказывание лидера созданной и функционирующей 
за рубежом организации «Белуджи Пакистана за границей» (Оѵегзеаз РакізГапі 
ВаІосЬ ПпіГу) Джумма Хан Марри по поводу критики КПЭК: «Оппоненты соо¬ 
ружения Китайско-пакистанского экономического коридора, включая порт 
Гвадар, являются врагами народа Пакистана и особенно Белуджистана» [40]. 

Не исключено, что Пакистан, исходя из тесных дружественных отношений 
с Китаем, рассчитывает либо на списание части долгов, либо отсрочку в их 
погашении на более или менее длительное время (возможно и то, и другое). 
Исламабад в этой связи хорошо помнит, как в первой декаде нынешнего 
столетия Пекин шаг за шагом списал долги 49 странам мира, в том числе 
немалый долг Ирака в размере почти 7 млрд долл. И это несмотря на то, что 
сам Китай в 2016 г. имел внешний долг в размере 27 трлн долл, при общем 
объеме ВВП в 12 трлн долл. [6,8,10]. 

Наконец, весъма вероятный способ сокращения внешних обязателъств 
Пакистана перед Китаем - сдача в аренду того или иного инфраструктурного 
объекта или конкретной территории, как это произошло, например, с портом 
Гвадар (выше упоминалось о взятии порта в аренду китайской компанией 
«Сітіпа Оѵегзеаз РогГз Но1сііп§» сроком на 43 года). В этой связи нельзя не ска¬ 
зать о пакистано-китайских переговорах, проведенных в конце 2017 г., в ходе 
которых обсуждался вопрос о возможности создания в местечке Дживани 
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(80 км от порта Гвадар) некоей военной базы для обеспечения безопасности 
как самого порта Гвадар, так и примыкающих к нему объектов производ¬ 
ственной инфраструктуры. И хотя этот вопрос пока что находится в самой 
начальной стадии обсуждения, нельзя исключать, что эта территория может 
быть также сдана в аренду. Для примера отметим, что Китай получил в конце 
2017 г. в аренду южный порт Хамбантота на Шри Ланке сроком на 99 лет; Пекин 
выплатит Коломбо в этой связи 1,2 млрд долл, в счет погашения ее долга [1]. 

Особо следует сказать о проблеме обеспечения безопасности находящихся 
на территории Пакистана китайских рабочих и инженеров. По оценкам 
пакистанских экспертов, в Пакистане в 2017 г. находилось около 60 тыс. 
китайцев; однако прямо или косвенно с сооружением КПЭК бьши связаны 
порядка 7 тыс. человек, приехавших из Китая [16]. После 2015 г. на терри¬ 
тории Белуджистана, где сосредоточена основная часть китайцев, занятых 
на строительстве КПЭК, бьши зафиксированы несколько десятков случаев 
конфликтов с местным населением, которые носили в большинстве своем 
криминальный характер (хотя в ряде сл)шаев пакистанцы требовали устра¬ 
нить китайцев, которые якобы незаконно заняли их рабочие места, что уже 
носило политическ)по окраску). Для защиты китайских кадров по распоря¬ 
жению Главы армии Баджвы в 2017 г. начало функционировать специальное 
армейское подразделение (5ресіа15есигііу Віѵізіоп), численностью примерно 
15 тыс. человек; на эти цели правительство Пакистана выделило 5 млрд 
р)ший (45 млн долл.) [19]. 


* * * 

По нашему мнению, Китай не просто продолжит в ближайшие годы соо¬ 
ружение намеченных объектов в рамках КПЭК, но вполне возможно, что 
включит новые проекты в этот коридор, и общий размер инвестиций превысит 
уже объявленные 62 млрд долл.. По словам посла Китая в Пакистане, осенью 
2017 г. были завершены 19 инфраструктурных объектов общей стоимостью 
18 млрд долл., строившиеся в рамках КПЭК. А по )Л'верждению заместителя 
председателя Плановой комиссии Пакистана Сартадж Азиза только в энерге¬ 
тический комплекс страны в рамках КПЭК бьшо инвестировано к концу 2017 г. 
30 млрд долл. [22, 24] На практике это означает, что энергетический баланс 
страны возрос не менее, чем на 10 тыс. МВт, что по идее должно привести 
к полному удовлетворению потребностей как всех отраслей национальной 
экономики страны, так и населения Пакистана в быту. Это положение, однако, 
вызывает определенные сомнения, поскольку в главном городе Пакистана, 
Карачи (население - 24 млн человек, второе место в мире) в апреле 2018 г. 
вновь обозначилось веерное отключение электричества [37]. 

В конце 2017 г. министр планирования, развития, реформирования и вну¬ 
тренних дел Ахсан Икбал заявил, что страна вступает в новый этап реализации 
эпохального проекта КПЭК, который насчитывает 3 стадии - до 2020, 2025 
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И 2030 гг. Мы не будем анализировать детально эти стадии, поскольку фор¬ 
мулировки, которые использует пакистанский министр в своем пространном 
заявлении, весьма расплывчаты, не содержат никакой конкретики, а сводятся 
преимущественно к общим эйфорическим выводам о резком ускорении раз¬ 
вития пакистанской экономики после завершения строительства основных 
объектов КПЭК [2]. 

Сомнительно и то, что ввод в строй этого коридора в целом позволит 
Пакистану достичь в ближайшие 30 лет экономического роста в размере 
8-10% в год. Эту точку зрения высказал в апреле 2017 г. Линь Ифу, один 
из наиболее авторитетных китайских экономистов, бывший шеф-экономист 
Всемирного банка, которую тут же подхватили пакистанские эксперты, 
не говоря уже о пакистанских СМИ [23]. Здесь первое, что непонятно, что 
имел ввиду китайский эксперт, говоря о значительном экономическом 
росте «в ближайшие 30 лет» - то ли уже в ближайшие годы до 8%, а затем 
шаг за шагом до 10%? То ли через 30 лет? Действительно, с нашей точки зре¬ 
ния постепенный ввод в эксплуатацию инфрастр)п<;т)фных объектов КПЭК 
может привести к некоторому росту ВВП, однако едва ли достигнет даже 
в среднесрочной перспективе увеличения до 8%, учитывая, что в 2016/17 г., 
например, рост ВВП составил 5.3%, не говоря уже о том, что развитие эко¬ 
номики Пакистана носит неустойчивый характер, она подвержена даже 
незначительным коньюнктурным колебаниям мирового рынка (особенно 
на рынке нефти и нефтепродуктов), включая валютно-финансовую сферу. 
Можно лишь предположить, что при благоприятных условиях рост ВВП Паки¬ 
стана в ближайшие годы достигнет примерно 6% при условии полноценного 
функционирования уже построенных объектов Китайско-пакистанского 
экономического коридора. 
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Пале С. Е. * 

ТУВА КАК СВЯЗУЮЩЕЕ ЗВЕНО В ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ 
КОРИДОРЕ РОССИЯ-КИТАЙ-МОНГОЛИЯ 

5. Раіе 

ТЦѴА А5 СОNNЕСТINС ЬШК Ш КАІЬ-СОККІВОК 
К^55IА-СНINА-МОNСО^IА 


Аннотация: В статье рассматривается проект строительства первой железной 
дороги в Республике Тыва (РФ) Кызыл - Курагино, появление которой, в перспек¬ 
тиве, поможет получить железнодорожный доступ в самые удаленные страны Азии. 
Автор считает, что дорога Кызыл-Курагино концептуально соотносится с китайским 
проектом Экономический пояс Шелкового пути, который подразумевает транзит¬ 
ный коридор для экспорта китайских товаров в Европу. Появление железной дороги 
совместное разработкой новых месторождений обещает увеличить доходы в бюд¬ 
жет Тувы, обеспечить тувинцам рост рабочих мест. При условии успешной реали¬ 
зации строительства железнодорожной магистрали Кызыл - Курагино Тува станет 
важным звеном в торгово-инфраструктурном альянсе России, Монголии и Китая, 
а так же даст российской железнодорожной сети конкурентное преимущество 
на евроазиатском рынке транзитных услуг. 

Ключевые слова: Республика Тыва, Экономический пояс Шелкового Пути, транзит¬ 
ный коридор, экономические выгоды. 
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КериЫіс оЕ Туѵа (Киззіап Ресіегабоп) КугуІ - Кига§іпо, Ше арреагапсе оЕ ѵѵітісіі, іп Ше 
Іоп§ Іегт, ѵѵіІІ Кеір Ео §е1; гаіі ассезз Ео Ше тозЕ гетоіе соипігіез оЕ Азіа. ТКе аиШог 
Ьеііеѵез Шаі Ше гоасі Ку 2 уІ-Кига§іпо сопсерШаІІу соггезропсіз Іо Ше СКіпезе рго)ес1; 
Есопотіе ЬеІЕ оЕШе 5ІІк КоасІ, ѵѵітісіі ітрііез а ЕгапзіЕ соггісІогЕогШе ехрогі оЕСІтіпезе 
§оосІз Ео Еигоре. ТІте арреагапсе оЕ Ше гаііѵѵау Ео^еШег ѵѵіЕІт ЕІте сІеѵеІортепЕ оЕ пеѵѵ 
сІерозіЕз рготізезЕо іпегеазе геѵепиезЕоЕІте ЬисІ§еЕ оЕТиѵа, Ео ргоѵісІе)оЬзЕогТиѵапз. 
Сіѵеп ЕІте зиссеззЕиІ ітрІетепЕаЕіоп оЕЕЕіе сопзЕгисЕіоп оЕ ЕІте КугуІ-Кига^іпо гаііѵѵау, 
Тиѵа ѴѴІІІ Ьесоте ап ітрогЕапЕ Ііпк іп ЕІте Егасіе апсі іпЕгазЕгисЕиге аіііапсе оЕ Киззіа, Моп- 
§оІіа апсІ СЕііпа, апсІ ѵѵіІІ аізо §іѵе ЕІте Киззіап гаіІ пеЕѵѵогк а согпреЕІЕІѵе асІѵапЕа§е іп ЕІте 
Еиго-Азіап гпагкеЕ оЕ ЕгапзіЕ зегѵісез. 

Кеу ѵѵогсіз: КериЫіс оЕ Туѵа, Есопотіе ЬеІЕ оЕ ЕІте 5ІІк КоасІ, ЕгапзіЕ соггісіог, есопотіе 
ЬепеЕіЕз. 

В 2018 г. в Республике Тыва начнется строительство железной дороги 
Кызьш (столица Тувы) - Курагино (Красноярский край) длиной 410 км, с гру¬ 
зооборотом около 15 млн тонн в год и стоимостью не менее 190 млрд рублей. 
Окончание строительства планируется через 4,5 года, в 2022 г. Осзчцествляться 
проект будет под государственные гарантии. Дорога Кызьш - Курагино будет 
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иметь выход на российскую Транссибирскую магистраль. В перспективе 
планируется продлить путь в Западную Монголию, до китайского Урумчи, 
а оттуда ветка может быть направлена в Пакистан или Индию. Таким обра¬ 
зом, Россия может получить железнодорожный доступ в самые удаленные 
страны Азии, что позволит ей значительно усвеличить свой товарооборот. 

До сих пор в Туве нет железных дорог: лишь в рамках проекта Кызыл - 
Курагино впервые на территории республики будет проложен путь протя¬ 
женностью 123 км, который пройдет через Аржаан и Ээрбек к Элегетскому 
угольному месторождению, расположенному в центре республики (в 25 км 
от Кызыла), с запасами более 1 млрд тонн коксучопі;егося угля. 

В ближайшие несколько лет Минэкономики Республики Тыва планирует 
увеличить добычу полиметаллических руд; освоить новые участки золотодо¬ 
бычи; построить угледобываюш;ий комплекс; а также осучцествить разведку 
и добычу меди, молибдена и популгных компонентов [2]. 

Следовательно, строительство железной дороги Кызыл - Курагино более 
чем оправдано, поскольку Южсиб (Междуреченск-Абакан-Тайшет), Транс¬ 
сиб и БАМ уже эксплуатируются сверх нормы и будут неспособны справиться 
с перевозкой тушинского сырья с ушетом роста его добычи. 

Появление железной дороги вкупе с разработкой новых месторождений 
обеп];ает ушеличить доходы в бюджет Тушы не менее чем в 3 раза (с 10 млрд руб. 
в настоящее время до 30 млрд руб. через 5-7 лет) и обеспечить тувинцам как 
минимум 10 тыс. рабочих мест (всего в республике проживает 322 тыс. чел.). 

Впервые проект строительства железнодорожного коридора Курагино - 
Кызьш бьш запущен в 2011 г., но по финансовым причинам, частично свя¬ 
занным с общемировым экономическим кризисом, бьш построен лишь один 
километр дороги около столицы Тувы. 

В 2014 г. на заседании правительства РФ министр обороны Сергей Шойгу 
(уроженец Тувы) выступил с предложением о строительстве железнодорож¬ 
ного коридора Кызыл - Курагино совместно с монгольской и китайской сто¬ 
ронами [7]. Глава республики Шолбан Кара-оол поддержал это предложение, 
подтвердив, что «логическим продолжением дороги должна стать магистраль 
до монгольской границы, чтобы соединиться с сетью Монголии и Китая» [5]. 

В июне 2016 г. на саммите Шанхайской организации сотрудничества 
в Ташкенте представители России, Китая и Монголии подписали «Программу 
создания экономического коридора Китай-Монголия-Россия», включающего 
в себя два железнодорожных проекта: Западный (Курагино - Кызьш - Цаган 
Толгой -Урушчи) и Северный (Курагино - Кызыл - Цаган Толгой - Эрдэнэт - 
Пекин - Тяньцзинь). 

Монгольская сторона стремительно приступила к делу, в том же году проведя 
изыскания и завершив проектную документацию по строительству железной 
дороги из Кызьша в Улан-Батор (расстояние между двумя городами составляет 
около 300 км). Уже в январе 2017 г. на территории Монголии началось строи¬ 
тельство ветки от города Эрдэнет до угольной шахты Овоот протяженностью 
547 км, которая станет новым выходом к российской границе [1]. 
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Однако для обсуждения вопросов по строительству железной дороги глава 
Тувы совершает регулярные визиты гораздо чаще в КНР, чем в Монголию. 
Дело в том, что за спешкой со стороны Монголии стоят деловые круги Китая, 
заинтересованные в том, чтобы как можно быстрее добраться до тувинских 
ресурсов по железной дороге. В частности, транспортный коридор через 
Монголию крайне важен для тех китайских инвесторов, которые уже зани¬ 
маются разработкой полиметаллического месторождения в Т)ше. 

Важность железнодорожной магистрали Кызыл - Курагино для Тувы 
сложно переоценить. В апреле 2017 г. в Т)шинском инститзгге комплексного 
освоения природных ресурсов Сибирского отделения РАН состоялся круглый 
стол для обсуждения перспектив республики при создании экономического 
коридора «Россия-Монголия-Китай». В мероприятии приняли }шастие глава 
Т)шы Ш. Кара-оол, члены правительства и местные представители бизнеса. 
По оценкам зшеных, запасы месторождений в Тзше оцениваются в 4 триллиона 
долларов [6], но их освоение невозможно без железной дороги. 

В мае 2017 г. состоялся первый ознакомительный визит китайского пред¬ 
ставителя в Республику Тыва: посол КНР в России Ли Хуэй и глава респу¬ 
блики Ш. Кара-оол на личной встрече обговорили вопросы сотрудничества 
в экономике, культуре и образовании. При этом ключевой целью визита 
Ли Хуэя стала работа крупнейшего в Т)ше Кызьш-Таштыгского горно-обога¬ 
тительного комбината, который запустила китайская компания «Лунсин», 
принадлежащая китайскому гиганту 2щп Міпіп§ Сгоир. По словам посла, 
«китайское правительство уделяет работе этого предприятия огромное 
внимание и заботу» [3]. 

Итак, при условии успешной реализации строительства железнодорожной 
магистрали Кызьш - Курагино Тува станет важным звеном в торгово-инфра¬ 
структурном альянсе России, Монголии и Китая. Во-первых, проект позволит 
освоить богатейшую минерально-сырьевую базу республики. Во-вторых, 
Транссибирская магистраль получит «выход» по новому маршруту в Мон¬ 
голию и Китай, достигнув протяженности 800 км. Это даст российской 
железнодорожной сети конкурентное преимзпцество на евроазиатском рынке 
транзитных услуг. По оценке специалистов, совокупное промышленное 
производство в примыкающем регионе на территории России и его экспорт 
)шеличатся не менее чем вдвое [4]. 

В свою очередь, благодаря интегрированному взаимодействию России, 
Монголии и Китая Республика Тыва сможет пол)шить значительн)чо эконо¬ 
мическую выгоду за счет транзитных перевозок китайских грузов через свою 
территорию в европейском направлении: именно этот отдаленный, но вполне 
реалистичный вариант обс)окдают на своих регулярных переговорах глава 
Т)шы и представители КНР. 

Следовательно, дорога Кызыл - Курагино концептуально соотносится 
с китайским проектом «Экономический пояс Шелкового пути», который под- 
раз)шевает транзитный коридор для экспорта китайских товаров в Европу. 
Интеграция восточных территорий России в китайские транспортные сети 
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успешно произойдет благодаря экономическому коридору России, Монголии 
и Китая, где ключевым полем для взаимодействия станет Республика Тыва. 
Как заявил еы];е весной 2014 г. министр иностранных дел КНР Ван И, эта ини¬ 
циатива будет означать объединение китайского проекта «Один пояс - один 
путь», монгольской идеи «Степного пути» и российской идеи Трансъевразий¬ 
ского транспортного коридора (подразумевает создание автодорог, железных 
дорог, телекоммуникационных сетей, трубопроводов и др. от Лондона через 
Москву, Красноярск, Иркултск, Хабаровск до Владивостока) [8]. 

В заключение хотелосъ бы отметитъ исключителъную выгоду, которую 
несут в себе торгов о-инфрастручстурные инициативы трех государств - России, 
Монголии и Китая, которые ушали на благодатнулю почву Республики Тыва 
и будут успешно на ней процветать. 
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ОЦЕНКА И АНАЛИЗ ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТИ УЧАСТИЯ 
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В ПРОЕКТЕ «ПОЯС И ПУТЬ» 
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ЕVА^^АТIОN АN^ АNА^V5I5 ОР ТНЕ ШТЕСКІТѴ ОР РАКТIСIРАТIОN 
ОР VАШ0^5 Е^КА8IАN СО^NТКIЕ5 Ш ТНЕ РКОІЕСТ «ВЕРХ АN^ ѴѴАѴ» 


Аннотация: В данной статье автор ставит целью с помощью кластерного анализа, 
факторного анализа и теории графов выявить целесообразность участии различ¬ 
ных стран Евразии в проекте «Пояс и путь». Данная тема особенно актуальна для 
отечественной науки по причине физико-географического расположения России- 
между КНР и странами Европейского Союза, что естественным образом создает 
условия для рассмотрения возможности реализации одного из основных маршру¬ 
тов Нового шёлкового пути по территории России. Возможно, в дальнейшем бли¬ 
зость к Североамериканскому континенту позволит создать на территории России 
полноценный логистический хаб мирового уровня, а перспектива Арктического 
водного маршрута также увеличивает шансы данного предложения. 

Ключевые слова: проект «Пояс и путь», КНР, Россия, ЕС, кластерный анализ, фак¬ 
торный анализа, теория графов. 

АЬзігасі: Іп іКіз агбсіе, іКе аиЕКог аіт$ Іо ісІепбЕу, ѵѵіЕК Ебе беір оЕсІизЕег апаіузіз, Еас- 
Еогапаіузіз апсі §гарІт іКеогу, ЕКе ехресііепсу оЕ рагЕісіраЕіоп оЕѵагіоиз соипЕгіез оЕ Еиг- 
азіа іп ЕЕіе ВеІЕ апсі КоасІ ІпіЕіаЕіѵе. ТЕііз Еоріс із езресіаііу геІеѵапЕ Еог Киззіап зсіепсе 
сіие Ео ЕЕіе рЕіузісо-§ео§гарЕіісаІ ІосаЕіоп оЕ Киззіа - ЬеЕѵѵееп ЕЕіе РКС апсІ ЕЕіе соипЕгіез 
оЕ ЕЕіе Еигореап ІІпіоп, ѵѵЕіісЕі паЕигаІІу сгеаЕез ЕЕіе сопсІІЕіопз Еог сопзісІегіп§ ЕЕіе роз- 
зіЬіІІЕу оЕ іппрІеппепЕіп§ опе оЕ ЕЕіе таіп гоиЕез оЕ ЕЕіе Меѵѵ 5ІІк КоасІ асгозз Киззіа. Рег- 
Еіарз іп ЕЕіеЕиЕиге, ргохігпіЕу Ео ЕЕіе МогЕЕі Атегісап сопЕіпепЕ Еіеірз сгеаЕіп§ а ЕиІІ-Е1есІ§есІ 
§ІоЬаІ Іо§ізЕісз ЕіиЬ оп ЕЕіе ЕеггіЕогу оЕ Киззіа, апсі ЕЕіе ргозресЕ оЕЕЕіе АгсЕіс ѵѵаЕег гоиЕе 
аізо іпсгеазез ЕЕіе сЕіапсез оЕеЕііз ргорозаі. 

Кеу\л/огсІ5:іЬе ВеІЕ апсі КоасІ ІпіЕіаЕіѵе, РКС, Киззіа, ЕІІ, сІизЕегапаІузіз, ЕасЕогапаІузіз, 
§гарЕі ЕЕіеогу. 


Китай является неотъемлемой и ведущей частью мировой экономики. 
В Восточной Азии он вытеснил Японию с позиции регионального центра. 
Задача закрепления завоеванных позиций требует от Поднебесной усиления 
собственного влияния в мире, в том числе за счет глобальных проектов. 

Анализируя реализацию и перспективы проекта «Пояс и путь» в русле 
отношений Китая с внешним миром в начале XXI в., не стоит ограничиваться 
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китаецентричной или россиецентричной точками зрения или их симбиозом 
[1]. Ведь и Казахстан, и Иран, и Германия и другие страны Евразии имеют 
как свои причины для наиболее активного удтастия в рамках данного проекта, 
так и ряд опасений национального характера относительно возрастающей 
привязки к КНР из-за вовлечения в проект «Пояс и пулть». 

На данный момент можно наблюдать переход мирового экономического 
лидерства из США в КНР, что ставит перед Поднебесной задачу усиления 
собственного влияния в мире, в том числе за счет глобальных проектов. 

На мой взгляд, целесообразно рассмотреть взаимоотношение КНР и дру¬ 
гих стран мира на примере стран-партнеров по реализации проекта «Пояс 
и пулть», начиная с анализа торговых отношений. 

Для начала нулжно охарактеризовать основных торговых партнеров КНР 
(Рис. 1). В 2016 г. основными торговыми партнерами КНР бьши; по импорту- 
Республика Корея (11%), США (9%), Япония (9%), ФРГ (5%), Австралия (4%); 
по экспорту-США (18%), Сянган (15%), Япония (6%), Республика Корея 
(4%) [5]. Таким образом, основными торговыми партнерами КНР за 2016 г. 
были США, Япония и Республика Корея, а экономика ЕС занимала лишь 5% 
в струлктуре экспорта КНР. 

Рисунок 1 

Основные торговые партнеры КНР в 2016 г. [4] 



Торговые партнеры КНР по экспорту 
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Естественно предполагать, что КНР занимает значительнуто долю в экспорте 
и импорте стран ЕС, но при более детальном рассмотрении можно вьщелить 
следучощие показатели китайского импорта и экспорта среди стран ЕС: 

• Менее 5% в стручстуре импорта китайские товары и услуч’и занимают 
в следующих странах ЕС: Словакия, Мальта, Ирландия, Бельгия, Румы¬ 
ния, Кипр и Эстония. 

• От 5 до 10%-Франция, Словения, Греция, ФРГ (7,3%), Италия, Испа¬ 
ния, Польша, Чехия, Венгрия. 

• Более 10% - Великобритания, Люксембуфг и Нидерланды (14,5%). 

В географии экспорта стран ЕС КНР фигурирует лишь в Британии (6%), ФРГ 
(6%), Финляндии (4,7%) и Дании (4,2%). Кроме того, в географии импорта 
и экспорта Португалии, Австрии, Литвы, Латвии, Хорватии и Болгарии Китай 
занимает менее 4%. 

В результате можно констатировать, что китайская «экономическая экс¬ 
пансия» отчасти преувеличена для Европы, так как китайские товары в ЕС 
в основном представлены в сфере потребления и «наглядны» для потребителя, 
но их мало в нише высокотехнологической продучщии, которая в основном 
скрыта от глаз обывателя. 

Кроме того, при анализе географии импорта и экспорта основных торговых 
партнеров КНР можно выявить следующие моменты: КНР для Республики 
Кореи является ключевой (20,7% импорта и 20% экспорта), как и для Австра¬ 
лии (23% импорта и 32,2% экспорта); для США и Японии КНР - ключевой 
партнер в сфере импорта-21,5% и 24,8% соответственно, но уоке в области 
экспорта рынок Китая для США занимает 3-е место (7,7%), а для Японии 2-е 
место (17,5%). При этом для ФРГ как ключевой страны ЕС Китай в географии 
импорта и экспорта занимает 3-е (7,3%) и 5-е место (6%) [6] соответственно. 

Место КНР в экспорте и импорте стран-участниц Центрального маршрута 
проекта «Пояс и путь» различно. Так, в импорте Киргизии (56,4%), Таджи¬ 
кистана (42,3%), Пакистана (28,1%), Узбекистана (20,8%) и Турции (12%) 
китайский производитель занимает первое место. В структуре экспорта первое 
место китайский рынок занимает в вывозе из Туркменистана (68%), Ирана 
(22,2%), Казахстана (15,1%). Но для вышеперечисленных стран в структуре 
импорта КНР занимает 2-е - 3-е места. КНР занимает 5-е место в импорте 
в Афганистан - 6%, а китайский ввоз в Азербайджан и вовсе составляет 
менее 5%[4]. 

Интересная ситуация сложилась в торговле КНР и Грузии, где место Под¬ 
небесной в импорте - 3-е (7,6%), а в экспорте - 6-е (5,7%) [5], что указы¬ 
вает на сбалансированность грузинской торговли по отношению к Китаю. 
Но данная ситуация определяется не сильной экономикой Грузии, а скорее 
геополитическим положением Грузии на Кавказе. 

Критически «привязанными» странами мира к экономике КНР (экспорт 
или импорт составляет более 20%) являются Туркменистан, Киргизстан, 
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Таджикистан, Австралия, Пакистан, Япония, Иран, США, Узбекистан и Респу¬ 
блика Корея. 

В наиболее амбициозном и глобальном проекте под руководством КНР 
в XXI в. можно вьщелить основной - Северный маршрут, который пролегает 
главным образом по территории России. Наиболее короткий маршрулт рас¬ 
положен по линии «КНР-Россия-Беларусь-Польша-Германия». 

Центральный маршрут пролегает через страны Центральной Азии (сред¬ 
неазиатские постсоветские страны). Южной Азии (Пакистан), Ближнего 
и Среднего Востока (Иран, Ирак, Туфция) и Закавказья (Азербайджан, Гру¬ 
зия) . В данном маршруте можно указать несколько ключевых стран, которые 
будут задействованы по физико-географическим и логистическим (Иран 
и Турция) или политическим причинам - Пакистан (как главный союзник 
КНР в соперничестве с Индией в Южной Азии). Другие страны Центральной 
Азии и Ближнего Востока могут быть взаимозаменяемыми государствами 
на пулти следования данного проекта. Тут будут играть роль как физико-гео¬ 
графические препятствия, наличие нестабильной политической обстановки 
в стране (например Афганистан), геополитическая выгода, уровень развития 
инфраструлктуры и т. д. 

Южный маршрут официально своей конечной целью декларирует рынок 
Индии. Учитывая, что Индия граничит с КНР, но при этом между двумя 
самыми населенными странами Азии «зажаты» две горные страны Бутан 
и Непал, возможен вариант их вовлечения для усиления влияния КНР в них. 

Вторая важная ветка проекта «Пояс и путь» - Морской шелковый путь 
XXI в. - связывает Тихий и Индийский океаны. Через первый осулществляется 
связь Китая с США как главным торговым партнером КНР [4]. Дополнительно 
через Тихий океан КНР стремится укрепить торговые отношения с Японией, 
Южной Кореей, Сингапуром, Индонезией и Австралией. Через Индийский 
океан КНР намерена способствовать укреплению своих торговых отношений 
со странами Африки. 

Важно, что два основных пути - Экономический пояс Шелкового пути 
и Морской Шелковый пулть - дублируют друг друга. При этом основной кон¬ 
курент КНР, Индия, возрождая утерянные со временем наиболее ценные 
формы сотрудничества и используя опыт прошлого и современные меха¬ 
низмы «мягкой силы», намерена предложить комплекс проектов широкого 
сотрудничества и через воды океана связать 39 стран Африки, Арабского 
мира и Азиатского континента, придать новый импульс развитию торговли, 
межкультурных, коммуникационных и иных взаимосвязей. Среди индийских 
проектов-«Маизат», «Зрісе Коаб», «5а§аг Маіа» и «СоПоп КоШез» [3]. 

Для научного анализа оптимальным является Центральный маршрут 
проекта «Пояс и путь», пролегаюп];ий через Азербайджан, Афганистан, Гру¬ 
зию, Иран, Казахстан, Киргизию, Пакистан, Таджикистан, Туркменистан, 
Турцию и Узбекистан. Этот выбор обусловлен доступностью статистических 
данных, логистической целесообразностью и системным подходом, а также 
разнообразием исследуемых объектов. Для анализа потенциала участия стран 


Самусева О. А. 


Центрального маршругга в проекте «Пояс и пулгь» бьши выбраны кластерный 
и факторный анализы. Оба анализа бьши проведены с помощью программы 
МіпіГаЬ 16\ 

Объектами анализа являются следующие страны: Азербайджан, Афга¬ 
нистан, Грузил, Иран, Казахстан, Киргизия, Пакистан, Таджикистан, Турк¬ 
менистан, Турция и Узбекистан. Среди них выделяются Пакистан, Иран 
и Турцию, так как данные страны образупот кратчайший пул'ь от КНР к Сре¬ 
диземноморью, или к границе с ЕС. Но при этом стоит отметить, что граница 
КНР Пакистана проходит через Гилгит-Балтистан, один из контролируемых 
Пакистаном районов спорной территории Джамму и Кашмир. 

Среди параметров для анализа были выбраны следучощие данные: 

• площадь страны. Данные по размерам территории позволяют оценить 
возможности развития инфраструктуры, создания производствен¬ 
ных мощностей и наличия природных ископаемых. При этом чем 
больше страна по площади, тем теоретически больше стран-соседей, 
что довольно выгодно для реализации проекта. Но существует ряд 
исключений - незначительная по площади Новая Каледония, которая 
имеет значительные запасы никеля, или Кувейт, который обладает боль¬ 
шими запасами нефти, а также США и Австралия - четвертая и шестая 
страны по площади в мире, но последняя вовсе без стран-соседей, 
а первая имеет только две страны-соседа. Но в то же время это скорее 
исключение, которое подтверждает вышеуказанную закономерность. 

• демография страны. К данной категории автор отнес общее население 
страны, а также фактическое наличие населения трудоспособного 
возраста. Использование этих данных вызвано необходимостью опре¬ 
делить потенциальный рынок рабочей силы и потенциальный рынок 
потребления китайских товаров. Использование двух различных ста¬ 
тистических показателей обусловлено достаточно молодой структурой 
населения стран Западной Азии. 

• экономика страны. В данной категории автор вьщеляет ВВП страны, 
экспорт, импорт и внешний долг страны. Первый показатель указывает 
на экономическую сторону потенциального рынка сбыта китайской 
продукции, а также на общий уровень развития страны при учете 
населенрія страны и уровня ВВП на душу населения. Величина экспорта 
и импорта указывает на вовлеченность страны в мировую экономику, 
что важно для реализации проекта «Пояс и путь». Величина внешнего 
долга страны, особенно при сравнении его с ВВП указывает на ее эко¬ 
номическую устойчивость. 


' МіпііаЬ является пакетом программ для обработки статистических данных. Данная статистическая 
программа совершенствуется с каждым выпуском новой ее версии/ МіпіІаЬ Неір Ехатріез. бйрУ/ѵѵѵѵѵѵ. 
тіпі1:аЬ.сот/еп-и5/асасІетіс/1:еасІтіп§-ге5оигсе5/Іе550п5-Еот'тіпіІ:ао-ІтеІр/; Знакомство с МіпіІаЬ 15 для 
ѴѴІпсіоѵѵз®. Январь 2007. МіпіІаЬ Іпс-152 с. 



Оценка и анализ целесообразности участия различных стран Евразии 
в проекте «Пояс и путь» 


91 


• транспорт и логистика страны. К данной категории автор отнес коли¬ 
чество аэропортов, длину железнодорожного полотна и длину авто¬ 
мобильных дорог. Первый показатель указывает на «мобильность» 
населения, величину доходов населения и как результат вовлеченность 
страны в мировую экономику. Протяженность железнодорожного 
полотна и длина автомобильных дорог являются ключевыми факто¬ 
рами для развития проекта «Пояс и пулть» в странах региона; 

• информационные коммушикации страны. К данной категории автор 
отнес количество мобильных телефонов и количество подключений 
к Интернету в странах. Данные факторы указывают одновременно 
на вовлеченность населения стран в мировую экономику, «мобильность» 
населения и развитие информационной инфраструктуры в стране. 
Все эти возможности являются важными факторами для реализации 
проекта «Пояс и путь» в регионе. 


Статистической базой данных служит сайт общедоступной статистики 
с единой методологией подсчета - сайт ТЬе Сепігаі ІпіеШ^епсе А§епсу [5]. 

При проведении кластерного анализа выделены четыре группы стран 
(Рис. 2): 

Рисунок 2 

Кластерное дерево стран-участниц Центрального маршрута проекта 

«Пояс и путь» 


ѴѴагсІ Ыпкаде; Реаггоп Оізіапсе 



Страны 


• наиболее перспективные страны (1-я группа): Турция. В данной группе 
представлена лишь одна страна. По многим критериям Турция является 
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одной из наиболее развитых стран Западной Азии (возможно, за исклю¬ 
чением Израиля и Кипра); 

• наиболее перспективная центральноазиатская страна (2-я группа) - 
Казахстан. Страна входит в десятку самых крупных государств мира 
по площади, а по запасам ряда природных ископаемых может кон¬ 
курировать с множеством стран мира. Демографические показатели 
Казахстана указывают на потенциал роста потребительского рынка 
и рынка рабочей силы. Таким образом, Казахстан с учетом наличия 
общей границы с Россией и Китаем может выступать логистическим 
хабом [2] относительно Центрального и Северного маршрутов проекта 
«Пояс и путь»; 

• страны-«середнячки» (3-я группа). К данной категории относятся Иран 
и Пакистан. Данные страны являются наиболее подготовленными для 
реализации проекта «Пояс и пулть» на своей территории, как по абсо¬ 
лютным, так и по относительным показателям, а вместе с Турцией 
позволяют объединить КНР и страны ЕС; 

• наименее развитые и подготовленные страны для реализации проекта 
«Пояс и путь» на собственной территории (4-я группа): Азербайджан, 
Туркменистан (создают собственную подгруппу-4.1); Грузия, Кирги¬ 
зия, Таджикистан (создают собственную подгруппу-4.2); Афганистан 
и Узбекистан (создают собственнучо подгр)шпу-4.3). Данные страны 
отличаются как сложностями в области полноценного контроля над 
собственной территорией - Грузия, Афганистан и Азербайджан, так 
и обладают наличием закрытого типа социально-экономической 
модели развития-Узбекистан и Туркменистан. Выделение подгрушп 
на основании кластерного анализа программой МіпііаЬ 16 бьшо про¬ 
изведено на основании доступной статистики по данным странам. 

Для выявления пространственных закономерностей нанесем принадлеж¬ 
ность столиц стран-участниц Центрального маршрута проекта «Пояс и путь» 
с вьшвленными в результате проведенной типологии таксонами на графах 
Евразии. При этом красным цветом отмечено ребро графа и вершина графа, 
который соответственно символизирует торговый путь в ЕС, а вершина 
вследствие значительно децентрализации ЕС указана автором как Франк- 
фурт-на-Майне, который и является «финансовой столицей» Европейского 
Союза. Зеленым цветом указана вершина графа, который обозначает начало 
проекта «Пояс и путь» и находится на месте Пекина - столицы КНР. Иные 
вершины графов соответствуют административным центрам (столицам) 
стран-)шастниц Центрального маршрзлга проекта «Пояс и пзлгь». Результаты 
приведены на рис. 3. Применение данного метода позволяет в достаточной 
мере формализовать результаты проведенного районирования. Собственно 
конфигурация графа позволяет выявить ромбообразн)чо форму логистиче¬ 
ской модели данного проекта. 
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Рисунок 3 

Графы соседского положения стран-участниц Центрального маршрута 
проекта «Пояс и путь» в сочетании 
с кластерной классификацией данных стран 



При этом вследствие интеграции методов графа и результатов кластер¬ 
ного анализа обозначения вершин графов соответствуют той или иной 
столице/стране/союзу, цифровыми показателями, которые в свою оче¬ 
редь демонстриручот ту или инупо группу, выделеннупо с помощью кластер¬ 
ного анализа. Данные результаты можно наблюдать на рис. 3 и выявить 
оптимальное направление для Центрального маршрута проекта «Пояс 
и путь» - Китай-Пакистан-Афганистан-Иран-Турция-ЕС. Включение 
в даннупо логистическупо цепочку Афганистана позволит увеличить шансы 
стабилизации геополитической ситуации как в самой стране, так и в Цен¬ 
трально-азиатском регионе в целом. Также исходя из схемы графов, можно 
определить, что Казахстан (2 группа) - главный логистический хаб вследствие 
наличия наибольшего количества ребер в соответствующей вершине графа. 
С ним может конкурировать только Киргизия (подгруппа 4.2), но вследствие 
более низкой подготовленности инфраструпстуры для реализации проекта 
«Пояс и пулгь» по сравнению с вышеупомянутым Казахстаном, данная цен¬ 
тральноазиатская республика будет явно проигрывать в «логистической 
битве». Турция (грушпа 1) и Иран (группа 3), как видно с логистической 
модели (рис. 3) также являются ключевыми странами на пулги прохождения 
торговых потоков по Центральному маршруту из КНР в ЕС. 

На данный момент российско-китайские отношения развиваются под 
влиянием «санкционного» противостояния России и стран Запада. 

Как результат, прохождение торгового пути «Пояс и путь» по территории 
России позволит усилить роль РФ в Евразии. Активное обсуждение «санк¬ 
ционного» противостояния России и стран Запада затронуло не только 
политический и научный истеблишмент, но и общество России. При этом 
тема развития и активизации контактов России и КНР является некой аль¬ 
тернативой Западу. 
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К потенциальным существенным изменениям автор относит и эффект 
«черного лебедя», к которому можно отнести не только пока мало предсказу¬ 
емое поведение на мировой арене Дональда Трампа, но и ещё малопонятный 
процесс выхода Великобритании из ЕС. 

Россия является наиболее крупным государством на пути следования товаров 
из КНР в ЕС. Крупным государством она характеризуется не только по мас¬ 
штабам территории, но и влиянию в мире, а также наличию качественного 
демографического потенциала (значительное количество населения с высшим 
образованием в сочетании с аутентичными научными школами в России) 
по сравнению с населением друч’их стран-ушастниц проекта «Пояс и пулгь». 

Рисунок 4 

Графы соседского положения стран-участниц Центрального и Северного 
маршрутов проекта «Пояс и путь» 



Также, используя теорию графов, автор создал логистическую модель 
(рис. 4) стран-участниц Центрального и Северного маршрутов проекта 
«Пояс и путь». Красными линиями проложены ребра графов, которые ведулг 
от России (самая верхняя вершина графа) и Турции (параллельная вершина 
графа России). Иные вершины графов соответствуют странам-участницам 
Центрального маршрута исследуемого проекта, которые обозначены на рис. 3. 
С помощью данной модели (рис. 4) можно выявить, что оптимальный пулгь 
из КНР (обозначен зеленым цветом - вершина графа) до рынка ЕС (крас¬ 
ным цветом обозначены вершина графа и два ребра, прилегающие к нему) 
лежит через территорию России, которая граничит с КНР, но с возможным 
использованием территории Казахстана. Использование территории главной 
центральноазиатской страны (Казахстана) позволит снять гипотетический 
вопрос возможной «китайской угрозы» для Дальнего Востока России и тем 
самым повысит роль Казахстана в качестве логистического хаба при учете 
того, что руководство КНР будет действовать прагматично и не будет исполь¬ 
зовать лишь один путь для реализации проекта. 

Реализация проекта «Сила Сибири» в сочетании с реализацией проекта 
«Пояс и путь» взаимно дополняют друг друга. Данная взаимодополняемость 
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В двухсторонних отношениях КНР и других стран мира при реализации «Пояс 
и пулть» не наблюдается. 

Российско-китайские отношения на данном этапе являются наиболее 
приближенными к статусу «равнозначных» и «партнерских» в отличие 
от взаимоотношений КНР со странами Центральной Азии, хотя на практике 
официальными лицами и провозглашается формальность равнозначных 
и партнерских взаимоотношений. Но в то же время стремительно формиру¬ 
ющийся образ КНР как одного из мировых центров современной ойкупиены 
не оставляет объективного шанса соизмеримости китайской экономики 
и демографического потенциала китайской нации по отношению ко многим 
странам Азии (Монголии, странам Центральной Азии). 

Таким образом, оптимальный пулть из КНР в страны ЕС лежит через Рос¬ 
сию, даже с ушетом использования территории Казахстана - это будет более 
стабильный и безопасный путь с точки зрения наличия геополитических 
рисков, чем использование территории стран Ближнего Востока и стран 
Центральной Азии. Оптимальность пути через Россию и Казахстан осно¬ 
вывается не только на наличии меньшего количества ребер графов на пути 
к ЕС, но и прохождения меньшего количества таможенных барьеров и т. д. 

После вьшвления грулпп и подгрулпп среди стран-ушастниц Центрального 
маршрута в проекте «Пояс и путь» на основании кластерного анализа, а также 
интеграции его результатов с теорией графов, проведен факторный анализ 
для выявления основных факторов, которые оказывают положительное 
и негативное влияние на данный проект. 

Таблица 1 

Определение факторов процесса «Пояс и путь» 


Показатели 

Фактор 1 

Фактор 2 

Фактор 3 

Фактор 4 

Фактор 5 

ВВП (млрд долл. США) 

0,336 

-0,062 

0,002 

-0,281 

-0,085 

Автодороги (км) 

0,335 

-0,084 

0,201 

0,031 

0,22 

Мобильная связь (млн абон) 

0,312 

0,3 

0,083 

0,137 

0,207 

Внешний долг (млрд долл. США) 

0,244 

-0,482 

0,107 

0,313 

-0,031 

Население (млн чел) 

0,272 

0,407 

0,191 

0,235 

0,333 

Экспорт (млрд долл. США) 

0,289 

-0,379 

0,013 

-0,242 

0,064 

Рабочая сила (млн) 

0,285 

0,375 

0,172 

0,217 

-0,093 

Импорт (млрд долл. США) 

0,291 

-0,362 

0,194 

-0,108 

0,294 

Площадь (тыс, км, кв) 

0,17 

-0,043 

-0,806 

0,161 

0,391 

Аэропорты 

0,243 

0,285 

-0,25 

-0,66 

-0,02 

ж.д. (км) 

0,3 

-0,027 

-0,347 

0,392 

-0,517 

Интернет (млн абон.) 

0,341 

0,049 

0,062 

-0,128 

-0,52 


Источник: Рассчитано автором с с помощью программы МіпіІаЬ 16. 

При факторном анализе стоит указать, что привлечение стран-серед- 
нячков и наименее подготовленных стран для реализации проекта «Пояс 
и путь» является геополитическим решением или долговременной стратегией 
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по вовлечению данных стран в орбиту влияния КНР. При этом факторный 
анализ показал разнонаправленную характеристику заданному объекту. 
При проведении процедуры варимаксного вращения осей координат бьша 
получена матрица факторной нагрузки, которая дает возможность интер¬ 
претировать следующие факторы (таблица 1). 

Первый фактор можно назвать экономико-логистическим. Данный фак¬ 
тор является положительным и важным для начального этапа реализации 
проекта «Пояс и путь» в странах региона, так как указывает на логистические 
и инфраструктурные возможности страны, а также на потенциальный объем 
внутреннего рынка и возможность обмена информацией между населением 
и китайскими специалистами в странах региона с помощью мобильных 
телефонов. 

Второй фактор - торгово-демографический, так как он включает в себя 
экспорт, импорт и величину внешнего долга, а также общее население и коли¬ 
чество рабочей силы. Данный фактор характеризуется разнонаправленно¬ 
стью; позитивное влияние оказывают общее население страны и показатель 
величины рабочей силы, а негативное - экспорт, импорт и величины внеш¬ 
него долга страны. Последние три показателя можно интерпретировать 
как фактор возможной неустойчивости национальной экономики, а также 
наличие значительной конкуренции для китайских производителей в стране 
при высоком экспорте. Количество рабочей силы и величина население 
страны это одни из основных критериев успешности вовлеченности страны 
в проект «Пояс и пуггь». 

Третьим фактором является площадь государства. Но данный фактор ока¬ 
зывает негативное влияние. Этот фактор требует дополнительных инвестиций 
в инфрастручстуру страны при значительной протяженности Центрального 
маршрулга проекта «Пояс и пулгь». 

Четвертый фактор включает в себя единственный показатель-количе¬ 
ство аэропортов. Данный фактор оказывает негативное влияние по причине 
логики самой концепции проекта «Пояс и путь», которая подразумевает инте¬ 
грационное и последовательное развитие стран региона в единой цепочке 
без возможностей иметь транспортное серьезное сообщение с отдаленными 
территориями мира. 

Пятый фактор включает в себя общую протяженность железнодорожного 
полотна и показатель количества подключений к интернету. Данный фактор 
оказывает негативное влияние. Это можно объяснить более выгодным раз¬ 
витием автомобильного сообщения для реализации проекта «Пояс и пулгь», 
чем железнодорожного сообщения, которое является менее логистически 
гибким для такого проекта. Ярким примером превосходства автомобиль¬ 
ного транспорта над железнодорожным является логистическая подоплека 
Верденской мясорубки. Подключение к интернету может иметь негативное 
влияние по причине незаинтересованности китайской стороны в данной 
«опции» для реализации в своем мировом проекте. 
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Разнонаправленное влияние факторов свидетельствует о сложностях реа¬ 
лизации китайского проекта «Пояс и путь». И они же, равно как и сам проект, 
обусловливают потребность в гибкой политике в отношении китайского 
проекта у стран-ушастниц и стран-соседей КНР. 

Возможность прохождения Центрального маршрулта в обход российской 
территории создаёт угрозу инфраструктурной безопасности России, повышает 
влияние КНР на Среднюю Азию и Ближний Восток и уменьшает влияние 
Российской Федерации в этих регионах. 

Важная роль Казахстана в проекте «Пояс и пулть» способна в перспективе 
внести раскол в Таможенный союз Евразийского экономического союза, куда 
входят Россия, Казахстан и Белоруссия. 

Таким образом, проект КНР «Пояс и путь» двойственен. Его положи¬ 
тельные стороны заключаются в интенсификации транспортных потоков 
и улучшении инфраструктуры. Отрицательные стороны данного проекта 
заключаются в угрозах безопасности Российской Федерации и превраш;ении 
Китая в главнулю державу Евразии. 

Для обеспечения особого статуса России желательно развивать Северный 
маршрут проекта «Пояс и путь» как противовес Центральному маршруту. 
Также желательно действовать сообща с Казахстаном, чтобы именно через 
территории Евразийского экономического союза-территории России и Казах¬ 
стана - прошла основная ветвь Центрального маршрута. 

Проведенное научное исследование может послужить более глубокому 
пониманию особенностей реализации проекта «Пояс и путь», а также роли 
России в данном проекте. 
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Ш ТНЕ АРСНАN ѴЕСТОК ОЕ ШТЕК5ТАТЕ КЕ^АТIОN5 


Аннотация: В статье рассматривается вопрос возможного расширения межгосу¬ 
дарственного проекта Китайско-пакистанского экономического коридора (КПЭК, 
2015) за счет привлечения к участию в нем третьего актора - соседнего с Китаем 
и Пакистаном Афганистана. Создание укрупненного трехстороннего сотрудничества 
государств в рамках условно называемого Китайско-пакистано-афганского эконо¬ 
мического коридора (КПАЭК) позволяет одновременно говорить и о перспективе 
их военно-технического сотрудничества для обеспечения безопасности этого мно¬ 
гопланового проекта в условиях сохраняющейся здесь зоны повышенной конфлик- 
тогенности (при создании на первоначальном этапе военно-морской базы Китая 
в пакистанском портовом городке Дживани (80 км от Гвадара и 34 км от границы 
с Ираном) и высокогорной-в афганском Бадахшане). Такое сотрудничество в целях 
устойчивого развития государств-участниц КПАЭК и обеспечения их безопасности 
может в конечном итоге способствовать процессу урегулирования афганской про¬ 
блемы и достижению стабильности в регионе, хотя и при явном усилении в нем 
экономического и военно-политического влияния Китая, что вызывает нарастаю¬ 
щие озабоченности у США и Индии, но не противоречит интересам России, которая 
использует китайский вектор сотрудничества на афгано-пакистанском направлении 
в формате двустороннего и многостороннего взаимодействия на площадке ШОС. 
Ключевые слово; Афганистан, Китай, Пакистан, КПЭК, КПАЭК, ШОС. 

АЬзігасі: ТКе агбсіе соѵегз Ше іззие о1 Ше роіепбаі ехрапзіоп о1 Ше іпіегзіаіе рго- 
)ес1: кпоѵѵп аз СЬіпа-РакізІап Есопотіс Соггісіог (СРЕС, 2015) Ьу ітіеапз оЕ іпсіизіоп іп 
ІІ а ШігсІ асЕог-Ше пеі§ІіЬоигіп§ Ео СЕііпа апсі РакізЕап АЕ§ІпапізЕап. ТЬе сгеаЕіоп оЕап 
епЬапсесІ ЕгіІаЕегаІ зЕаЕез соорегаЕіоп ѵѵіЕЬіп ЕЬе Егатеѵѵогк оЕЕЬе зо саііесі СЕііпа-Ракі- 
зЕап-АЕ§ІпапізЕап Есопотіс Соггісіог (СРАЕС) §іѵез ап оррогЕипіЕу ЕозреакаІзоаЬоиЕЕКе 
ргозресЕ оЕЕЕіеіг тіІІЕагу-ЕесЬпісаІ соорегаЕіоп зо азЕо епзиге Екіе зесигіЕу оЕеКіз тиІЕі- 
ЕасеЕесІ рго)есЕзіЕиаЕесІ іп ЕКе сопЛісЕ аДесЕесІ гопе (ѵѵіЕК ЕКе іпіЕіаІ сгеаЕіоп оЕЕЕіе СЕііпа 
паѵаі базе іп Ебе РакізЕапі рогЕ Еоѵѵп ііѵѵапі (80 кт Егот Сѵѵасіаг апсІ 34 кт Егот Ебе 
Ьогсіег ѵѵіЕб Ігап) апсі а бі§б-аІбЕисІе опе-іп Ебе АЕ§бап Васіакбзбап). 5исб соорегаб'оп 
30 аз Ео епзиге Ебе зизЕаіпаЫе сІеѵеІортепЕ апсі зесигіЕу оЕ Ебе СРАЕС зЕаЕе-тетЬегз 
тау иІбтаЕеІу сопЕгіЬиЕе Ео Ебе ргосезз оЕ гезоІѵіп§ Ебе АЕ§бап ргоЫет апсі асбіеѵіп§ 
зЕаЬіІІЕу іп Ебе ге§іоп, аІЕбои§б ѵѵіЕб Ебе зиЬзЕапб'аІ іпсгеазе оЕЕбе Сбіпа есопотіс апсі 
тіІІЕагу-роІіб'саІ іпЕІиепсе іп ІЕ, ѵѵбісб саизез Ебе §го\л/іп§ сопсегпз іп Ебе ІІпіЕесІ БЕаЕез 
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Новая стратегия США в Афганистане и Южной Азии, провозглашенная 
американским президентом Д. Трампом в августе 2017 г., которая была 
направлена на решение афганской проблемы силовыми методами с приданием 
большей значимости в ее урегулировании индийской стороне в противовес 
Пакистану, изменила расстановку сил в регионе, способствовала усилению 
вектора регионализации во внешней политике Китая, Пакистана и Афгани¬ 
стана, постепенному сближению интересов этих государств-соседей, несмотря 
на имеюп];иеся сложности в афгано-пакистанских отношениях, связанных 
с коллизией вокруг межгосударственной границы, трансграничным терро¬ 
ризмом, наркотрафиком и т. д. [1,2]. 

Китайско-пакистанский экономический коридор (КПЭК, 2015), ставший 
пилотным проектом выдвинутой Пекином в 2013 г. межконтинентальной 
инициативы «Один пояс - один путь», рассматривается всеми тремя сторонами 
в качестве экономической альтернативы новой американской стратегии силы 
в регионе. Мирное решение затяжного афганского вооруженного конфликта 
они связывают с созданием укрупненного трехстороннего сотрудничества 
своих стран в рамках условно называемого Китайско-пакистано-афганского 
экономического коридора (КПАЭК). Формирование их взаимодействия 
в трехстороннем формате наметилось не так давно. В июне 2017 г. «челноч¬ 
ная дипломатия» Поднебесной во время визитов Министра иностранных 
дел КНР Ван И в Кабул и Исламабад способствовала разработке механизма 
их тройственного взаимодействия в налаживании политического диалога, 
взаимовыгодного экономического сотрудничества и совместной борьбы 
с терроризмом [5]. 

Первый совместный трехсторонний диалог глав МИД этих соседних госу¬ 
дарств состоялся 26 декабря 2017 г. в Пекине. На этой исторически важной для 
стран-ушастниц встрече китайская сторона выступила в качестве миротворца 
по пакистано-афганскому примирению, формированию взаимного доверия 
между Исламабадом и Кабулом, убеждая пакистанцев и афганцев забыть 
старые обиды для достижения мира и стабильности в регионе, реализации 
совместными усилиями различных экономических проектов. В первую очередь 
речь шла о поиске «эффективных подходов взаимосвязанности и экономи¬ 
ческой интеграции трех стран», подключении их к китайской инициативе 
«Один пояс - один путь» [12]. Сторонами предусматривается расширение 
КПЭК с последуюіцей трансформацией его в КПАЭК, что потребует большой 
предварительной работы по согласованию тройственным альянсом намечен¬ 
ного плана, детали которого пока полностью не раскрываются. Частично они 
бьши озвучены пакистанским федеральным министром внутренних дел, пла¬ 
нирования, развития и реформ Ахсаном Икбалом во время его выступления 
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21 марта 2018 г. в Исламабаде на международном семинаре «Пакистан - страна 
возможностей для республик Центральной Азии». Он, в частности, заявил, 
что Китай и Пакистан рассматривают два возможных проекта расширения 
КПЭК в ближайшие годы через Афганистан в центрально-азиатском векторе 
продвижения транспортных коридоров: Пешавар - Кабул - Таджикистан 
и Кветта-Герат-Туркменистан. Их строительство, по мнению пакистан¬ 
ского министра, «не только обеспечит взаимосвязанность Центральной Азии, 
но и распространит ее на Российск)по Федерацию» [6]. 

Стоит сказать, что в ходе первой трехсторонней встречи глав МИД Китая, 
Пакистана и Афганистана между странами бьша также достигнута договорен¬ 
ность о создании на постоянной основе пяти специальных рабочих групп для 
совместного обсуждения вопросов политики, экономики, военно-технического 
сотрудничества, обмена разведданными для борьбы с терроризмом и реше¬ 
ния проблемы беженцев. Они призвали афганских талибов незамедлительно 
включиться в процесс примирения для прекращения насилия в Афганистане 
и запланировали провести свою след)чощ)чо диалоговую встречу в надежде 
на его успешное развитие уже непосредственно в Кабуле в текущем 2018 г. [9]. 

При разработке трехстороннего формата сотрудничества страны планир}чот 
)шитывать уже имеющийся положительный опыт китайско-пакистанского 
двустороннего сотрудничества в рамках КПЭК с постепенным вводом в строй 
ряда его объектов. Одним из последних показательных примеров тому может 
служить введение в эксплуатацию 29 января 2018 г. первой фазы свободной 
экономической зоны порта Гвадар, где в торжественной обстановке был 
открыт индустриальный парк с современным выставочным центром [8]. 

Следует отметить, что в настоящее время большая часть торговли между 
Пакистаном и Китаем (16 млрд долл.) осуществляется морским путем (97%), 
на авиаперевозки приходится 2% грузопотоков, а наземным транспортом 
доставляется лишь 1% грузов. Модернизация транспортной инфраструктуры 
и строительство Китайско-пакистанского экономического коридора позволят 
существенно увеличить наземные перевозки при значительном сокращении 
времени доставки грузов. Большое внимание транспортной сопряженности 
и трансформации уделяется в национальном Плане стратегического развития 
«Пакистан 2025: одна нация - одно видение», нацеленного на устойчивое 
развитие государства и превращение его в очередного «азиатского тигра» 
с конкурентоспособной наукоемкой экономикой. Акцент делается в перв)по 
очередь на развитие транспорта, на долю которого приходится до 10% ВВП 
страны. В транспортной отрасли задействовано более 6% всех трудовых 
ресурсов пакистанского государства [13, Р. 88]. Пакистан, можно сказать, 
постепенно превращается в одну большую строительную площадку. Планиру¬ 
ется значительное увеличение доли экологически чистого железнодорожного 
транспорта в общем грузообороте и пассажирских наземных перевозках 
(с текущих 4% до 20%), проведение модернизации глубоководного междуна¬ 
родного порта Гвадар, на территории которого идет строительство крупного 
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железнодорожного узла и аэропорта для обеспечения взаимосвязанности 
всех видов транспорта (наземного, морского и воздушного) [13, Р. 103]. 

Совместным китайско-пакистанским долгосрочным планом развития 
КПЭК (2017-2030) предусматриваются интеграционные процессы не только 
в области транспорта, но и в энергетике (строительство 12 энергетических 
станций, включая объекты с использованием энергии ветра и солнца), в про¬ 
мышленности, сельском хозяйстве, образовании, науке, туризме и других 
сферах гуманитарного сотрудничества. Намечено создание в Пакистане 9 
свободных экономических зон во всех 4 провинциях страны, а также на тер¬ 
риториях Гилгит Балтистана и Азад Кашмира, в зоне племен, на столичной 
территории Исламабада и Карачинском металлургическом заводе. Запла¬ 
нирована прокладка оптико-волоконной магистральной линии связи Х)гн- 
джраб-Равалпинди обш;ей протяженностью 820 км. и т.д. [14, Р. 462]. 

Модернизация транспортной инфраструктуры, создание эффективной 
интегрированной системы коммушикаций рассматривается пакистанским 
руководством как важнейший компонент экономического роста страны 
и динамичного развития ее региональных связей на многосторонней основе 
со своими партнерами по Шанхайской организации сотрудничества (ШОС) 
и двустороннем выстраивании своих отношений с непосредственными сосе¬ 
дями (Афганистаном, Ираном, Индией и Китаем), а также странами Ближнего 
Востока, Южной и Центральной Азии. Пакистан благодаря строительству 
разветвленной сети наземного железнодорожного и шоссейного транспорта, 
а также увеличиваюш;ихся моп^ностей порта Гвадар может обрести статус 
транспортного и торгового транзитера для стран Шанхайской Организации 
Сотрудничества, полноправным членом которой он вместе с Индией стал 
9 июня 2017 г. на очередном саммите стран ШОС в Астане. 

При этом возобновление на ее площадке усилиями России и Китая работы 
контактной группы «ШОС-Афганистан» (2005 г.), прерванной в 2009 г., может 
открыть возможность экономического развития для афганского государства 
при поддержке региональных игроков-членов ШОС, где Афганистан пока имеет 
статус страны-наблюдателя. Ее деятельность, по мнению спецпредставителя 
президента РФ по Афганистану Замира Кабулова, «сыграет конструктивную 
роль во внутриафганском национальном примирении», что позволит создать 
необходимые условия для экономического возрождения страны [3]. 

Говоря о наметившемся трехстороннем экономическом сотрудничестве 
Китая, Пакистана и Афганистана можно проследить подвижки и в их воен¬ 
но-техническим взаимодействии. По некоторым данным, для обеспечения 
безопасности инфраструктурных объектов и обслуживающего персонала 
КПЭК в пакистанском портовом городке Дживани (80 км от Гвадара и 34 км 
от границы с Ираном) планируется создание военно-морской базы Китая. 
Этот вопрос обсуждался на состоявшейся здесь встрече китайских и паки¬ 
станских высокопоставленных военных чинов 18 декабря 2017 г. [10,11]. 

Кроме того, в конце декабря 2017 г. после первой пекинской диалоговой 
трехсторонней встречи в китайской столице состоялись также и двусторонние 
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переговоры министров обороны Афганистана и Китая, где между сторонами 
была достигнута договоренность о наращивании военного сотрудниче¬ 
ства, в частности, строительстве военной базы на высоте 3840 метров над 
уровнем моря в труднодост)шном горном уезде Вахан северной провинции 
Бадахшан, где страны имеют общую 76-километровую границу. Инициатива 
создания горно-стрелковой базы уже к концу 2018 г. исходила от китайской 
стороны, которая взяла на себя все расходы по финансированию ее строи¬ 
тельства и ф)шкционирования, включая обеспечение солдат вооружением 
и обмундированием, военной техникой, обучение военных кадров. По сооб¬ 
щениям пакистанской прессы, появление китайских военных и их совмест¬ 
ное патрулирование с афганскими пограничниками границы в уезде Вахан 
было замечено проживающими там афганскими этническими киргизами 
еще в 2016 г. Китайские военные снабжали их продовольствием и теплой 
одеждой, тем самым завоевывая у местного населения хорошее отношение 
к себе [4]. Правда, 25 января текущего года Министерство обороны Китая 
опровергло опубликованные рядом местных и иностранных СМИ сообще¬ 
ния о строительстве Пекином военной базы в Бадахшане, назвав их беспоч¬ 
венными, но, признав при этом сам факт китайско-афганского военного 
сотрудничества, оказания помощи Афганистану в борьбе с терроризмом 
и укреплении его обороноспособности [7]. Однако, как представляется, эти 
заявления бьти сделаны в большинстве своем для видимости. Возможно, 
Китай не хочет вызывать раздражение у США появлением неконтролируемой 
американцами военной базы на территории Афганистана. Но данный проект, 
дзшается, все же будет реализован, хотя и с соблюдением мер секретности, 
что несложно, учитывая труднодоступность этого высокогорного района. 
Оказывая военно-техническую поддержку Кабулу, Китай тем самым пытается 
решить проблему проникновения уйгурских боевиков из афганского Бадах- 
шана по Ваханскому коридору на свою территорию, а также предотвратить 
возможные теракты на строящихся объектах инфраструктуры своей меж¬ 
континентальной инициативы «Один пояс-один путь», пилотным проектом 
реализации которой стал КПЭК. 

Таким образом, как показывает проведенный анализ современного этапа 
межгосударственного взаимодействия Китая, Пакистана и Афганистана, 
географическая близость и региональная взаимосвязанность этих стран 
диктуют необходимость их совместного экономического сотрудничества. 
Здесь просматривается перспектива расширения изначально двусторон¬ 
него межгосударственного проекта КПЭК уже в трехстороннем формате 
за счет подключения к нему Афганистана (КПАЭК). Оно подкрепляется 
и постепенным налаживанием военно-технического сотрудничества трех 
стран при создании военно-морской базы Китая в пакистанском портовом 
городке Дживани и высокогорной-в афганском Бадахшане для обеспечения 
безопасности КПЭК и КПАЭК в условиях сохраняющейся здесь зоны повы¬ 
шенной конфликтогенности. Такое межгосударственное взаимодействие 
в целях устойчивого развития государств-участниц КПАЭК и обеспечения их 
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безопасности может, как представляется, в конечном итоге способствовать 
процессу урегулирования афганской проблемы и достижению стабильности 
в регионе, хотя и при явном усилении в нем экономического и военно-поли¬ 
тического влияния Китая, что вызывает нарастающие озабоченности у США 
и Индии, но в целом не противоречит интересам России, которая использует 
китайский вектор сотрудничества на афгано-пакистанском направлении 
в формате двустороннего и многостороннего взаимодействия, в том числе 
и на региональной площадке ШОС. 
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Аннотация: Проект «Нового Шелкового пути» отвечает интересам Ирана и сточки 
зрения экономических, и сточки зрения геополитических интересов. Иран в рам¬ 
ках «Экономического пояса Шелкового пути» может быть включен и как часть сухо¬ 
путного коридора, и как часть морского пути, и как часть энергетического моста. 
Участие Ирана в проекте «Шелкового пути» позволит модернизировать свою транс¬ 
портную инфраструктуру и окажет положительное влияние на развитие экономики 
страны и усилит его позиции в регионе. 

Ключевые слова: Иран, экономика, транспортная система, свободные экономи¬ 
ческие зоны, железные дороги. 
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Расширение и модернизация разных видов транспортной системы Ирана 
отвечает его стремлению стать одним из региональных центров силы. Эконо¬ 
мическая политика Ирана, включая бюджетное планирование, направлена 
не только на улучшение транспортного обслуживания внутренних потребно¬ 
стей страны, но и на повышение транзитного потенциала. В каждый истори¬ 
ческий период акценты делались на развитие разных видов транспорта. Если 
во второй половине XX века наибольшее внимание уделялось, как и в других 
странах, развитию автомобильного транспорта, строительству шоссейных 
дорог, то в уже в начале XXI века стало заметным стремление модернизировать 
железнодорожную систему. В последнее десятилетие транспортные проблемы, 
главным образом, проблемы развития железнодорожного транспорта, вошли 
в число наиболее приоритетных направлений Шестого пятилетнего плана 
развития Ирана (2017-2021 г.), а также бюджетных планов на 2017/18 г. 
и на 2018/19 г. 

* Федулов Илья Викторович - кл.н., заведующий Научно-издательским отделом ИВ РАН. ка5Ііап@опІіпе.ее 
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Кроме этого направления, Иран стал значительное внимание уделять 
развитию своих морских портов, помимо нефтяных терминалов. Оба эти 
направления транспортной политики удачно сочетаются с реализацией 
нового проекта «Нового шелкового пулги», предложенного Китаем. 

Китай в последние годы значительно усилил свое присутствие в Иране, 
воспользовавшись введенным в середине 2000-х годов санкционным режи¬ 
мом в отношении Ирана, и уходом с иранского рынка наиболее крупных 
западных компаний. После заключения СВПД появились новые возможности 
для работы в Иране западных и российских компаний, но и открьшись новые 
перспективы для Китая. В участии в новом проекте «Шелкового пути» Иран, 
безусловно, заинтересован. Еще до подписания всеобъемлющего Соглашения 
с «шестеркой» Иран в апреле 2015 г. подал заявку о членстве в Азиатском банке 
инфраструктурных инвестиций, главной целью создания которого является 
финансирование проектов «Экономического пояса Шелкового пути». И в числе 
57 стран подписал Соглашение о создании этого банка в июне 2015 г., став 
одним из его акционеров (около 16 тысяч акций на 1,58 млрд долл.). 

Иранские официальные лица неоднократно заявляли, что Ирану даже 
в силу своего географического положения необходимо принимать ушастие 
в переформатировании региона и в возрождении «Шелкового пулги». 

«Шелковый путь» рассматривается в Иране как «выгодный» проект - 
и с точки зрения экономических, и с точки зрения геополитических интересов, 
включая проблемы безопасности. Иран в рамках «Экономического пояса 
Шелкового пути» может быть включен и как часть сухопутного коридора, 
и как часть морского пути, и, конечно, как часть энергетического моста. 

В процессе реализации этого проекта Иран сможет: 

1. использовать свой транзитный потенциал; 

2. увеличить экспортно-импортный потенциал; 

3. восстановить связи, утерянные в результате санкционного режима; 

4. увеличить присутствие в энергетических проектах, т. к. экспорт энер¬ 
горесурсов продолжает оставаться главным источником получения 
валютных доходов. 

Для России чрезвычайно важно подключение Ирана к проекту через 
МТК «Север-Юг», т. к. в перспективе это может обеспечить соединение МТК 
«Север-Юг» и транспортной инфрастручстуфы стран ЕАЭС с экономическим 
поясом «Шелкового пути» [1, с. 168]. В 2018 г. вводится в эксплуатацию 
мост через Астару, как часть МТК, который соединит железнодорожные 
сети Ирана, Азербайджана и России. В Москве 9 марта 2017 г. Иран, Россия 
и Азербайджан договорились о снижении до 50% тарифов на транзитные 
перевозки по железным дорогам, являющимся частью МТК «Север-Юг» [8]. 

08.11.2017 года Правительство РФ своим распоряжением № 2469-р утвер¬ 
дила Стратегию развития российских морских портов в Каспийском бассейне, 
железнодорожных и автомобильных подходов к ним в период до 2030 года. 
В числе механизмов реализации этой Стратегии является формирование 
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международного транспортного коридора МТК «Север-Юг», а так же «сопря¬ 
жение развитие транспортного и транзитного потенциала России, в том числе 
Каспийского региона, с китайской инициативой «Один пояс - один путь»[5]. 

Еще в конце 2014 г. бьш введен в эксплуатацию участок МТК «Север-Юг»: 
Иран - Туркменистан - Казахстан (около 1 тыс. км), который объективно 
может рассматриваться как частъ «Шелкового пути» или проекта «Один 

пояс - один П)ГТЬ». 

Через Иран идет также транспортный коридор «Трасека», или Азия-Европа 
(от Китая до Германии). Возможно и целесообразно продление транспорт¬ 
ного коридора, соединяющего Южную и Восточную Азию, который идет 
от границ Ирана и Турции через Пакистан и Индию, до Бангладеш и далее 
в Юго-Восточную Азию. Возможно также подключение к «Шелковому пути» 
строящегося транспортного коридора Иран-Ирак. Иран планирует завершить 
иракский угчасток (550 км) - в 2018/19 г. 

Иран рассматривает перспективы угчастия в проекте Шелкового пути через 
СЭС, создаваемые Ираном по периметру своих границ, главным образом, 
на побережье Каспия и Персидского залива. В настоящее время фактиче¬ 
ски под «Шелковый пугть» создаются две новые свободные зоны - в Джаске 
и Бушере. В Джаске планируется создать второй по объему в стране терминал 
по экспорту нефти и газа после терминала Харк. 

В Иране морской транспорт обеспечивает более 80% внешнего товароо¬ 
борота, поэтому проект «Шелкового пути» предполагает их максимальное 
использование. На побережье Персидского залива создаются специальные 
промышленные зоны, к которым подводятся дороги и трубопроводьца мор¬ 
ские порты и терминалы-модернизирупотся. 

Важнейшим пунктом на «Шелковом пути» становится морской порт Чах- 
бахар, в котором главным инвестором в настоящее время является Индия. 
В расширение мощностей терминалов этого порта вкладывает средства 
и Китай. Находящиеся недалеко друг от друга порты Гвадар в Пакистане 
и Чахбахар в Иране рассматриваются как два крушнейших хаба на «Шелко¬ 
вом пути». Чахбахар соединен через систему железных дорог со странами 
Центральной Азии, что увеличивает его транзитный потенциал. В 2016 г. 
Иран подписал соглашение с государственной индийской компанией ІКСОН 
о строительстве 500-километровой железнодорожной линии от порта и сво¬ 
бодной экономической зоной Чабахар до Захедана, столицей провинции 
Систан-Белуджистан, в 1,6 млрд долл, в рамках создания транзитного кори¬ 
дора в Афганистан. Правительство Ирана также выделяет 125 млн долл, 
для строительства этой дороги [7, с. 44]. После завершения строительства 
железнодорожной магистрали из Чабахара в Захедан, железная дорога будет 
связана с городом Зарандже в Афганистане. Когда афганские грузы будут 
прибывать в Захедан, они смогут транспортироваться по железной дороге 
в Чабахар, а затем отправляться в Индию. Индия уже поставляет рельсы 
на 175 млн долл, для строительства этой железнодорожной линии. 
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Планы Китая по строительству скоростных железных дорог в рамках 
проекта Южной ветки «железнодорожного шелкового пугги», который пла¬ 
нируется проложить через Иран и страны Центральной Азии, отвечает 
интересам. Пучценная в эксплуатацию железная дорога через пограничный 
переход Инче-Барун связывает Иран с Туркменистаном, Казахстаном и далее 
с Китаем. Министр дорог и городского строительства Ирана Аббас Ахунди 
заявил о строительстве железной дороги Хаф - Герат, которая связывает 
Иран с Афганистаном. Предполагается ее связать также с железными доро¬ 
гами Таджикистана, Кыргызстана и Китая, завершив формирование одного 
из железнодорожных маршрулгов «Шелкового пути». 

В январе 2016 г. состоялся официальный визит главы КНР в Тегеран, 
по итогам которого бьшо подписано 17 документов [3, с. 18]. Стороны объя¬ 
вили о Всестороннем стратегическом партнерстве и договорились укреплять 
совместную борьбу с экстремизмом и терроризмом. Среди подписанных 
документов следует отметить заявление о поддержке Пекином встучшение 
Ирана в ШОС на правах полноценного участника, межправительственный 
меморандум о взаимопонимании в целях поопірения и установления морского 
«Шелкового пути 21 века» и экономического пояса Иран-Китай в рамках 
этого проекта [6, с. 217]. 

Участие в проекте «Нового Шелкового пути», несомненно, увеличивает 
шансы Ирана на вступление в члены ШОС. Полноправное участие в ШОС 
и включенность в «Шелковый путь» увеличит для Ирана возможность не только 
восстановить нефтяной экспорт в Китай и Индию, но и увеличить экспортный 
потенциал иранского газа. 

Особенный интерес представляет для Ирана завершение строительства 
газового трубопровода «Мир» для начала поставок газа в Пакистан. Из-за 
антииранских санкций Пакистан долго оттягивал строительство своего 
участка газопровода, хотя на иранской территории газопровод доведен 
до пакистанской границы [2, с. 61; 4]. Китай заявил о своей готовности 
финансировать (вьщелить 46 млрд долл.) строительство пакистанской ветки 
этого газопровода (от Ассалуйе до Навбахша) с перспективой продления его 
до китайской границы. В пакистанском порту Гвадар предполагается начать 
строительство завода по производству СПГ на базе поставок иранского газа. 
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Важной чертой современной мировой экономики стали рост взаимоза¬ 
висимости экономики разных стран, развитие интеграционных процессов. 
Регионализацию определяют как хозяйственное сближение стран на регио¬ 
нальной основе, принимающее форму экономической интеграции [2, с. 377], 
в основе которого лежат глубокие и устойчивые связи между предприятиями 
этих стран. 

Существуют разные подходы к оценке места региональной интеграции 
и ее соотношения с глобализацией. В экономической литературе некоторые 
авторы противопоставляют региональную интеграцию глобализации, другие, 
например, Н.Н. Ливенцев, справедливо )лгверждают, что регионализация- 
важный компонент глобализации, а не ее сегментация [2, с. 382]. Региональ¬ 
ная интеграция приобретает в условиях глобализации все большее значение. 
Страны развивают торговое, экономическое сотрудничество не равномерно 
со всеми подряд, а, нередко, прежде всего с соседними странами. Хотя это 
и не всегда так: многие страны Африки, например, бьши ориентированы 
в своей внешней торговле на развитые страны, прежде всего западноевро¬ 
пейские, оттуда же они в основном ползшали помощь и прямые иностранные 
инвестиции. Региональная интеграция призвана способствовать созданию 
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более емкого, чем рынки отдельных стран, общерегионального рынка, повы¬ 
сить привлекательность стран объединения для иностранных инвестиций, 
давая возможность осупцествления крушномасштабных проектов. 

В отечественной экономической литературе выделяются условия и предпо- 
сьшки развития международной экономической интеграции. Это 1) «уровень 
экономического развития стран; 2) интеграция развивается более успешно 
тогда, когда экономика стран находится на подъеме; 3) географическая бли¬ 
зость стран угчастниц; 4) политическая воля руководства интегриручощихся 
стран; 5) создание уже на первых порах структур, которым страны постепенно 
должны передавать, делегировать отдельные полномочия, инструменты для 
их осуществления; 6) создание инициирующего центра из одного-двух госу¬ 
дарств, которые должны сплачивать страны-партнеры; 7) демонстрационный 
эффект; 8) эффект домино» [1, с. 21]. 

Н.Н. Ливенцев подчеркивает, что интегрирующиеся страны должны обла¬ 
дать сходным уровнем развития и зрелости рыночной экономики. Еще одним 
условием может являться не просто географическая близость, но наличие 
исторически сложившихся экономических отношений. Третьим фактором 
он называет «назревание в группе стран экономических проблем, реше¬ 
ние которых требует совместных усилий» [2, с. 380]. Еще нередко говорят 
о важности наличия культурно-исторической общности (например, общего 
европейского наследия). 

Оценивая каждый проект региональной интеграции, следует, прежде 
всего, анализировать существующие для него предпосьшки. Вместе с тем, 
не следует абсолютизировать их значение. За исторической и географической 
общностью может скрываться история войн и конфликтов (тех же Германии 
и Франции, сегодня тесно сотрудничающих). Географическая близость может 
быть сведена «на нет» отсутствием транспортной инфраструктуры. Многие 
страны Африки имели с колониальных времен хорошие дороги, которые 
вели в порты, для экспорта и импорта товаров метрополии, но отсутствуют 
дороги для связей с соседними странами. 

Даже наличие общей истории (она может интерпретироваться по-раз¬ 
ному, пример тому - отношения России и Украины), тесной промышлен¬ 
ной кооперации (пример тех же России и Украины) не является залогом 
развития интеграции. Важнейшей предпосьшкой для успешного развития 
региональной экономической интеграции выступает политическая воля 
государств-)шастников. 

Региональная интеграция развивается на макроуровне: это создание межго¬ 
сударственных интеграционных объединений - таких, как Евросоюз, АСЕАН 
и Т.Д., и на микроуровне, в этом случае речъ идет о сотрудничестве предприя¬ 
тий, прямых иностранных инвестициях и неакционерных формах организации 
международного производства, глобальных цепочках стоимости. Высокая доля 
взаимной торговли электронными компонентами (79% в 2013 г.) в регионе 
Восточной и Юго-Восточной Азии свидетельствует об углублении региональ¬ 
ной интеграции на уровне микроэкономики, о расширении сотрудничества 
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предприятий, о развитии подетального, постадийного разделения труда, про¬ 
изводственной кооперации предприятий, хотя она и не всегда вписывается 
в рамки региональных объединений (АСЕАН, Китай+АСЕАН (КАФТА), Южная 
Корея+АСЕАН) (из них исключен Тайвань). С)пцествует тесная интеграция 
КНР и стран Восточной и Юго-Восточной Азии на уровне микроэкономики, 
глобальных цепочек стоимости по производству товаров ИКТ. 

К середине 2010-х гг. резко интенсифицировались процессы региональ¬ 
ной экономической интеграции. На повестку дня бьшо поставлено создание 
мега-группировок. Например, Трансатлантического торгового и инвестици¬ 
онного партнерства (ТТИП) с участием США, с одной стороны, и Евросоюза- 
с другой. В Евросоюзе достигнут наиболее высокий уровень интеграции: 
взаимный экспорт в 2014 г. составил порядка Ѵз от всего экспорта, высокой 
была и доля взаимных инвестиций. К мега-проектам и по числу участни¬ 
ков, и по их доле в мировом ВВП и, особенно, в мировом населении может 
быть отнесен и проект Регионального всеобъемлющего экономического 
партнерства (РВЭП) между 16 потенциальными )піастниками: 10 странами 
АСЕАН, а также Японией, Южной Кореей, Австралией, Новой Зеландией, 
Китаем и Индией. Переговоры о его создании продолжаются. Это проект 
с )піастием Китая. 

Но есть в АТР и другие проекты, участие Китая в которых не предусма¬ 
тривалось. В 2016 г. был подписан договор о создании Транстихоокеанского 
партнерства (ТТП) с участием 12 стран: США, Японии, Австралии, Новой 
Зеландии, Сингапура, Брунея, Вьетнама, Малайзии, Канады, Мексики, Чили, 
Перу. Такой показатель, характеризующий реально достигнутый уровень 
региональной интеграции, как доля взаимного экспорта в общем экспорте 
составил в 2014 г. у 12 стран, вошедших в ТТП, - 47,5%, это означает, что между 
странами уже существуют достаточно развитые экономические связи. Для 
сравнения: доля взаимного экспорта у стран АСЕАН (в нее входят Сингапур, 
Малайзия, Филиппины, Индонезия, Бруней, Таиланд, Мьянма, Вьетнам, Кам¬ 
боджа, Лаос) в 2014 г. составляла 25,3%. На взаимный экспорт стран-членов 
СААРК (Ассоциации регионального сотрудничества стран Южной Азии - 
Индии, Пакистана, Непала, Бутана, Бангладеш, Шри-Ланки, Мальдивских 
островов и Афганистана) приходилось только 6,7% [3, с. 54]. 

С 2017 г. обозначились проблемы в развитии региональной интеграции. 
Немалые трудности переживает сегодня Евросоюз: это проблемы, связанные 
с предстоящим выходом из него Великобритании, миграционный кризис. 
Кризисные явления в Евросоюзе опровергают положения о двух предпосьшках, 
которые называются важными и даже критичными для успешного развития 
региональной интеграции, - наличии в организации страны гегемона (в ЕС 
на эту роль претендует Германия), и о необходимости деятельности развитых 
наднациональных инститзггов (чье развитие в ЕС достигло апогея). 

Транстихоокеанское партнерство (ТТП) называли «регионализмом XXI в., 
в котором повысилось значение таких категорий, как торговля - инвести¬ 
ции-услуги-защита интеллектуальной собственности, глобальные цепочки 
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создания стоимости, в то время как регионализм XX в. ограничивался, прежде 
всего, созданием зон свободной торговли. 

Однако одним из первых угказов президента США Дональда Трампа стал 
указ о выходе США из Транстихоокеанского партнерства. Неравномерность 
в распределении доходов в США была ключевым вопросом в дебатах прези¬ 
дентской кампании в 2016 г. Трамп дал обещания способствовать возвраще¬ 
нию в США рабочих мест и выйти из договора о ТТП. Он выполнил последнее 
обещание притом, что другие свои обещания, например, о нормализации 
отношений с Россией, отнюдь не стал выполнять. Результатом стало закре¬ 
пление нового изоляционизма США. Без США соглашение о ТТП оказалось 
в подвешенном состоянии. Чтобы оно вошло в силу, его должны ратифици¬ 
ровать 6 стран, на которые приходится не менее 85% ВВП всех стран ТТП 
(без США это невозможно). Необходим пересмотр условий соглашения [7]. 

Застопорились и переговоры о Трансатлантическом торговом и инве¬ 
стиционном партнерстве (ТТИП) (планируемое соглашение о свободной 
торговле между Европейским Союзом и США). 

Но процессы развития межрегиональной интеграции продолжаются. 
В 2016 г. было подписано соглашение о создании Зоны свободной торговли 
Канада - Евросоюз [4]. 

В июле 2017 г. бьшо объявлено о заключении соглашения о Зоне свобод¬ 
ной торговли между Японией и Евросоюзом. Соглашение предусматривает 
существенное снижение таможенных пошлин, сотрудничество в вопросах 
стандартизации и взаимное открытие для компаний из стран ЕС доступа 
к тендерам на государственные закупки в Японии и наоборот. Япония ожидает 
снижения пошлин на экспорт автомобилей в ЕС, а европейские импортеры - 
снижения импортных пошлин на вино, сыр, молочные продукты. Снижение 
тарифов начнется после окончательного подписания соглашения и будет 
проходить постепенно на протяжении 15 лет. Соглашение должно вступить 
в силу в начале 2019 г. [9]. 

Пока ратифицировали соглашение о ТТП только Япония и Новая Зеландрія. 
Однако не исключено, что проект ТТП сохранится и без участия США, место 
лидера в нем не прочь занять Япония. На совещании 11 стран «на полях» АТЭС 
в ноябре 2017 г. были согласованы основные элементы нового соглашения. 
В январе 2018 г. была достигнутга договоренность, что переговоры по новой 
версии ТТП пройдутг в марте 2018 г. в Чили [10]. 

Долгое время проект Транстихоокеанского партнерства подспудно предус¬ 
матривал принцип-«против кого дружить будем?» Разумеется, этот принцип 
официально не декларировался. Однако и Китай, и Индия, и Россия остались 
в стороне от этого интеграционного проекта. В январе 2017 г. Трамп вышел 
из ТТП, буквально «хлопнув дверью». Хотя до выхода США из ТТП многие 
исследователи сходились во мнении, что проект ТТП отвечает прежде всего 
интересам крупнейших американских ТНК. Статьи договора предусма¬ 
тривают, например, механизм урегулирования споров между инвестором 
и принимающим государством. ТНК вправе подать в суд на государство. 
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в котором расположен ее филиал, если это государство приняло законы 
об экономическом регулировании (о лицензиях, об экологических требо¬ 
ваниях, о валютных ограничениях, об ограничениях импорта), в результате 
действия которых филиал ТНК будет нести убытки. Решать же вопрос должен 
будет арбитражный суд. Естественно эти правила дают большой простор для 
действий ТНК, которые могут вести судебное преследование государствен¬ 
ных органов за почти любые меры (а в их распоряжении находятся весьма 
опытные юристы) [7]. 

В число статей ТТП входят и статьи об ограничении недобросовестной 
конкуренции со стороны государственных торговых компаний. Они, есте¬ 
ственно не выгодны КНР, в экономике и внешней торговле которой большую 
роль играют государственные компании. Статья о государственных закупках 
содержит требование о равном допуске к тендерам компаний всех стран-чле¬ 
нов партнерства. Хотя трудно себе представить, чтобы контракт на поставки 
Пентагону пол}шила российская или китайская компания. Большое внимание 
уделяется в ТТП защите прав интеллектуальной собственности (читай: патен¬ 
тов кр)шнейших ТНК). Сейчас стали говорить о возможности привлечения 
Китая в ТТП. Однако выгодно ли это соглашение для Китая? 

Таков межд)шародный контекст развития региональной экономической 
интеграции. В условиях, когда формируются мега-блоки, страны, оставшиеся 
в стороне от этих трансрегиональных и внерегиональных интеграционных 
группировок, еще больше заинтересованы в объединении, пусть и не в столь 
совершенной форме. На фоне создания мега-группировок с участием разви¬ 
тых стран Китай активизирует свои интеграционные проекты, и в том числе 
проект «Экономический пояс Шелкового пзгги». 

Любопытно, Э. Петерсен и П. Лодисина (эксперты консультационной 
компании АТ Керни) рассматривают создание ТТП и ТТИП как важный 
составной элемент глобализации. А вот переговоры по созданию Всесторон¬ 
него регионального экономического партнерства (ВРЭП), усиление ШОС, 
в которую вступили новые члены, и создание Азиатского банка инфраструк¬ 
турных инвестиций они оценивают как проявление поляризации мировой 
экономики, рост экономического национализма со стороны КНР [8]. И здесь 
налицо двойные стандарты! 

Китай - вед)чций мировой экспортер (2 трлн долл, в 2016 г., уже при сни¬ 
жении экспорта). Одним из основных внешнеторговых партнеров для Китая 
является Евросоюз, поэтому наличие налаженных сухопутных и морских 
перевозок с Европой чрезвычайно важно для КНР. 

Основными торговыми партнерами Китая по экспорту в 2016 г. были 
развивающиеся страны (52% экспорта товаров), и в первую очередь раз¬ 
вивающиеся страны Восточной и Юго-Восточной Азии (соответственно 
20,4% и 12,2% экспорта), и развитые страны (47% экспорта), среди послед¬ 
них-США (крупнейший торговый партнер, 18,4% экспорта), развитые 
страны Европы (16,5% экспорта). Такая же географическая стр)ч<;тура была 
характерна и для импорта КНР: 49% импорта поступало из развивающихся 
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стран, 41,9% -из развитых стран (кроме того, может иметь место «неклас¬ 
сифицированный» импорт и экспорт) (подсч. по рис. 1). 


Экспорт и импорт КНР, 2016 г. (млрд долл) 


Рисунок 1 
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Составлено по: Мегсііапсіізеігасіе таігіх- ргосіисіёгоирз, ехроіТз іпіИоизапсІзо<'сІоІІагз, аппиаі, 1995- 
2016; МегсИапсІізе Ігасіе таігіх - ргосіисі ёгоирз, ітрогіз іп іііоизапсіз о1 сіоііагз, аппиаі, 1995-2016. 
1ііір://ипс1асізІа1.ипс1асІ.огё/ѵѵсІзДаЫеѴіеѵѵег/іаЫеѴіе\л/.азрх (дата обращения: 20.01.2018) 

На все переходные страны (включая СНГ и страны Юго-Восточной Европы, 
не входящие в Евросоюз - Сербию, Черногорию, Албанию и т. д.) в 2016 г. 
приходилось по 3% экспорта и импорта Китая. Доля России в экспорте Китая 
составляла 1,8%, в импорте-2,0%. Однако и импорт из РФ в КНР и экспорт 
КНР в РФ многократно превышали соответствующие показатели стран СНГ. 

Импорт в КНР из Туркменистана в 2016 г. составлял 5,5 млрд долл., Казах¬ 
стана-4,8 млрд долл., Украины-2,6 млрд долл., Узбекистана -1,6 млрд долл. 
У Беларуси, Азербайджана, Кыргызстана, Грузии, Армении, Молдовы импорт 
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из КНР бьы ниже 1 млрд долл, (с 20 млн у Молдовы до 440 млн у Беларуси). 
(Рис. 2) 

Рисунок 2 

Экспорт КНР в страны постсоветского пространства 
и импорт КНР из этих стран, 2016 г. (млрд долл.) 
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Составлено по: МегсИапсІізеІгасІе таігіх - ргосІисТігоирз, ехроПз іпіИоизапсІзоГсІоІІагз, аппиаі, 1995- 
2016; МегсИапсІізе Тгасіе таігіх - ргосіисі; ёгоирз, ітроПз іп ТИоизапсІз оГ сіоііагз, аппиаі, 1995-2016. 
Іт[і;р://ипсі;асІзі;аі;.ипсі;асІ.ог§/ѵѵсІзДаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіе\л/.азрх (дата обращения: 20.01.2018) 


Экспорт КНР в РФ достиг в 2016 г. 37,3 млрд долл., в Казахстан - 
8,3 млрд долл., в Кыргызстан - 5,6 млрд долл., в Украину-4,2 млрд долл., 
в Узбекистан - 2 млрд долл., в Таджикистан -1,7 млрд долл. Сегодня трудно 
(скорее, невозможно) найти на рынке которой не продавались бы китайские 
товары. Тем более что на рынках стран с невысоким ВВП на Д)шіу населения 
могут сбываться те товары, которые невозможно бьшо бы продать на рынках 
богатых стран. Для Китая процентная доля рынков стран постсоветского 
пространства в официальном экспорте минимальна (есть еще и «серый» 
импорт). Но для принимающих стран эта торговля весьма значима. Есть 
заинтересованность в сотрудничестве с этими странами и у КНР. 

Для контрагентов КНР доля Китая во внешней торговле бьша более значи¬ 
тельна, чем торговли с ними для самого Китая. В Китай в 2016 г. направлялось 

























Международная экономическая интеграция 
и проект «Экономический пояс Шелкового пути» 

49% экспорта Туркменистана, 11,4%-Казахстана, 9,8%-России, 8,1 -Грузии, 
7,1 - Кыргызстана, 4,9% экспорта Украины и 1% экспорта Молдовы (подсч. 
по рис. 3). 

Рисунок 3 

Экспорт товаров, в т. ч. экспорт в КНР, 2016 г. (млрд долл.). 



Составлено по: МегсІіапсІізеТгасІе таТгіх- ргосІисГёгоирз, ехроіТз іпТИоизапсІзоМоІІагз, аппиаі, 1995- 
2016; МегсИапсІізе Ггасіе таТгіх - ргосіисі; ёгоирз, ітрогТз іп Шоизапсіз оі" сіоііагз, аппиаі, 1995-2016. 
Цар://ипсі;асІзі;аі;.ипсі;ас1.огё/ѵѵсІзДаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіеѵѵ.азрх (дата обращения: 20.01.2018) 


Маршрут Нового Шелкового пути, идущий в Западную Европу, имеет 
значение, прежде всего, для транспортировки китайских товаров на этот 
важный рынок сбыта (16,5% экспорта товаров из Китая). Страны постсовет¬ 
ского пространства не являются для Китая крупными экспортными рынками: 
даже на Россию в 2016 г. приходилось только 1,8% экспорта товаров из КНР, 
а экспорт КНР в страны Центральной Азии, Украину, Беларусь многократно 
ниже. Однако думается, что Китай не пренебрегает никакими рынками 
сбыта своих товаров. Важную роль в проекте ЭПШП играют геополитические 
соображения, создание и закрепление сфер влияния, а также использова¬ 
ние промышленного потенциала Китая (недогруженных производствен¬ 
ных мощностей), аккумулированного им опыта (например, строительства 
скоростных железнодорожных магистралей) в зарубежных проектах для 
расширения своих позиций в странах Центральной Азии, Закавказья, всего 
постсоветского пространства. 
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Предпосьшки для осуществления проекта региональной интеграции ЭПШП 
имеются: это, прежде всего, политическая воля стран-участниц (хотя у ряда 
партнеров Китая и наличествуют определенные опасения). Есть и матери¬ 
альные предпосьшки - возможность инвестиций, например, через Азиатский 
банк инфраструктурных инвестиций, акк}лиулированные Китаем технологии, 
оборудование, производственные ресурсы. Есть демонстрационный эффект- 
успехи Китая для стран Центральной Азии, да и для России. 

Значение проекта ЭПШП состоит и в том, что, хотя важной предпосьшкой 
региональной экономической интеграции считается территориальная бли¬ 
зость стран-з^іастниц, сближает страны не столько географическое соседство, 
сколько хорошая транспортная инфрастр)п<;т)фа. 
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Болдырев А. В. * 

К ВОПРОСУ о ГЕОГРАФИИ СТАМБУЛЬСКОГО КАНАЛА 


А. ВоШугеѵ** 

ТО ТНЕ ^^Е5ТIОN АВООТ ТНЕ ОЕООКАРНУ ОГ ТНЕ I5ТАNВ^^ САNА^ 


Аннотация: Примечательным явлением в сфере морских транспортных комму¬ 
никаций в наше время стало расширение узловых глобальных коридоров. В июле 
2015 г. была введена в строй вторая ветка Суэцкого канала, построенного в 1869 г. 
Через год, в июне 2016 г., заработала вторая линия Панамского канала, построен¬ 
ного в 1920 г. Теперь настала очередь Босфора. Параллельно ему турецкое пра¬ 
вительство намерено проложить Стамбульский канал, который должен принять 
первые суда в 2023 г.-к 100-летию со дня основания Турецкой Республики. В насто¬ 
ящей статье рассматриваются различные аспекты, связанные с географией марш¬ 
рута канала. 

Ключевые слова: маршрут Стамбульского канала, канал «Стамбул», стамбульский 
проект, археологическое наследие, экологические и сейсмические риски, проблема 
водоемов, конвенция Монтрё. 

Аппоіаііоп: А гегпагкаЫе рЬепотепоп іп Оле зрітеге о1 Мапбте Ігапзрогі соттипіса- 
бопз іп оиг бте іЬе ехрапзіоп оНбе §1оЬа1 ЬиЬ соггісіогз баз Ьесоте. Іп ^иIу 2015, Оле 
зесопсі Ьгапсіл оіііле Биег: СапаІ ѵѵаз орепесі (ЬиіІІ іп 1869). Іп ^ипе 2016, Иле зесопсі Ііпе 
оІИле Рапаппа СапаІ \л/а$ ІаипсЬесІ (ЬиіІІ іп 1920). Моѵѵ ІІ ѵѵаз ІІле Шгп оІИле Возрілогиз. 
Іп рагаііеі, ІІле Тигкізіл §оѵегпппеп1: іпіепсіз Іо ЬиіІсІ Иле ІзІапЬиІ СапаІ, ѵѵИісІл ѵѵіІІ Іаке 
Иле Игзі; соигіз іп 2023 - Иле ЮОИл аппіѵегзагу о1 Иле 1оипсІіп§ о1 Иле РериЫіс оІТиг- 
кеу. ТИіз агИсІе Иізсиззез ѵагіоиз азресіз геІаІеИ Іо Иле §ео§гарІлу оІИле гоиіе Іог СапаІ. 

Кеу \л/огсІ5: іЬе гоиіе оІИле ІзІапЬиІ СапаІ, ІзІапЬиІ СапаІ, ІзІапЬиІ рго)есИ агсІлаеоІо§ісаІ 
апИ Ілегі1:а§е, гізкз. Иле ргоЫетз о1 ѵѵаіег зоигсез, Мопігеих СопѵепИоп. 


Общая характеристика канала «Стамбул» 

15 января 2018 г. министр транспорта и морских комм)шикаций Турции 
Ахмет Арслан заявил, что в 2018 г. будет проведен тендер на строительство 
Стамбульского канала, после чего начнутся землеустроительные работы. Длина 
Стамбульского канала составит 45,2 км, ширина 400 м, глубина 25 м (согласно 
другим данным, ширина канала составит от 250 м до 600-1000 м - в зависи¬ 
мости о того, где будут расположены доки^). Общая площадь канала составит 

* Болдырев Андрей Викторевич - кандидат исторических наук, старший научный сотрудник Центра изучения 
стран Ближнего и Среднего Востока Института востоковедения РАН, ЬоІсІігеѵѵ.апсІгеі2011@уапсіех.ги. 

" Апёгеу Воіёугеѵ- Оосіог о)' РНіІозорІіу, Нізіогу, Зеіліог Зсіеілііілс Аззосіаіе оі' Ійе Сепіег І'ог МісІсіІе апсі Меаг 
Еазі ЗіисііеБ огНіе Іпзйиіе оі^ ОгіеіліаІ ЗІисІіез оі' те Риззіаіл Асасіету оі^ Зсіепсез, ЬоІсІіге\л/.апсІгеі2011(а)уапсІех.ги 

' ІБІапЬиГип 19 іідезі асіаіі оіасак! 6 корги ІІе ЫгЬігіпе Ьа§1апасак! ІІКІ: кійрУ/ѵѵѵѵѵѵ.Ііиггіуеі.сот. Іг/екопоті/ 
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Тигкеу геѵеаіз гоиіе (^ог пеѵѵ сапаІ іо еазе Возрогиз зНірріп§. Ву АІІ Кисик§остеп. ЦРЕ: Іійрз://ѵѵѵѵѵѵ.геи1:егз. 
сот/аг1:ісІе/из-1:игкеу-сапаІ/1:игкеу-геѵеаІз-гои1:е-іог-пе\л/-сапако-еазе-ЬозрІлоги5-зііірріп§-ісіи5КВМ1Р422І. 
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30 млн кв. м.^ Канал будет проложен западнее пролива Босфор (восточнее 
со стороны Мраморного моря), от озера Кючукчекмедже через водохранилище 
Сазлидере и водоем Дурусу до пункта Карабурун - на черноморского побе¬ 
режье (см. Рис. 2). Ахмет Арслан сообщил, что в районе строительства бьши 
проведены необходимые экологические исследования; оценка потенциальных 
рисков землетрясений и степени воздействия на канал волн, ветра и глубо¬ 
ководных течений Черного и Мраморного морей^. При строительстве канала 
предполагается учитывать опыт создания подводного железнодорожного 
туннеля «Мармара», который бьш открыт в октябре 2013 г., поскольку этот 
проект вызывает меньше нареканий со стороны экологов"^. Планируется, что 
Стамбульский канал станет главным логистическим узлом, обслуживающим 
Черное море. По предварительным подсчетам. Стамбульский канал сможет 
пропускать в сугтки до 160 судов^. «Новый пролив» призван принять на себя 
львинучо долю судоходного трафика. Поэтому сюда, по планам туфок, будугт 
перемещены грузовые суда, которые сейчас проходят по проливу Босфор. 
Действие же ныне существующей конвенции Монтрё на искусственный 
канал распространяться не будет. Каждый год около 53000 судов, проходят 
через Босфор, в котором 12 поворотов и как минимугм дважды в год нефтя¬ 
ные танкеры терпят кручпение в Босфоре, загрязняя воды пролива и берега 
крупнейшего города страны®. Ширина Босфора - 700 м в самом узком месте, 
глубина фарватера Босфора составляет 33-80 м. Протяженность Босфора- 
30 км. Для сравнения ширина Суэцкого канала-350 м, а глубина - 20 м. 
Панамский канал предполагалось расширить до 530 м при глубине в 30 м. 
При этом лишь 12000 и 17000 кораблей соответственно проходят через 
Панамский канал и Суэцкий канала^. 

Кроме того, после ввода в строй Стамбульского канала, судам не при¬ 
дется проходить большое расстояние под подвесными мостами Босфора. 
На берегах канала будут возведены новые жилые комплексы (общей площа¬ 
дью 45 млн кв. м), со стороны Черного моря построят марину - специально 
оборудованную стоянку для яхт, катеров и других малотоннажных судов, 
на которой экипажам будут предоставлены различные услуги®.Через канал 
будет перекинуто от 6 до 10 мостов (см. Рис. 4), а в местах выхода к морям 
предполагается насыпать три искусственных острова (как это уже 


^ ізІапЬиГип 19 ІІдезі асіаіі оіасак! 6 кбргй ІІе ЬігЬігіпе Ьа§1апасак! ІІКІ: бйр://5еаПгег5.сот.иа/капаІ- 
ізЫпЬиІ-ргоіесі/ЫО^З/ 

^ Турция начинает строить Стамбульский канал. кІКк: Ітйр://5еакагег5.сот.иа/капаІ-І5І:апЬиІ-рго]ес(:/14043/. 

" КапаІ ІзІапЬиІа шагтагау тосіеіі. УКІ: Ітйр://ѵѵшѵѵ.5аЬаІт.сот.Іг/екопоті/2017/04/11/капаІ-І5І:апЬиІа- 
тагтагау-тосіеіі. 

^ Турция начинает строить Стамбульский канал. ІІКІ: 1тйр://5еаПгег5.сот.иа/капа1-151:апЬи1-рго]ес1:/14043/ 

^ Петров Е. Чем пахнет мечта Эрдогана. Турция решила начать самую грандиозную стройку в своей 
истории. ЕІКЕ: Ітйрі/ДеІІо^йаѵеІег.ги/капаІ-зІатЬиІ-ЬисІиБІтІту-іигІБІІсНеБку-сепІг 

' ѴѴІІІ ІзіапЬиГз Маззіѵе МеѵѵСапаІ Веап ЕпѵігоптепіаІ Оізазіег? ЕІКЕ: ІтИрз:// пеѵѵз. па1:іопаІ§ео§гарІтіс. 
сотДОІВ/ОЗ/ізіапЬиІ-сапаІ-ргоуесІ-ЬозрогиБ-епѵігопгпепІаІ-ітрасІз/ 

® Канал «Стамбул» - начинается строительство проекта. ЕІКЕ: Ітйр://ІигкеуЕгаѵеІѵѵеЬ.сот/капаІ-5І:атЬиІ/ 
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реализовано в Дубай (ОАЭ). Рядом с устьем канала, выходящим в Черное 
море, на территории европейской части Стамбула в настоящее время уже 
ведется строительство Третьего (Нового) аэропорта, первая очередь которого 
вошла в строй 29 октября 2018 г. Предполагается, что этот аэропорт станет 
самым большим в мире и будет обслуживать около 150 млн пассажиров 
ежегодно®. Таким образом, после завершения строительства Стамбульский 
канал возьмет на себя функции интегратора морских туристических воз¬ 
можностей, обеспечив комплексную работу еще трех проектов: Галатапорта 
в Каракёй-припортовом районе в историческом центре Стамбула, кр)чіз- 
ного порта в Еникапы - на входе в Босфор со стороны Мраморного моря 
и нового стамбульского аэропорта. Третий аэропорт должен обеспечить 
инвестиции в проект, а новый круизный порт в Еникапы создать благо¬ 
приятные условия для инвестиций и роста круизного туризма^. Открытие 
Стамбульского канала должно состояться в знаменательном для Турецкой 
Республики 2023 году. 


Рисунок 1 

Последний вариант маршрута Стамбульского канала 


КАНА! ІЗТАЫВиі 602ЕКСАНІ 















і.н^інсУ 


Источник: УРІ: Бі;і;р://\л/ѵѵѵѵ.Ииггіуеі:.сот.і:г/екопоті/і5і:апЬиІип-19-іІсе5і-асІаІі-оІасак-6-корги-іІе- 
ЬігЬігіпе-Ьа§Іапасак-40719953 


^ Ныне действующий аэропорт Ататюрка после полного ввода в эксплуатацию Нового аэропорта 
(2028 г.) будет закрыт. 

Канал Стамбул и новые объекты инфраструктуры. УКІ: Нйрі/ДеІІоѵѵігаѵеІег.ги/капаІ-БіатЬиІ- 
ЬисІизІіИу-ІигізіісІіезку-сепІг. 









к вопросу о географии Стамбульского канала 


123 


Маршрут Стамбульского канала-альтернативы и перспективы 


Рисунок 2 

Первоначальный (слева) и последний (справа) варианты маршрута 

Стамбульского канала 



міеіиіімііч* 

ѵоапиніАД 


СТАМБУЛЬСКИЙ КАНАЛ 

НАСТЛДН'и ПРС ГЧТи>0*АНпВ 

I - ГАѴМИА <Ш ОЛИН* (КШ I») ШИММД (№ 


Источник: ІІРІ: И1;1;р5://\л/\л/\л/.1;игап1;осІау.сот/2018/01/капаІ-із1;апЬиІ.Гі1:тІ 

Впервые маршрут Стамбульского канала бьш анонсирован в 2011 г. Постро¬ 
ить его планировалось к северо-западу от Босфора западнее города Силиври 
(в туфецкой Фракии), поскольку расположенные ближе к Стамбулу районы- 
густо населены^^. Однако мощная общественная критика проекта, прежде 
всего, со стороны экологов вынудило правительство Турции скорректировать 
прежний вариант^^. В конце февраля 2015 г. в проект бьши внесены некоторые 
изменения. В феврале 2016 г. бьшо решено, что новый маршрут должен пройти 
много западнее первоначального маршрута. Были скорректированы и чисто 
технические детали проекта. Отныне длина канала должна бьша составлять 
от 45 до 50 км. Расходы на строительство Стамбульского канала бьши оценены 
в $20 млрд^^. В середине апреля 2017 г. Ахмет Арслан заявил, что его мини¬ 
стерство приступила к выработке окончательного варианта пути^"^. 15 января 
2018 г. глава Министерства транспорта и морских коммугникаций анонсиро¬ 
вал окончательный вариант маршрута. «Мы пройдем через Кючукчекмедже 


" Турция построит канал в обход Босфора «ТІте АззосіаГесІ Ргезз», США, 28 апреля 2011. ОКБ: 
бйр:// ітрегіуа. Ьу/пеѵѵ5.ІтІ:тІ?ісІ=64311. 

О непроработанности маршрута говорил, прежде всего, перенос сроков строительства канала 
на более раннее, по сравнению с первоначальными планами, время (с 2015 г. на 2013 г.) В результате 
общественности он был представлен еще в явно «сыром виде». 

ІзГапЬиІ СИаппеГз гоиіе сап Ье сІтап§есі. ОКБ: Ітйр://еп.1:гепсІ.а2/№огІсіДигкеу /2490239. НітІ. 

™ ВгісІ§е5 Іо Ье ЬиіІІ: Ьгзі: іп КапаІ ІзіапЬпІ рго)есІ:.БІКБ: Ыі:р5://\л/ѵѵѵѵ.сІаіІу5аЬаЬ.сот/есопоту/2017/04/12/ 
ЬгісІ§е5-І:о-Ье-ЬиіІМтг5І:-іп-капаІ-І5(апЬиІ-рго)есІ:. 
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(между районами Стамбула Эсенюрт и Авджилар (на европейской стороне 
Мраморного моря -А. Б.) и водохранилищем Сазлидере и выйдем к Черному 
морю южнее дамбы Теркос»-цитировало его слова агентство Апасіоіи^^. Таким 
образом, часть города отделялась от остального Стамбула, превратившись 
в «турецкий Манхеттен». 19 из 35 районов Стамбула окажутся на острове^®. 
Это исторический центр города. 

«Принимая во внимание уровень сейсмической активности, геологиче¬ 
ские данные местности, подземные рес)фсы и окр)окающ)чо морск)чо среду, 
характер почв, объем строительных работ, длину канала, проблему изъятия 
земелъных )шастков и изменение городской инфрастр)ч<;туръі, исследования 
продолжались по пяти маршр)лтам», - сказал Арслан^^. По его словам, выбор 
окончательного маршрута был сделан после тщательной проработки пяти 
альтернативных вариантов(см. Рис. 3). До недавнего времени официальная 
сумма проекта составляла $20 млрд однако на сегодняшний день согласно 
турецким СМИ общая стоимость Стамбульского канала составляет 65 млрд 
лир^® ($14,12 млрд.) Данная с)шма весьма условна, поскольку Ахмет Арслан 
лишь отметил, что проект будет «гораздо более дорогим», чем другие про¬ 
екты 2°, включая самый дорогой проект - Третий аэропорт Стамбула (общая 
стоимость - $22 млрд). По словам министра, точная оценка стоимости проекта 
может быть представлена только после завершения самого строительства^^. 

Маршруты не анонсировались - обществу был представлен лишь оконча¬ 
тельный вариант. Неопределенность географии строительства не раз служрма 
причиной массовых земельных спекуляцийПо данным газеты СитЬііггіуеІ, 
после объявления об окончателъном варианте маршрута, дочерняя инве¬ 
стиционная компания правителъственного жилищного агентства (ТОКІ) 
Етіак Копи! Кеаі ЕзіаГе ІпѵезГтепі: ТгпзГ, разместила на своем веб-сайте 
карту 33 жилищных проектов. Это заставляет предположитъ, что подлинная 
причина столъ долгой тайны маршрзгга Стамбульского канала заключалась 
в стремлении ТОКІ извлечь для себя дополнительные прибылиК примеру, 

Турция создаст Кючюкчекмеджийский пролив. ІІКІ: Нйр://ѵе5І:ікаѵка2а.ги/пеѵѵ5/Тиг1:5Іуа-502СІа5і- 
КуисІтуиксІтектесІ2ІТ5кіу-ргоІіѵ.ІтІ:тІ. 

ізІапЬиГип 19 ІІдезі асіаіі оіасак! 6 корги ІІе ЬігЬігіпе Ьа§1апасак! УКІ: ННрУ/ѵѵѵѵѵѵ.Ьиггіуеі.сот.іг/ 
екопоті/І5І:апЬиІип-19-ІІсе5І-асІаІІ-оІасак-6-корги-ІІе-ЬігЬігіпе-Ьа§Іапасак-40719953. 

'' Тгапзрогіаііоп шіпІБІег ипѵеііз ІіпаІ 45-кіІоте(:ег гоиіе оі КапаІ ІзіапЬиІ рго]есІ. кІКк: Нйр5://ѵѵѵѵѵѵ.сІаіІу5аЬаІі. 
сот/Ьи5Іпе55/2018/01/15/1:гап5рог1:а):іоп-тіпІ5Іег-ипѵеіІ5-ІіпаІ-45-кіІотеІ:ег-гоиІ:е-оІ-капаІ-І5І:апЬиІ-ргоіесІ:. 

КапаІ ізІапЬиГип (^ЕО зОгесі Ьа^ІасІі, §й 2 ег§аІті ЬеІІІ оИи. ЕІКЕ: Ітйр5://ѵѵѵѵѵѵ.еѵгеп5еІ.пе1:/ІтаЬег/339856/ 
капаІ-І5ІапЬиІип-сесІ-5игесі-Ьа5Іас1і-§и2ег§аІті-ЬеІІІ-оІсІи. 

™ «КапаІ ІБІапЬиІ» Ііа 2 іг: Итаіезигесі Ьа^Іасіі, зопсіа] ^аіі^тазі ідп ІІк ка 2 таѵигиІсіи. ЕІКЕ: Іійр://ѵѵѵѵѵѵ.сіікеп. 
сот.іг /капаІ-І5І:апЬикІіа2ІгчІіаІе-5игесі-Ьа5ІасІІ-50псІаі-саІІ5та5І-ісіп-ІІк-ка2та-ѵигиІсІи/ 

“ «МозІ: арргоргіаіе» гоиіе аппоипсесі іог'сга 2 у’ ІзіапЬиІ сапаі. ЕІКЕ: іійр://ѵѵѵѵѵѵ.ііиггіуеісІаіІупеѵѵ5.сот/ 
Іигкеу-аппоипсе5-гоиіе-оі-сопІепііои5-сапаІ-І5іапЬиІ-ргоіесі-125741. 

Тгапзрогіаііоп тіпізіег ипѵеііз ііпаІ 45-кіІотеіег гоиіе оі КапаІ ІзіапЬиІ ргоіесі. ЕІКЕ: іійр5://ѵѵ№ѵѵ.сіаіІу5аЬаіі. 
сот/Ьи5Іпе55/2018/01/15/ігап5рогіаііоп-тіпІ5іег-ипѵеіІ5-ііпаІ-45-кіІотеіег-гоиіе-оі-капаІ-І5іапЬиІ-рго]есі. 

^ Тигкеу Сапаі ІзіапЬиІ рго]есіІоі5 оі сігеатіпд. ЕІКЕ: іійр://\л/ѵѵѵѵ.аІ-топііог.сот/риІ5е/огі§іпаІ5/2017/02/ 
іигкеу-сапаІ-І5іапЬиІ-ргоІесі-Іоі5-оі-сІгеатіп§тіітІ. 

“ ІзіапЬиІ Сапаі _ргоѵісІе5_ псіі_ ріскіп§5Іог ЕтІак_ Копиі. ЕІКЕ: іійр://шѵѵѵѵ.ситііигіуеі.сот.іг/ііаЬег/ 
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согласно заявлению, опубликованному 20 июня 2017 г. на веб-сайте сайте 
ѵѵѵѵѵѵ.заЫЬіпсіеп.сот, одном из ведущих бесплатных сайтов рекламы в Турции, 
населенные пункты Кючукчекмедже, Башакшехир, Эсенюрт и Арнавуткёй 
(упомянутые впоследствии на маршруте стамбульского проекта), были 
включены в число перспективных районов города. В результате, средняя 
цена кв. м. жилья в Башакшехир достигла наивысшего уровня за три года. 
За то же время средняя цена кв. м. в Кючукчекмедже выросла на 51,52%, 
тогда как средняя цена кв. м. для квартир в Арнавуткёй выросла на 56,41%^"^. 

Рисунок 3 

Альтернативные маршрута Стамбульского канала 
(вариант № 4 - последний вариант маршрута) 



Источник: ІІРІ: И1;1;р://І.Ііигіт§.сот/і/Ііиггіуе1;/75/0х0/5а5с5е7701'254426Ь800а5сі6 

На сегодняшний день детальный проект маршрута в целом известен. Первые 
семь километров проходят через Кючукчекмедже, 3,1 километра проходит через 
Авджъшар, через Башакшехир-6,5 км, а основная 28,6-километровая часть 
маршругта проходит через Арнавугткёй^^. Маршругт канала затронет плотину 
Сазлидере (12 км), пройдя через районы Алтыншехир и район Шахинтепеси 
к Дурусу (вблизи Черного моря, восточнее озера Теркос). Не менее 1 км пути 
приходится на лесной массив. Канал сильно затронет жилой район Шахинте¬ 
песи, где проживает 35000 чел^®. Из 45 км пугти 23 км будугт в собственности 
правительства (строительство предполагается осуществить по смешанной 
модели «строительство-эксплуатация-передача»)^^. Будет выкопано около 


еп§ІІ5Іі/936703/І5І:апЬиІ_ СапаІ_ргоѵісіе5_гісІі_ріскіп§5 _Иг_ Ет1ак_ КопиІ.ІіітІ. 

РгорегГу ргісѳБ іпсгеазе агоипсі ргорозесі СапаІ ІзІапЬиІ гоиіе. ІІКІ: Іі(1:р://Ьа2аагтіх.сот/ргорег1:у- 
ргісез-іпсгеазе-агоипсі-ргороБесІ-сапаІ-ізіапЬиІ-гоиіе/ 

“ КоиГе оИопІепГіоиз КапаІ ІзіапЬиІ рго]есІ: кіпаіііесі. ЫКІ: Ийр://\л^ѵѵѵѵ.ІіиггіуеІсІаіІупеѵѵ5.сот/гои(е-оБ 
сопІ:еп1:іои5-капаІ-І5ІапЬиІ-рго]есГ-кіпаІІ2есі-123664. 

“ «КапаІ ІБіапЬиІ» Ііагіг: ІИаІе зйгесі Ьа§ІасІі, зопсіа] мІі^таБі ідіп ІІк каітаѵигиісіи. ІІКІ: ІіН:р://ѵѵѵѵѵѵ.сІікеп. 
сот.1:г/капаІ-І5ІапЬикІіа2ІгчІіаІе-5игесі-Ьа5ІасІІ-50пааі-саІІ5та5І-ісіп-ІІк-ка2та-ѵигиІсІи/ 

Схема «строительство-эксплуатация-передача» (ВиіІсі-ОрегаГе-Тгапзкег, ВОТ)-соглашение, по которому 
инвестор обязуется финансировать, осуществлять строительство, эксплуатацию и обслуживание 
инфраструктурного объекта (аэропорта, порта, электростанции и т. п.) на протяжении определенного 
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115 млн кубометров землиВыкопанная земля будет использована для 
создания трех групп островов в Мраморном море. Площадь первой группы 
составит около 186 га, вторая -155 га, а третья -104 га. Оставшаяся неисполь¬ 
зованной земля будет использована для нужд сельского хозяйства^®, а также 
строительства новой прибрежной зоны к востоку озера Теркос (данная мера 
должна предотвратить создание оползней после прорытия канала). В рамках 
проекта в Мраморном море и на Черном море будут построены грузовые 
порты (длина порта в Черном море составит 4,8 км) и логистический центр 
(площадью 500 га). Третий Стамбульский аэропорт будет подключен к про¬ 
екту по железной дороге. Кроме того, на берегу озера Башакшехир будут 
построены два причала для 200 и 860 яхт^°. Предполагается также построить 
шесть мостов, в том числе для железнодорожного транспорта, и шесть допол¬ 
нительных мостов для пропуска диких животных. В канале будут созданы 
аварийные пулы (бассейны), в Мраморном и Черном море маяки и зоны 
ожидания^^ Такова в целом география местности и перспектива развития 
инфрастрзпстуры буд)лцего канала. 

Рисунок 4 

Шесть проектируемых наземных и железнодорожных мостов через 

Стамбульский канал 



Источник: УРІ: Бі;і;р://\А/ѵѵ\А/.Ііиггіуеі;.сот.і;г/екопоті/ізі;апЬиІип-19-іІсезі-асІаІі-оІасак-6-корги-іІе- 
ЬігЬігіпе-ЬаёІапасак-40719953 


периода времени до его передачи государству. Срок такого соглашения обычно достаточен для того, чтобы 
инвестор смог окупить затраты на строительство за счет тарифа или платы за пользование, взимаемого 
на протяжение всего периода эксплуатации объекта. 

«КапаІ ізіапЬиІ» Ьаш: ІЬаІе зйгесі Ьа§ІасІі, зопсіа] даіі^тазі ідіп ІІк каіта ѵигиИи. УКк: Ьйр: //ѵѵ\л/ѵѵ. 
сіікеп.сот.іг /капаІ-ізІапЬиІ-Иаііг-ІІтаІе-зигесі-ЬазІасіі-зопсІаі-саІізтаБІ-ісіп-ІІк-каігпа-ѵигиІсІи/ 

“ Тигкеу геѵеаіз гоиіе ('ог пеѵѵ сапаі Іо еазе Возрогиз зНірріп§.Ву АІІ Кисик§остеп. УКк: Ітйрз://ѵѵѵѵѵѵ.геи(:егз. 
сот /аг1:ісІе/из-1:игкеу-сапаІДигкеу-геѵеаІз-гои1:е-Ьг-пеѵѵ-сапаІ-(:о-еазе-ЬозрІтогиз-зІіірріп§-ісІи5КВМ1Р422І.. 

«КапаІ ізіапЬиІ» Ьаш: Ійаіе зйгесі Ьа§1асіі, зопсіа] даіізтазі іріп ІІк каіта ѵигиИи. УКІ: Іійр://ѵѵѵѵѵѵ. 
сіікеп.сот.іг/ капаІ-ізІапЬиІ-Наііг-ІІтаІе-зигесі-ЬазІасіі-зопіЗаі-саІізтазі-ісіп-ІІк-кагта-ѵигиІсіи/. 

Іазі беіаііз аЬоиІ Иге ІзІапЬиІ Сапаі Рго]есІ. УКІ: Ітйр://ѵѵѵѵ\/ѵ.гітаіпѵезІтеп1.сот/Ыо§/32/281/ІазІ- 
сІеІаіІз-аЬоиІ-ІІіе-ізІапЬиІ-сапаІ-рго]есІ.ІіІтІ. 
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Сейсмические риски, проблема переселения 
и археологические раскопки 

Тендер на строительство канала власти намерены провести в 2018 г. «Мы 
стремимся завершить процесс тендера до конца года, и поэтому землеустро¬ 
ительные работы могут начаться уже в 2018 году», - сказал АрсланУже 
к моменту объявления окончательного варианта маршругта Стамбульского 
канала были произведены «пилотные» раскопки. Арслан заявил, что к концу 
2017 г. завершено 17000 м бурения^^. Он подчеркнул, что Главным управле¬ 
нием инфраструктурных инвестиций его министерства и соответствующими 
учреждениями, начиная с августа 2017 г. бьша проделана тщательная работа 
по подготовке торгов и организации консультационных услуш. В результате 
к началу 2018 г. в зоне строительства были завершены все работы, в том 
числе оценка угрозы землетрясений, цунами, ветровой и волновой активно¬ 
сти, а также геологические изыскания. По словам министра, было полугчено 
одобрение специалистов таких ведущих университетов Турции, как Стам¬ 
бульский технический университет (ІТй), Университет Богазычи (Во§а 2 іщ), 
Ближневосточный технический университет (ОВТІІ) и Университет Гази, 
а также международных экспертов, с которыми руководители стамбульского 
проекта продолжают работать в тесном контакте^'*. 

Подобного рода уверения являются обычной практикой министерств 
и ведомств Туфции. Еще ранее, выступая 11 апреля 2017 г. по поводу строи¬ 
тельства Стамбульского канала, Ахмет Арслан сообщил, что его Министерство 
работает с университетами и профессорами, «которые специализируются 
в этом вопросе... а не только с несколькими преподавателями»^^. Правитель¬ 
ство обещает, что «дноуглубительные работы» не повлияют на грунтовые 
воды (в свое время было даже сделано сообщение, что таковые отсутствуют 
на маршруте) Однако }гченые-геологи - академик Хакан Алп и доктор Халук 
Эйидоган, сообщают о наличии трех «активных» линиях разлома в районе 
озера Кючукчекмедже (со смещением пород по поверхности разлома), 
предупредив о серьезной опасности в случае землетрясений^^. Опасность 
землетрясений угрожает маршруту и в случае землеустроительных работ 


“ Мозг арргоргіаГе’ гоиіе аппоипсесі (^ог'сгаіу’ ІзіапЬиІ сапаі. УКІ: Іі(1:р://ѵѵѵѵѵѵ.Ьиггіуе1:сІаіІупеѵѵ5.сот/ 
):игкеу-аппоипсе5-гоиІе-оГсоп):еп1:іои5-сапаІ-І5І:апЬиІ-ргоіесЫ25741. 

«КапаІ ізГапЬиІ» Ііаііг: ІНаІе зйгесі Ьа§ІасІі, зопсіа] даіі^тазі ісіп ІІк каіта ѵигиісіи. ІІКІ: /Нйр: //ѵѵѵѵ№. 
сіікеп. сот.І:г/капаІ-І5ІапЬикІіа2Іг-ІІіаІе-5игесі-Ьа5ІасІІ-50псІа]-са1І5та5І-ісіп-ІІк-ка2та-ѵигиІсІи/ 

ТгапзрогіаГіоп тіпізіег ипѵеііз ПпаІ 45-кіІоте1:ег гоиіе оі' КапаІ ІзіапЬиІ рго]ес1:. ІІКІ: Іійрз: //шѵѵѵѵ. 
сІаіІузаЬаЬ. сот/ЬизіпезБ/гОІВ/ОІ/ІЗДгапБрогГаІіоп-тіпІБІег-ипѵеіІз-ІіпаІ-ЛЗ-кіІотеіег-гоиІе-оГкапаІ- 
ізГапЬиІ-ргоіесі. 

Вгісі§е5 Го Ье ЬиіІГ ГігзГ іп капаі ІзГапЬиІ рго]есГ. ІІКк: ГіГГрз: // ЬгісІ§е5-Го -Ье-ЬиіІГ-ГігзГ-іп-капаІ-ізГапЬиІ- 
рго]есГ. 

“ ТгапзрогГаГіоп тіпізГег ипѵеііз ГіпаІ 45-кіІотеГег гоиГе оГ Капаі ІзГапЬиІ рго]есГ. УКІ: Гійрз: //ѵѵѵѵѵѵ. 
сІаіІузаЬаГі. сот/Ьи5Іпе55/2018/01/15/Ггап5рогГаГіоп-тіпІ5Гег-ипѵеіІ5-ГіпаІ-45-кіІотеГег-гоиГе-оГ-капаІ- 
|5ГапЬи1-рго]есГ. 

Об этой опасности Хакан Алп писал еще в 2014 г. 
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в районе озера Кючукчекмедже, поскольку в этой точке маршрута предпо¬ 
лагается изъять до 3 млн тонн земли^®. Строительство канала планируется 
в одной из наиболее опасных сейсмических зон и предупреждения геологов 
не могут быть проигнорированы. 

Другая проблема - археологические раскопки. На берегу озера Кючук¬ 
чекмедже, находится археологическая сокровищница: Батонея-разва¬ 
лины древнего византийского портового города. В случае строительства 
Стамбульского канала, большая часть Батонеи может оказаться под водой. 
К северу от Кючукчекмедже вдоль запланированного маршрута лежит еще 
более древний археологический )шасток: пещера Ярымбургаз, территория 
одного из старейших городов Европы. Президент Турции Реджеп Эрдоган 
не раз сетовал на археологические раскопки вдоль маршрута проекта 
Поэтому, что будет дальше с этим культурными памятниками - не известно. 
Неизвестно и как решится вопрос о переселения людей из населенных 
пунктов, оказавшихся на предполагаемом маршруте. Ахмет Арслан заявил, 
что вопрос о судьбе деревень Арнав)лгкёй и Дурусу, оказавшихся на марш- 
р)лге Стамбульского канала будет поставлен на повестку дня. Некоторым 
землевладельцам может не повезти, если их )шастки окажутся в зоне стро¬ 
ительства. Правительство, возможно, будет конфисковать их землю в том 
сл}шае, если владельцев не устроит цена компенсаций^^”. Поэтому отношение 
населения «проблемных» деревень к стамбульскому проекту неоднозначно. 
С одной стороны, по сообщению турецких СМИ, ряд жителей, проживаю¬ 
щих на маршруте Стамбульского канала, выразили протест против строи¬ 
тельства, опасаясь ликвидации своих домов. В ходе встречи, состоявшийся 
27 марта 2018 г. по инициативе властей, разъяснявших цели Стамбульского 
канала"^^ между частью населения и полицией произошли столкновения. 
С другой стороны, жители деревни Дурусу, не возражая против самого 
строительства, заявили, что не покинут родные места'*^. Таким образом, 
судебные разбирательства буд)лг неизбежны. 


КапаІ ІБіапЬиІ Рго]е5І'піп §й 2 ег§аНіпсІа 3 Пудікіі. ІІКІ: ЬйрУ/ѵѵѵѵѵѵ.сіепііНаЬег.сот.Ц/капаІ-ІБіапЬиІ- 
ргоіе5Іпіп-§и2ег§аІііпсІа-3-Пу-сік1:іТіаЬег-80257. 

® ОиПо1п§ Рапата: Тигкеу’з «Сга 2 у» РІап іо ВиіІсІ ап ІзіапЬиІ СапаІ. Ву ^ате5 Неііске //ОКІСІМ5 Сиггепі 
Еѵепіз іп НізіогісаІ Регзресііѵе. ѴоІ. 4, іззие 11 - аи§и51:2011. ІІРІ: Бйр://огі§іп5.05и.есіи/аг1:ісІе/ои1:сіоіп§- 
рапата-1:игкеу-5-сга2у-рІап-ЬиіІсІ-І5І:апЬиІ-сапаІ/ра§е/0/1. 

“ Петров Е. Чем пахнет мечта Эрдогана. Турция решила начать самую грандиозную стройку в своей 
истории). ЕІКЕ: Ийр://шѵѵѵѵ.іег§апапеѵѵ5.сот/агІ:ісІе5/9751. 

''' КапаІ ізіапЬиІ ізгагіп песіепі ЬеІІІ оісіи: Етіак Копиі’ип гапі ргоіеіегі огіауа сікіі. ЕІКЕ: Бйр://ѵѵѵѵѵѵ. 

ситІіигіуеІ:.сот.Іг/ІтаЬег/сеѵге/936258 /КапаІ_І5І:апЬиІ_І5гагіп_пеаепі_ЬеІІІ_оІаи_ЕтІак_КопиІ:_ип_ 

гапІ:_рг о]е1ег1_ог1:ауа_с1к1:1.И1:т1. 

“ (^ок копищіап о коу Баѵасіап догйпіиіепсіі! Уаіігітсі акт ейі. ЕІКЕ: ІтйрУ/ѵѵѵѵѵѵ.Ііиггіуеі.сот.Іг /екопоті/ 
сок-копи5иІап-о-коу-паѵасіап-§огип1:иІепсіі-уаІігітсі-акіп-ейі-40712447. 
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Экологические риски, проблема с источниками пресной воды 
и конвенция Монтрё 

Как уже отмечалось, новый проект, который соединит между собой Мра¬ 
морное и Черное море, предполагает, что с момента запуска канала «Стамбул» 
большие танкеры не смогут использовать водное пространство Босфора для 
навигации. Воды Босфора наполнят круизные суда и яхты, что суіцественно 
снизит уровень загрязнения в проливе. Однако независимые экологи в один 
голос говорят о том вреде, который канал нанесет окружающей среде, как 
изменится водная среда Мраморного и Черного морей, о сейсмической опас¬ 
ности. Многие специалисты сомневаются в целесообразности строительства 
искусственного водного пути при наличии естественного Босфора"*^. Говорить 
так у экспертов есть все основания. 

Главным доводом защитников проекта является обеспечение экологиче¬ 
ской безопасности исторической столицы Турции пугтем разгрузки Босфора 
от нефтеналивных танкеров. Однако именно здесь и возникает серьезная 
проблема. Желание Анкары перенаправить транспортные потоки через проек¬ 
тируемый пролив отнюдь не означает, что это намерение будет реализовано. 
Действие конвенции Монтрё, согласно которой торговые суда имеют право 
практически бесплатного прохода через Босфор (в отличие от планируемого 
платного трафика через Стамбульский канал), никто не отменял и в слугчае 
постройки нового пролива Анкара столкнется с серьезным сопротивлением 
стран-транзитеров - и, прежде всего, России. Об этом уже давно преду¬ 
преждают свое правительство турецкие и зарубежные эксперты"^"^, однако 
в Анкаре предпочитают не реагировать на это. Между тем в конвенции Мон¬ 
трё гарантирована свобода мореплавания (ст. 28), а изменение какого-либо 
постановления (за исключением военных статей) может произойти только 
при единогласном одобрении всеми участниками конвенции'*^. Рубежом 
в этом отношении может стать 2021 г., поскольку именно в этом году Анкара 
должна объявить (до 9 августа) о денонсации статей, касающихся Босфора. 
Это демарш, однако, должен быть поддержан еще дв)шія державами-подпи- 
сантами, в противном слзшае, действие конвенции будет пролонгировано ещё 
на пять лет'^*’. Сомнительно, чтобы Анкара пошла на это. По всей видимости, 
турецкое правительство будет стараться скорректировать транзит через 
проливы, не выходя чрезмерно за рамки Монтрё. Несмотря на то, что в этом 


“ Саетов И. Г. Остров Стамбул. Новый Босфор - национальный проект Эрдогана для «новой Турции», 
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в Турции Партии справедливости и развития: промежуточные итоги и прогнозы. [2002-2015]. М.: 
ИВ РАН, 2017. С. 90, 93. 

“ Конвенция о режиме проливов. 20 июля 1936 г., Монтрё (Швейцария) //Турция между Европой 
и Азией. М.: Крафт+ ИВ РАН, 2001. С. 528. 

Конвенция о режиме проливов. 20 июля 1936 г., Монтрё (Швейцария) //Турция между Европой 
и Азией. С. 528. 



130 Болдырев А. В. 


плане у Турции большой опыт"*^, Анкара имеет все шансы получить обратный 
эффект - вместе с Босфором получить загруженным и новый пролив. В этом 
случае помимо дополнительных экологических проблем могут добавиться 
и проблемы чисто военного характера. По мнению научного сотрудника ИВ 
РАН И.Г. Саетова, Стамбульский канал создаст проблемы для обороноспо¬ 
собности Турции"^®. 

Экология - ахиллесова пята стамбульского проекта. Канал длиной в 45 км 
будет проходить от Мраморного моря через озеро Кючукчекмедже к Черному 
морю - т. е. пзггь Стамбульского канала лежит через леса, поля и источники 
пресной воды. Надо отдать должное министру транспорта морских дел и ком¬ 
муникаций Ахмету Арслану. В отличие от своего предшественника-Бинали 
Йылдырыма (нынешнего премьер-министра Турции) он предпочитает не отма¬ 
хиваться, а )шитывать мнение экологического и на)шного сообщества (при 
том, что после неудачной попытки переворота 15 июля 2016 г. ситуация для 
критиков стамбульского проекта крайне усложнилась). Министр часто про¬ 
водит встречи с научной общественностью, широко привлекает к оценке над 
проектом специалистов ведущих научных и исследовательских центров (то, 
что до него не практиковалось). Не в последнюю очередь, благодаря Арслану 
бьши усилены меры экологической безопасности - в частности, решение 
в максимальной степени )шитывать при постройке канала положительный 
опыт строительства туннеля «Мармара» (об этом говорилось выше). Все это 
не убеждает критиков проекта прямо называющим проект Стамбульского 
канала «проектом «кошмара»"^® и «экоцидом»^®. Власти в лице Арслана обра¬ 
щают внимание на создание в ходе проекта дополнительных «зеленых» зон, 
проведение экологических оценок, тщательном исследовании маршрута. 
Министерство транспорта приняло заявку, подготовленную инженерной 
и консультационной компанией (^шаг МйЬепсіізІік, потребовавшей экологи¬ 
ческого отчета ((^ЕВ) -док)шента, юридически необходимого для проектов 
урбанизации^Е Однако уверения об экологической экспертизе не могут удов¬ 
летворить противников Стамбульского канала, поскольку исследовать почвы 
вдоль запланированного маршрута поручено ТОКІ - правительственному 
агентству по развитию жилья, заинтересованному в положительной оценке 
проекта^. В декабре 2017 г. Палата инженеров-экологов Стамбула публично 

в 1994 и 1998 гг. Турция практически навязала черноморским государствам собственный регламент 
судоходства через проливы. 

Саетов И. Г. Остров Стамбул. Новый Босфор - национальный проект Эрдогана для «новой Турции», 
икі: Ітйр5://ѵѵѵѵш.поѵауа§а2еІа.ги/аг1:ісІе5/2018/02/05/75391-О5І:гоѵ-5ІатЬиІ. 

™ Коніе о)' сопіепііоиз КапаІ ІзіапЬиІ рго]ес1: Тіпаіііесі. ІІКІ: Ітйр://ѵѵшѵѵ.ІтиггіуеІсіаіІупеѵѵ5.сот/гоиІ:е-оЕ 
соп):епІ:іои5-капаІ-І5І:апЬиІ-ргоіесИ1паІІ2есІ-123664. 

™ ІБіапЬиГз те§аргоіесІ:5 тау іБгеаІеп ібе сіІ:у ІІзеЦ'- Маііопаі Оео§гарІтіс. НКІ: Ітйр5://аІтѵаІпеѵѵ5.сот/ 
епѵігоптеп):/І5І:апЬи(5-те§арго)ес1:5-тау-ІІтгеаІеп-сі1:у-ІІ:5еІйпа1:іопаІ-§ео§гарИіс. 

Коніе оПопІіепІіоиз КапаІ ІзІапЬнІ рго]ес1: йпаіііесі. ІІКІ: Ітйр://ѵѵѵѵш.Ітиггіуе1:сІаіІупеѵѵ5.сот/гоиІ:е-о1- 
соп1епйои5-капа1-151:апЬи1-рго]есИ1па112ес1-123664. 

“ ІБІапЬнІ Інгкеу §гапсІ сапаі ріап КесерТаууір ЕгсІо§ап. ІІКІ: Нйр://шшш. роІйісо.ен/агІісІе/ізІапЬнІ- 
1:игкеу-§гапсі-сапаІ-рІап-гесер-І:аууір-егсІо§ап/&ргеѵ=5еагсІт. 



к вопросу о географии Стамбульского канала 


131 


потребовала, чтобы Министерство транспорта опубликовало полный отчет 
о воздействии Стамбульского канала на окружающую среду. Однако, несмотря 
на это давление, а также заявления, что работы по постройке канала начнутся 
в течение 2018 г., полностью отчет еще не опубликован. Арслан лишь заявил, 
что его министерство уже пересмотрело все экологические и климатические 
факторы, в том числе влияние ветров и глубоководных течений при входе 
в Черное и Мраморное моря®^. 

Экологи утверждают, что проект погубит последние лесные массивы 
севернее Стамбула, которые нередко называют «легкими» Стамбула®"^. В Стам¬ 
бульской палате инженеров-геологов считают, что первоначальный вариант 
отчета не зачитывал ряд важных факторов, которые делали проект нежизне¬ 
способным. По мнению этой организации, проект может серьезно повлиять 
на климат, баланс минералов и питательных веществ в Черном море и приле¬ 
гающих районах, истощая уровень кислорода в Мраморном море^^. В том же 
духе высказался и председатель Стамбульского филиала палаты архитекторов 
Акиф Бурак Атлар, отметивший, что с экологической точки зрения, канал 
не имеет смысла, поскольку только усилит неконтролируемый рост городских 
предместий в упцерб окружающей среде и местному населению^'’. Столь же 
категоричны в своих оценках бьши и члены профессиональных и обществен¬ 
ных организаций, встречи которых прошли в Стамбуле и в муниципалитете 
Арнавуткёй 27 марта 2018 г.®^ По общему мнению, проект Стамбульского 
канала-это большие планы без экологической оценки. 

С проблемой экологии тесно связан вопрос о водоемах. По данным аме¬ 
риканского журнала «ПаГіопаІ Сео§гарЬіс», на сегодняшний день, около 
40%; воды в Стамбуле поступает с европейской стороны города, которая 
в соответствии с экологическими оценками самого правительства будет 
сильно затронута строительством канала и Третьего аэропорта^®. В этом 
случае прокладка маршрута Кючукчекмедже - Сазлидере - Дурусу может 
полностью уничтожить источники пресной воды к западу от Стамбула. Пло¬ 
тина Сазлидере расположенная к северу от озера Кючукчекмедже, исчезнет, 
поскольку после открытия канала будет заполнена водой. «Около 13 районов 

КапаІ ізГапЬиІ: Егсіоёап’з сігіѵе Іо ЬиіІсІ а пеѵѵ зГгаіГ. Ву Еѵа Сгеу.ЕІКЕ: Іпйр5://ѵѵѵѵѵѵ.5Ііір-(есІіпоІо§у.сот/ 
І'еа(иге5/капаІ-І5І:апЬиТ-егсІо§ап5-сігіѵе-ЬиіІсІ-пеѵѵ-5І:гаіІ:/ 

“ Сам канал лишь частично затронет «Северный лес». Однако планируемый третий аэропорт Стамбула 
должен быть построен в самом сердце лесного массива (между населенными пунктами Еникёй 
и Акпынар). Десятки озер и естественная лесная среда моп/т быть разрушены для того, чтобы освободить 
место для аэропорта, который инфраструктурно должен б^ыть соединен с устьем Стамбульского канала. 

® Тигкеу геѵеаіз гоиГе (ог пеѵѵ сапаі (о еазе Возрогиз зЬірріп§. Ву АІІ Кисик§остеп. ЕІКЕ: Іт11:рз://ѵѵѵѵ\л/.геи1:егз. 
сот/аг(:ісІе/из-І:игкеу-сапаІ/1:игкеу-геѵеаІз-гои1:е-і^ог-пеѵѵ-сапаІ-Іо-еазе-ЬозрІіогиз-5Ітірріп§-іби5КВМ1Е422Е 

Тигкеу СгапсІ Сапаі ріап Кесер Таууір ЕгсІо§ап. ЕІКЕ: Іійр://ѵѵѵѵ\л/.роІІІІсо.еи/аг1:ісІе/із1:апЬиІ-1:игкеу-§гапсІ- 
сапаІ-рІап-гесер-Іаууір-егсІо§ап/&ргеѵ=зеагсІт. 

” КіЕаі Ооёап. «^іІ§трго]е»: ізіапЬиГсІакйа §осакІагіпіп 40 каіі ЬйуикІи§йпсІека 2 і уаріІасак.КіЕаі Оо^ап. 
ЕІКЕ: Ітйр :/7 Ітйр://№ѵѵш.сІікеп.сот.Іг/сіІ§іп-рго]ечзІапЬиІсІакі-Іаз-осакІагіпіп-40-каІ:і-ЬиуикІи§ипсІе-ка2І- 
уарііасак/ 
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(Стамбула -А. Б.) берут воду из этого озера», - отмечает эксперт Нурай 
Чолак - активист экологической гр)шпы «Обороны Северного леса» (Кигеу 
Огтапіагш Заѵиптазі) . Между тем ранее засуха несколько раз приводила 
Стамбул к дефициту воды. Зас)чпливое лето 2008 г. истощила запасы город¬ 
ских водохранилищ до 25%, засуха в 2014 г. до 29%^®. Таким образом, канал 
будет заполнять соленой водой источники пресной воды, исчерпанность 
которых на сегодняшний день и так )оке достигла критического уровня®®. 


Заключение 

в настоящей статье автор сознательно попытался избежать политиче¬ 
ских и экономических оценок Стамбульского канала - одного из наиболее 
ангажированных проектов президента Турции Реджепа Тайипа Эрдогана. 
Именно политизированность данного вопроса мешает политологам обратить 
внимание на комплексный анализ «технических» деталей проекта: проблему 
экологии, водоемов, сейсмические риски, направление маршр)Л'а, вопросы 
переселения и археологического наследия - все то, что, с точки зрения автора 
составляет понятие «география Стамбульского канала». Данная статья при¬ 
звана восполнить этот пробел. 

Турецкие власти потратили немало времени на проработку маршрута. 
Однако, анализируя окончательный вариант маршрута Стамбульского 
канала, следует сделать заключение о его серьезных недостатках. До сих 
пор не составлен окончательный отчет о воздействии строительства Стам¬ 
бульского канала на окружающую среду, не решен вопрос с археологическим 
наследием, не проработаны вопросы о переселении жителей тех районов, 
которые подлежат затоплению, а также механизм компенсационных выплат. 
Перенаселенный Стамбул уже сейчас испытывает проблемы с питьевой 
водой, однако, замена традиционных резервуаров пресной воды новыми 
источниками на правительственном уровне даже не обс)окдается. Перспек¬ 
тива расширение города за счет создания искусственных территорий (трех 
островов в Мраморном море) представляется сомнительной, поскольку 
идея использовать выкопанный грунт для строительства Третьего аэро¬ 
порта Стамбула уже анонсировалась, но так и не бьша реализована. Изъятие 
гр)шта по избранному маршрзггу - сейсмически опасной зоне, может спро¬ 
воцировать неконтролируемое движение земной поверхности и это первое 


® ІзЫпЬиГз те§арго1ес(:5 гпау Ііігеаіеп ІІіе сііу ІІзеК^- Маііопаі 6ео§гарИіс/ ІІКІ: Бйр5://аІіѵаІпеѵѵ5.сот/ 
епѵігоптеп):/І5І:апЬиІ5-те§арго]ес1:5-тау-1:Іігеа1:еп-сі):у-ІІ:5еІ^па1:іопаІ-§ео§гарИіс. 

“ Многие источники воды станут непригодными для использования в том числе, благодаря строительству 
нового аэропорта. Особенно трагичной в этой связи выгладит судьба озера Теркос, которое на протяжении 
почти 122 лет являлось источником пресной воды для Стамбула. В 2006 г. озеро Теркос было объявлено 
заповедной зоной. По словам Ахмета Арслана, при исследовании маршрута Стамбульского канала 
было обраіцено самое пристальное внимание на то, чтобы сохранить этот старинный пресноводный 
резервуар. Однако, согласно данным Министерства окружающей среды Турции, строительство Третьего 
аэропорта реально угрожает существованию озера. 
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на что должны бьши бы обратить внимание турецкие власти. Не проработан 
последний угчасток маршрута: Дурусу-Карабурун. В официальных заявлениях 
Дурусу значится пока как конечный участок маршрута (см. Рис. 1). Таким 
образом, проектировщики представили маршрут Стамбульского канала пока 
еще в сыром виде - ситуация характерная для канала «Стамбул» в целом. 
Будущее покажет, сумеют ли турки исправить очевидные недостатки в про¬ 
ектировании маршругта. До заветной даты - 2023 г., остается всего пять лет 
и в случае, если политическая воля президента Реджепа Эрдогана возьмет 
вверх над доводами специалистов, Турция вместо дополнительного водного 
пугти может полугчить для себя дополнительные проблемы. 


Горячева А.М.* ** 

СТАРЕНИЕ НАСЕЛЕНИЯ ИНДИИ В 2000-е ГОДЫ: 
ПЕРЕХОД ОТ «МОЛОДОЙ НАЦИИ» К «СТАРЕЮЩЕЙ» 

А.М. СогуасНеуа" 

АСЕШО ОР IN^IАN РОР^^АТIОN: ТКАN5РОКМАТIОN 
РКОМ «VО^NС» ТО «АСЕШС» NАТIОN 


Аннотация: Изменение режима воспроизводства населения Индии в XXI веке пере¬ 
водят ее из «молодой» в «стареющею» нацию. Увеличивается демографическая 
нагрузка на трудоспособное население. Столетиями выработанная система внутри¬ 
семейной поддержки детей, пожилых людей и нетрудоспособных членов семьи 
в современных условиях дает сбой. Страна, с ее уровнем социального обеспечения 
и, ограниченной только отдельными категориями экономически активного населе¬ 
ния пенсионной системой, оказалась неготовой к столь радикальным изменения. 

Ключевые слова. старение населения, возрастная структура пожилого населения, 
демографическая нагрузка лицами пожилых возрастов. 

АЬ5І'гоЛ5;5егіои5СІеітю§гарІііссІтап§е5 Ьаѵе Ьееп оЬзегѵесІ іп Іпсііа іпХХІ а§е апсі саизесі 
І1:1:гап5Ъгт і'гопп "уоип§' іп "а§еіп§" пабоп. ТЬе 0 ІсІ-а§есІ сіерепсіепсу габо баз §геабу 
іпсгеазеб. ТгабібопаІ і'аппііу $есигі1:у зуз^ет оі" оіб апб бізаЫеб реоріе іп Іпбіа сгазітесі 
тоге апб тоге іп тобегп ѵѵогіб. ТЬе зосіаі зесигііу апб репзіоп 5у5І:ет5 бо поі соѵег 
аІІ оі" тоге 1;1тап110 тііііоп оІб-а§еб реоріе питЬегеб іп 2013 уеаг. 11 тау баѵе зегіоиз 
ітріісабопз Іог зІаЬіІІІу іп бте соипігу. 

Кеу ѴѴОГСІ5: а§еіп§ о1 біе рориіабоп, а§е зресібс беабі гаіез, берепбепсу габо. 


Данная статья открывает цикл статей, посвященных проблемам пожилого 
населения Индии. В ней раскрываются демографические особенности этой 
категории лиц в 2000-е годы, как отражающие общемировые тенденции, 
так и свойственные национальным особенностям Индии. Вторая статья 
будет касаться вопросов социального и пенсионного обеспечения пожилого 
населения страны. Третья статья познакомит с с системой здравоохранения 
(государственной и частной), обсл)гживающей старшее поколение. 

Старение населения - это глобальный феномен, который наблюдается 
с конца XX века во всех населениях мира за редким исключением. Он про¬ 
явился сначала в более развитых странах Европы и Америки. Но сейчас 
к тренду превращения в «стареющие» или «седеющие» нации присоединились 
и, так называемые, развивающиеся страны. В этих странах с середины XX в. 
происходило беспрецедентное в истории человечества возрастание числен¬ 
ности населения. Огромные перемены в демографической динамике были 

* Горячева Адель Михайловна - кандидат экономических наук, ведущий научный сотрудник Центра 
индийских исследований; е-таіі: §огуасІіеѵа.ас1еІ@таіІ.ги 

** СогуасЬеѵа АсІеІ МісГіаІІоѵпа - ІеасІіп§ гезеагсіі ІеІІош, сапбісіаіе іп есопотісз; 
е-таі1: §огуасІтеѵа.абеІ(а)таіІ.ги 
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обусловлены не только объективными факторами, как-то экономический 
прогресс и успехи медицины, но огромную роль сыграл и психологический 
фактор. Увеличение численности жителей этих стран были связаны с опти¬ 
мизмом и надеждами на л}гчшее буд}чцее народов, сбросивших колониальное 
иго. Воспроизводство населения испытало коренные сдвиги-в условиях 
господства традиционных семейных ценностей, опробированных столети¬ 
ями, и надежд на быстрый рост благосостояния в независимом государстве, 
рождаемость быстро пошла вверх, а смертность, благодаря успехам медицины 
по борьбе с инфекционными заболеваниями и иммунизацией значительной 
части населения от наиболее губительных для жизни и здоровья болезней, 
пошла вниз. Соотношение растущей рождаемости и сокращающейся смерт¬ 
ности привело к резкому омоложению возрастной структуры населении: 
до 40% населения стало концентрироваться в гр)шпе молодежи до 15 лет. 

Ярким примером развития тенденции «омоложения» стала Индия - родина 
демографического взрыва 50-60-х годов XX века. В силу своей изначаль¬ 
ной многочисленности вклад страны в прирост мирового населения был 
огромен. Население Индии в 1872 г. (первая перепись населения страны) 
составляло 206,1 млн человек, в 1951 г. (первая перепись независимой 
страны) -356,9 млн по последней переписи 2011 г. оно перевалило за 1 млрд 
210 млн человек. В 1975-1985 годах темпы ежегодного прироста населения 
Индии составляли 2,33-2,34% в год в среднем. И хотя в 2000-е годы они 
упали ниже 2%, прирост численности продолжает нарастать: в 50-е годы 
он находился на уровне 7-8 млн в год, в 60-е -10 млн то в первом десяти¬ 
летии XXI века он достиг 17-18 млн в год. С 2001 г. до 2018 г. (по оценке) 
темпы ежегодного прироста снизились до 1,11%. По оценке экспертов ООН 
до конца второй декады нового тысячелетия абсолютный ежегодный прирост 
населения Индии )шадет до 14-15 млн человек и она еще надолго удержит 
за собой 2-е место в мире после Китая, а, возможно и превзойдет его уже 
в 30-40-е годы\ Последняя экспертная оценка ООН относится к 2018 году 
(Імлрд 355 млн человек) и она отводит Индии долю в мировом населении 
в 17,74%. В 1951 году она составляла 14,76%. Ко времени следующей индий¬ 
ской переписи, которая состоится в 2021 г. разрыв между Индией и Китаем 
по общей численности населения сократится до миним)ша. 

Основные демографические характеристики воспроизводства населения 
Индии в течение XX века претерпели впечатляющ)по деформацию: рождае¬ 
мость (число детей рожденных одной женщиной в репрод)ч<;тивный период 
ее жизни) упала с 5,9 детей в 1951 г. до 2,6 детей в 2011 г., продолжитель¬ 
ность ожидаемой при рождении жизни выросла с 37 лет в 1951 г. до 65 лет 
в 2011 г. К 2050 г. прогнозируется, что она возрастет до 74 лет^. Однако, 


' [Электронный ресурс] Іпсііа Рориіаііоп (2018) -ѴѴогНтеІегз ІІпіІесІ МаІіопБ, ОераПтепІ о[ Есопотісз 
апсі 5осіаІ АІІаігз, Рориіаііоп Оіѵізіоп.:// Ітйр://ѵѵѵѵ\л/.ѵѵогІосІтеІ:ег5.іп[о/ѵѵогІсІ-рориІа1:іоп/іпсІіа-рориІа(:іоп/ 
(дата обращения 07.03.2018) 

^ [Электронный ресурс]://ІтІ:рр://ѵѵѵѵѵѵ.ргЬ.ог§/РиЫісаІ:іоп5/Керог1:5/2012/іпсІіа-оІсІег-рориІаІ:іоп.а5р5(дата 
общения 08.03.2018) 
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главным вкладчиком в прирост населения станет «молодая» возрастная 
структура населения Индии, потенциал которой будет раскр)діиваться еще 
не одно десятилетие. 

Долгое время в Индии главной проблемой, бывшей в поле зрения и оза¬ 
боченности правительства и общества, был огромный прирост населения 
именно молодых возрастов, который нес в себе значительный потенциал 
дальнейшего увеличения населения страны по мере вступления их в дето¬ 
родную фазу жизни. Индия одна из первых развивающихся стран развернула 
государственн)чо программу по снижению рождаемости. Трудности в этой 
области бьши огромны в силу традиционной ориентированности индийской 
семьи на многодетность и особую роль сыновей в благополучном загробном 
существовании родителей. Эта программа стала называться «Планирование 
семьи», впоследствии она бьша переименована в «Благосостояние семьи». 
Программа с течением времени видоизменялась, корректировалась, осво¬ 
бождалась от давления зарубежного опыта, неприемлемого для индийских 
условий, накапливала собственный опыт и )шитывала неизбежные ошибки 
в столь новом для страны деле. Наконец, после более чем 50-летнего функци¬ 
онирования, она стала приносить плоды и сказываться не только в реальном 
снижении рождаемости, но, главное в психологическом настрое общества 
и смене целевых семейных установок с многодетности на семью с двумя 
детьми не более. Причем новая современная ориентация на малодетную 
семью затронула не только наиболее обеспеченную и просвещенную вер- 
х)чпку общества, но и б)чсвально все слои населения. 

Несколько отодвинув сторону проблему «молодой» возрастной структуры 
населения начала исподволь проявляться другая проблема-ускоренный рост 
числа лиц пожилых (св. 60 лет) возрастов. Она заявила о себе в полную силу 
в 90-е годы, когда стало очевидным, что в абсолютном и относительном плане 
прирост старших возрастов стал опережать прирост молодежи (табл. 1). 


Таблица 1 

Динамика возрастной структуры населения Индии в период независимости 


Годы переписей 

Доля возрастных групп (%) во всем населении 

0-14 лет 

15-59 лет 

60 + 

Всего 

1951 

38,4 

56,1 

5,5 

100,0 

1961 

41,1 

53,3 

5,6 

100,0 

1971 

42,0 

52,0 

6,0 

100.0 

1981 

39,7 

53,9 

6,4 

100,0 

1991 

37,6 

55,7 

6,7 

100,0 

2001 

35,3 

56,9 

7,5 

100,0 

2011 

29,5 

62,5 

8,0 

100,0 

2012 (оценка) 

29,1 

62,6 

8,3 

100,0 


Источник: Сепзиз оГ Іпсііа 1951-2011; [Электронный ресурс]: Оето^гарЬу оі ЕШегІу Рориіаііоп Іп 
ІпсІІа, р. 47: Гіі;і;р://\л/\л/\л/.зі;аі;ізі;а.сот/зі;аі;ізі:ісз/271315/аіе-сІізі;гіЬиі;іоп-іп-іпсІіа/ 
















Старение населения Индии в 2000-е годы: 
переход от «молодой нации» к «стареющей 


137 


В связи с этим проблемы возникли не менее острые, чем для молодежи. 
Для молодежи основными вопросами всегда бьти вопросы образования 
и трудоустройство. Соответственно на правительство ложилась обязанность 
обеспечить школьное, высшее и профессиональное образование, а также 
способствовать росту числа рабочих мест. Для пожилых людей - главные 
проблемы это социальная обеспеченность, которую создает пенсионная 
система и услуги здравоохранения. Таким образом, сфера государственной 
ответственности для молодежи и пожилых людей практически не пересека¬ 
ются. Если развитие здравоохранения государство в Индии с самого начала 
независимого развития всегда держало под контролем, то пенсионная система 
находилась в самом зачаточном состоянии. И даже сейчас, в конце 20-х годов 
нового столетия, гарантированное для всех категорий населения социальное 
обеспечение не создано в Индии. 

Режим воспроизводства населения (соотношение рождаемости и смертно¬ 
сти) менялся в XX веке не только в развивающихся странах, но и в развитых. 
Но здесь он происходил гораздо медленнее и, можно сказать, естествен¬ 
нее-под воздействием вн)гтренних импульсов социально-экономического 
развития. Снижение рождаемости растянулось почти на столетие. Процесс 
сокращения доли молодежи и )гвеличения доли пожилых людей в развива¬ 
ющихся странах происходил почти параллельно: доля первых сократилась 
с 34,35 в 1950 году до 30,0% в 2000 г. В развитых странах в настоящее время 
доля пожилых людей несколько превышает долю детей и молодежи. В менее 
развитых странах картина противоположная - численность детей в разы 
превышает численность пожилых. Это касается и Индии (табл. 1). Сдвиги 
в возрастной структуре развивающихся стран стали особенно заметны 
в XXI веке. Два мировых гиганта - Индия и Китай - главные доноры численно¬ 
сти мирового населения в пожилых возрастах: в Китае в конце 2000-х годов 
их насчитывалось почти 100 млн человек, в Индии к 2021 году по оценке их 
будет 137 млн (в 2001 г. их насчитывалось 77 млн). Показательна динамика 
коэффициентов демографической нагрузки, которые рассчитываются для 
разньпс возрастных категорий как населения пожилых возрастов к населению 
в трудоспособных возрастах. Общая нагрузка (отношение всех неработающих, 
т. е. детей, инвалидов, стариков к численности населения в трудоспособных 
возрастах) составляла в Индии в 2017 г. 54,1%, коэффициент потенциаль¬ 
ного замещения, т. е. дети младше 5 лет-47,5%, коэффициент пенсионной 
нагрузки, т.е население старше 64 лет, - 8,4%. 

Число жителей Индии старше 60 лет с 1951 по 2011 гг. выросло почти 
в 5 раз - с 19 млн до 93 млн человек. В плане долевого соотношения пожи¬ 
лого и всего населения числа также довольно впечатляющие - 5,6% в 1951 г. 
и 8,3% в 2011 г. (табл. 2) 
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Таблица 2 

Прирост всего население Индии и ее пожилого населения по десятилетиям 
СІ951 по 2011 годы (в %) 


Период 

Все население 

Население старше 60 лет 

1951-1961 

21,6 

23,9 

1961-1971 

24.8 

33,7 

1971-1981 

24,7 

33,0 

1981-1991 

23,9 

29,7 

1991-2001 

21,5 

25,2 

2001-2011 

17,7 

35,5 


Источник: переписи населения Индии 1961-2011 


Данные таблиц Іи 2 свидетельствуют, что в начале независимости шел про¬ 
цесс нарастания доли молодежи во всем населении вплоть до конца 70-х годов: 
пик в 42% бьт зафиксирован переписью 1971 г. По прогнозу к 2016 г. их 
доля может сократиться до 28,2%. Для Индии период 1971-2011 годов стал 
переходным от «молодой» к «седеющей» нации. Как бы на первый взгляд это 
не звучало пугающе, для Индии с ее гигантским накопленным потенциалом 
демографического роста и выросшим финансовым бременем по обеспече¬ 
нию старших возрастов, - эта тенденция исключительно положительная. 
За этим стоит улучшение государственного и частного здравоохранения 
в стране, борьба с бедностью на государственном уровне и, как результат 
существенное снижение смертности. Резкий скачок в усилении тенденции 
старения населения страны наблюдается с началом нового столетия и оче¬ 
видно отражает в том числе и экономические успехи. 

Бюро по народонаселению ООН ввело термин «стареющая» нация (а§еіп§) 
или «седеющая» нация (§геуіп§) для стран, где возрастная структура населения 
меняется в сторону увеличения доли старших возрастов за счет сокращения 
доли младших групп и достигла не менее 7%. Индия превысила эту планку 
уже с самого начала XXI столетия и к 2025 году доведет ее до уровня 12.6%^. 

Гендерный и территориальный срез тенденции роста численности старших 
возрастов в Индии показан в табл. 3. 

В гендерном плане обращает на себя внимание опережающий рост доли 
женщин пожилого возраста по сравнению с мужчинами. Индия отошла от тра¬ 
диционной для нее в течение столетий более высокой женской смертности 
и встроилась в общемировое русло более высоких показателей выживаемости 
женской части населения. Процесс перехода в Индии к «стареющей» нации, 
как это ни странно, некоторое время шел опережающими темпами в дерев¬ 
нях, где более высок уровень бедности, а не в городах как это происходило 
в более развитом мире. Но к началу XXI века скорость этого процесса между 
городом и деревней уравновесилась. 

^ □ето§гарІіу оі ЕИегІу Рориіаііоп. Сііаріег 3, р. 47 Меѵѵ ОеІЬі: [Электронный ресурс] [ійр://ѵѵѵѵѵѵ. 
5ІтосіИ§ап§а.іп(1іЬпеп1:.ас.іп/ЬіІ5І:геат/10603/57408/909_сІтар1:ег%203 (дата обращения 08.03.2018) 
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Таблица 3 

Доля пожилых людей по месту жительства и половой принадлежности в Индии 
в 1961-2012 гг. (в %) 


Годы переписей 

Мужчины 

Женщины 

Деревня 

Город 

Общая доля 
пожилых людей 

1961 

5,5 

5,8 

5,8 

4,7 

5,6 

1971 

5,9 

6,0 

6,2 

5,0 

6,0 

1981 

6,4 

6,6 

6,8 

5,4 

6,5 

1991 

6,7 

6,8 

7,1 

5,7 

6,8 

2001 

7,1 

7,8 

7,7 

6,7 

7,5 

2011 

7,7 

8,4 

8,1 

7,9 

8,0 

2004-2005* 

6,9 

7,5 

7,3 

7,0 

7,2 

2007-2008* 

7,3 

7,7 

7,6 

7,2 

7,3 

2012* 

7,9 

8,6 

7,3 

8,2 

8,3 


Источник: [Электронный ресурс] [Оето^гарііу оі"еісіегіу рориіаііоп, 2009, р.45] 
*0ценка 


Рост числа жителей в нетрудоспособных возрастах, т. е. св. 60 лет, (в Индии 
в этом возрасте уходят в отставку, что, однако, не является синонимом выхода 
на пенсиюотмечается весь период независимости и имеет долгосрочные 
выходы на увеличение размеров государственного финансирования соци¬ 
альной поддержки этой категории населения. 

Каковы же перспективы изменений вн)лтри самой группы людей старше 
60 лет, иными словами, какова тенденция изменения долгожительства 
в новых экономических условиях? Людей достигших 70 лет и более в 1961 г. 
насчитывалось 9 млн человек или 2% всего населения, в 2001 г. - уже 29 млн 
или 2,9%, лиц старше 80 лет в 1961 г. насчитывалось - 2 млн в 2001 г. - 8 млн 
человек^. Данные о продолжительности жизни, собираемые в системе реги¬ 
страции актов гражданского состояния. Затем систематизируются на основе 
выборок национальной статистической службы (КаГіопаІ Затріе Зигѵеу). 
Эти результаты показаны в табл. 4 

Ожидаемая продолжительность жизни при рождении в Индии за 30 лет 
с середины 70-х годов выросла почти на 20 лет - с 49,7 лет в 1970-75 гг. 
до 67,5 лет в 2009-2013 гг. Впечатляет и рост продолжительности жизни 
пожилых людей: для мужчин она выросла с 14 до 18 лет, для женіцин - с 14 
до 19 лет. В Индии до 1980-х годов был очень высок уровень смертности 
среди девочек младше 5 лет и молодых женп];ин, как следствие традици¬ 
онного пренебрежения их здоровьем и внутрисемейной дискриминацией 


“ Пенсионное обеспечение распространяется только на те категории работавших, кто был занят 
на предприятиях государственного сектора, в частном корпоративном секторе или в государственной 
администрации. 

^ ОетодгарИу о)' ЕІбегІу Рориіаііоп іп Іпсііа, сітаріег 3, Меѵѵ ОеІІті, р. 50 [Электронный ресурс] // ИІтір: // 
ѵѵѵѵѵѵ.5ІтосІп§ап§а.іп(1іЬпеп1.ас.іп/Ьі1:5І:геат/10603/57408/909_сІтарІ:ег%203 (дата обращения 08.03.2018) 
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в питании. Эта тенденция противоречила более высокой биологической 
выживаемости женского населения почти во всех населениях мира. Усилия 
общества и государства в период независимости удалось прервать эту тен¬ 
денцию путем наделения женщин правами, которых они ранее не имели. 
С 80-х годов XX столетия ситуация с продолжительностью жизни женщин 
в Индии стала меняться в сторону общемировой закономерности большей 
продолжительности жизни женщин по сравнению с мужчинами. По данным 
на середину 2000-х годов индийские женщины живут в среднем на 4-5 лет 
дольше мужчин. 

Таблица 4 

Ожидаемая продолжительность жизни населения Индии в 1970-2013 гг. 
по гендерному признаку и месту жительства (число лет) 



Период 

Все 

население 

Муж¬ 

чины 

Женщины 

Сельское 

население 

Городское 

население 

Продолжи- 
тельность 
жизни при 
рождении 

1970-75 

49,7 

50,5 

49,0 

48,0 

58,9 

1976-80 

52,3 

52,5 

52,1 

50,6 

60,1 

1981-85 

55,5 

55.4 

55,7 

53,7 

62,8 

1986-90 

57,7 

57,7 

58,1 

56,1 

63,4 

1991-95 

60,3 

59,7 

60,9 

58,9 

65,9 

1996-00 

61,9 

61,0 

62,9 

60,7 

67,3 

2001-05 

63,2 

62,3 

63,9 

61,8 

68,5 

2006-10 

66,1 

64,6 

67,7 

64,9 

69,6 

2009-13 

67,5 

65,8 

69,3 

66,3 

71,2 

Продолжи¬ 

тельность 

жизни для 
достигших 

60 лет 

1970-75 

13,8 

13,4 

14,3 

13,5 

15,7 

1976-80 

15,0 

14,1 

15,9 

14,7 

16,2 

1981-85 

15,4 

14,6 

16.4 

15,1 

16,9 

1986-90 

15,4 

14,7 

16,1 

15,3 

16,2 

1991-95 

16,2 

15,3 

17,1 

15,9 

17,7 

1996-00 

16.9 

15,8 

17,8 

16,5 

18,6 

2001-05 

17,7 

16,4 

18,7 

17,4 

19,5 

2006-10 

17,5 

16,5 

18,6 

17,2 

18,4 

2009-13 

17,9 

16,9 

19,0 

17,5 

19,1 


Источник®: [ЕІсІегІу Іп Іпсііа Іп 2016, р. 35] 


Краткие ссьшки на отдельные стороны процесса воспроизводства насе¬ 
ления Индии, упомянутые в статье ранее, все-таки не дают ясного ответа 
о соотношении двух сторон прироста численности жителей страны. Общеми¬ 
ровые тенденции для развитых стран сводятся к снижению коэффициентов 

® ЕИегІу іп Іпсііа іп 2016. ОоѵегптепІ: оГ Іпсііа. МіпІБІгу оГ Зіаіісіісз апсі Рго§гатте Ітріетепіаііоп. 
5осіаІ Зіаіізіісз ОіѵІ5Іоп//Меѵѵ ОеІГіі [Электронный ресурс]: Гійр://ѵѵѵѵѵѵ.то5рі.піс.іп/5ІІ:ег/сІеГаиІ(:/ГіІе5/ 
риЫісаІ:іоп5_герог):5/ЕІаегІу іп Іпсііа_2016(дата обращения 07.03.2018) 
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рождаемости, смертности, росту продолжительности жизни и, так называ¬ 
емому, «старению населения». В этих странах процессы демографической 
эволюции заняли продолжительное время, были постепенными, и в настоящее 
время характеризуются опережающим приростом пожилого населения по срав¬ 
нению с приростом молодежи. Колониальное прошлое и слабость экономики 
страны до середины 80-х годов делали Индию по характеру воспроизводства 
населения типично «молодой» нацией, ответственной за гигантский прирост 
молодежи в мировом населении. Но улучшение социально-экономических 
условий с началом реформ 90-х годов XX века в довольно короткие сроки 
привели ее к переходу в категорию «стареющей» нации. 

Характеристики воспроизводства населения Индии в переходный и совре¬ 
менный период показаны в табл. 5 

Таблица 5 

Коэффициенты рождаемости, смертности и фертильности по переписям 
в 1971-2011 гг. городах и сельской местности Индии 


Перепись 

Рождаемость 

Смертность 

Фертильность* 

Село 

Город 

Индия 

Село 

Город 

Индия 

Село 

Город 

Индия 

1971 

38,9 

30,5 

36,9 

16,4 

9,7 

14,9 




1981 

35,6 

27,0 

33,9 

13,7 

7,8 

12,5 

4,8 

3,3 

4,5 

1991 

30,9 

24,3 

29,5 

10,6 

7,1 

9,8 

3,9 

2,7 

3,6 

2001 

27,1 

20,3 

25,4 

9,1 

6,3 

8,4 

3,4 

2,3 

3,1 

2011 

23,3 

17,6 

21,8 

7,6 

5,7 

7,1 

2,7 

1,9 

2,4 


*Фертильность: число детей, рожденных женщиной в течение репродуктивного периода 
Источник: Оетоігаріту оГ ЕІсІегІу РориІаВоп іп Іпсііа, сітаріег 33, р.58.На основе данных 5РЗ(5ат- 
ріе РеёІ5і;гаі;іоп ЗузГет), РеёізГгаг СепегаІ, ѵоі. 46, N91, ^апиа^у 2012, ЗГаІізГісаІ РероП; 2011 


Исходя из данных табл. 5, можно констатировать, что «старение» население 
происходит главным образом за счет снижение рождаемости и фертильности: 
опережающие темпы снижения коэффициентов рождаемости по сравнению 
со смертностью-явление относительно новое в демографической истории 
Индии. Фертильность городского населения страны )гже близко к простому 
воспроизводству, когда происходит не прирост численности, а стабилизация 
на имеющемся уровне. Безусловно, это результат пропагандируемых на госу¬ 
дарственном зфовне идеалов малодетной семьи. Сокращение рождаемости 
происходит в основном благодаря сокращению детской и материнской смерт¬ 
ности. Хуже обстоит дело со снижением общего коэффициента смертности: 
до сих не преодолении высокая заболеваемость и смертность от инфекционных 
заболеваний детей, туберкулеза, кишечных заболеваний, ВИЧ. 

В табл. 6 приведены данные о динамике повозрастных коэффициентов 
смертности для лиц старше 60 лет. 
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Таблица 6 

Возрастные коэффициенты смертности* пожилых людей в Индии в 2013 году 


Возрастная 

группа 

Все 

население 

Мужчины 

Женщины 

Село 

Город 

60-64 

18,4 

20,7 

16,1 

19,7 

15,0 

65-69 

29,7 

32,7 

26,8 

31,2 

25,6 

70-74 

48,8 

54,9 

43,2 

51,7 

41,0 

75-79 

70,7 

81,7 

61,2 

74,0 

61,4 

80-84 

115,1 

129,9 

102,0 

122,0 

96,7 

Св. 85 

212,7 

226,1 

202,4 

219,0 

194,7 


*Коэффициент смертности: число смертей на 1000 человек данной возрастной группы 
Источник: [Электронный ресурс]^ 


Очевидно, что коэффициент смертности на середину 10-х годов нового 
столетия в Индии имеет современную закономерность превышения мужской 
смертности над женской. Также в рамках мировой закономерности происхо¬ 
дит превышение смертности в сельских районах над смертностью в городах. 

Наиболее устойчивым из всех демографических показателей оказалась 
половая структура населения, которая ну никак не хочет выходить на миро¬ 
вой уровень! История индийского общества столетиями предполагала более 
зависимое и социально менее значимое положение женщин в семье и обще¬ 
стве. Действительно радостным событием считалось в семье рождение только 
сына. Эта традиция оказалась настолько живучей, что в период независи¬ 
мости пришлось инициировать государственную политику по наделению 
женщин правами (етроѵѵегіп^ оіѵѵотеп) в экономике и социальной сфере. 
Но ее результаты пока еще очень далеки от заложенных в нее целей: Индия 
по-прежнему остается одной из немногих стран мира со значительным пре¬ 
обладанием мужского населения (табл. 7) 


Таблица 7 

Половая структура всего населения Индии и населения в пожилых возрастах 
по переписям 1951-2011 гг* 


Год перепиеи 

Вее население 

Население старше 60 лет 

1951 

946 

1028 

1961 

941 

1000 

1971 

930 

938 

1981 

934 

960 


' ЕІсІегІу іп Іпсііа іп 20. ОоѵегптепІ: оГ Іпсііа, Міпізігу оГ Зіаіізіісз апсі Рго§гатте Ітріетепіаііоп, ЗосіаІ 
ЗіаіІБІІСБ □іѵІ5Іоп//Меш ОеІГіі: Гійр://ѵѵѵѵѵѵ.то5рі.піс.іп/5І1:ег/сІеГаиІ1:/ГіІе5/риЫіса1:іп_герог1:5/ЕІсІегІу іп 
ІпсІіа_2016 (дата обращения 07.03.2018) 
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Год переписи 

Все население 

Население старше 60 лет 

1991 

927 

930 

2001 

933 

972 

2011 

943 

1033 


*Число женщин на 1000 мужчин 

Источник: [Электронный ресурс тот же, что в табл. 6, с. 33] 


Провальный с точки зрения соотношения мужчин и женщин в стране 
1991 год, когда перепись зафиксировала всего 927 женщин на 1000 муж¬ 
чин стала следствием превентивного вторжения в течение беременности 
и избавления от нежелаемого ребенка девочки. Ранняя диагностика пола 
плода приобрела в Индии огромные масштабы в 70-80-е годы, благодаря 
новым возможностям медицины. Многие семьи, узнав что должна родиться 
девочка, шли на прерывание беременности исключительно по причине неже¬ 
лательного рождения девочки. Долгое время и сама процедура диагностики 
и ее последствия были абсолютно законны в Индии, пока правительство 
и общество не спохватились и не осознали катастрофические последствия 
от этого «прогресса» в медицине. Официальный запрет на раннюю диагно¬ 
стику был введен, однако, он довольно часто обходится. И хотя к 2011 г., году 
последней переписи, положение несколько улзшшилось, но все равно остается 
напряженным, несмотря даже обозначившееся превышение средней продол¬ 
жительности жизни женщин по сравнению с мужчинами. Только в 2000-е 
годы статистика недосчитались 63 млн женщин и 21 млн девочек, которые 
оказались нежелательны в индийских семьях [ТЬе Спагсііап ѴѴогИ Пеѵѵз, 2018] 
[Электронный ресурс]®.В индийской прессе приводятся вопиющие факты 
«потери» девочек. Лидером по несбалансированной половой структуре своего 
населения является штат Панджаб. По данным обследования, проведенного 
фондом Асііоп Аісі Іпбіа в 2009 г., в некоторых округах штата приходилось 
всего 300 девочек на 1000 мальчиков [Пеѵѵ Зіаіезтап 2013, ПесетЬег 13]. 

В когорте пожилого населения Индии, похоже, однако, социально-экономи¬ 
ческие предпочтения, отдаваемые мужскому полу, перестали превалировать 
над биологически предопределенной лучшей выживаемостью женщин: поло¬ 
вая стрзчстура здесь все более сливается с трендом развитых стран (табл. 8) 


Таблица 8 

Половая структура пожилого населения Индии по возрастным группам (число 
женщин на 1000 мужчин) 


Возрастные группы 

1991 

2001 

2006 

2011* 

2016* 

2021* 

2026* 

60-69 

94 

104 

104 

98 

95 

96 

100 


® ТНе Сиагсііап ѴѴогІсІ Меѵѵз, 30 ^апиа^у, 2018, Аззосіаіесі Ргезз іп Меѵѵ ОееІІпі/бйр: ѵѵѵѵѵѵ.іііедиагсііап.сот/ 
ѵѵогІсІ/2018/іап/30/тоге-І:ііап-бЗ-тіІІІоп-ѵѵотеп-тІ55Іп§-іп-іпсІіа-5І:аІ:І5І:іс5-5Ьоѵѵ? СІѴІР=5Ііаге_Ы:п_Ііпк] 
(дата обращения 08.03.2018) 
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Возрастные группы 

1991 

2001 

2006 

2011* 

2016* 

2021* 

2026* 

70-79 

92 

98 

108 

114 

112 

106 

103 

80+ 

92 

108 

103 

116 

126 

135 

136 

Старше 60 лет 

94 

102 

105 

105 

103 

103 

105 


*Прогноз, выполненный в департаменте РеёізТгаг вепегаі апсі Сепзиз Соттіззіопег оГ Іпсііа, 
2006 


«Феминизацию» населения в пожилых возрастах ничем иным как биоло¬ 
гической природой объяснить нельзя. Тенденция имеет место быть и, по про¬ 
гнозу самой компетентной статистической службы Индии, будет усиливаться. 
Это добавляет озабоченности ведомствам и организациям, ответственным 
за социальное обеспечение женщин старших возрастов, поскольку к этому 
возрасту они чаще всего уже вдовы и могут рассчитывать только на под¬ 
держку выросших детей, но с этим уже не все так просто как бьшо раньше. 
С переходом от традиционной большой семьи (іоіпі Гатііу) к нуклеарной 
семье эти связи и обязанности в современной Индии становятся все слабее. 

Как определить степень уязвимости пожилого человека в старости? 
Для этого существует комплексный показатель «коэффициент зависимо¬ 
сти» (берепйепсу гагіо), который показывает соотношение неработающего 
по любым причинам (возраст, нездоровье, отсутствие возможностей подра¬ 
ботки и т.д.) пожилого населения на 100 работающих (табл. 9) 

Таблица 9 

Динамика коэффициента зависимости пожилого населения Индии 
по половому признаку и по месту жительства 


Год переписи 

Все 

население 

Мужчины 

Женщины 

Сельское 

население 

Городское 

население 

1961 

10,9 

10,9 

10,9 

11,4 

8,7 

1971 

11,5 

11,4 

11,6 

12,2 

8,9 

1981 

12,0 

11,8 

12,2 

13,0 

9,2 

1991 

12,2 

12,2 

12,2 

13,2 

9,7 

2001 

13,1 

12,5 

13.8 

14,1 

10,8 

2011 

14,2 

13,6 

14,9 

15,1 

12,4 


Источник: [ЕІсІегІу іп Іпсііа, 2016, р.45] 


К определению степени нагрузки работающего населения неработающими 
относится и коэффициент детской нагрузки (дети и подростки до 15 лет) 
(уоип§ а§е йерепйепсу гаііо) . В Индии в силу все еще очень молодой возраст¬ 
ной стрзпстуры населения он значительно превосходит нагрузку пожилыми 
людьми. К 2026 г. он сократится на 25%, в то же время коэффициент нагрузки 
пожилыми возрастами вырастет на 7%. При С)лѵімировании всех категорий 
неработающих (дети и пожилые) рассчитывается коэффициент демографиче¬ 
ской нагрузки. В Индии он очень высок: в 2001 г. он составлял 73% на 100% 
занятых. К 2026 г. по прогнозу он упадет до 56% [ЗпЬаіуа, Вапзосі, 2011, р.4]. 
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Для оценки положения людей в пожилых возрастах существует и такой 
показатель как коэффициент потенциальной поддержки (роіепііаі зирроЫ 
гаііо). В Индии в 2001 г. на 8,5 человек в трудоспособном возрасте прихо¬ 
дился 1 пожилой житель страны. К 2026 г., по прогнозу, их число сократится 
до 5 человек [5иЬаіу, Вапзосі, 2011, р.5]. Даже этот показатель подтверждает 
тенденцию старения населения страны и все более заметное встраивание 
Индии в общемировую тенденцию, когда все меньшее количество работаю¬ 
щих должно будет поддерживать жизнеобеспечение все большего количества 
не работающих пожилых людей. 

Исследование, проведенное Департаментом Выборочных Обследований 
министерства статистики Индии, позволяет более детально в динамике рас¬ 
смотреть проблему зависимости людей пожилого возраста (табл. 10) 

Таблица 10 

Процентное соотношение пожилых людей по степени экономической 
зависимости 


Группы 

населения 

Год 

обследования 

д 

,оля всего населения (%) 

Совершенно 

незавиеимы 

Частично 

зависят 

Полностью 
зависят 
от других 

всего 

мужчины 

1995-96 

49 

18 

31 

100 

в деревнях 

2004 

51 

15 

32 

100 

Женщины 

1995-96 

12 

15 

71 

100 

В деревнях 

2004 

14 

12 

72 

100 

Все сельское 

1995-96 

30 

16 

51 

100 

население 

2004 

33 

14 

52 

100 

Мужчины 

1995-96 

52 

17 

30 

100 

в городах 

2004 

56 

13 

30 

100 

Женщины 

1995-96 

12 

11 

76 

100 

В городах 

2004 

17 

10 

72 

100 

Все городское 

1995-96 

31 

14 

53 

100 

население 

2004 

36 

11 

52 

100 


Источник: [ЫаГіопаІ Затріе Зигѵеу,2004, р. 51] 


Как видно из таблицы 10 доля старших возрастов всех категорий населе¬ 
ния Индии - мужчин, женщин, проживающих как в городах, так и в сельской 
местности, н)гждающихся в той или иной степени поддержки очень высока 
и колеблется от 50 до 70%. Особенно уязвимы женщины: полностью зависимых 
женщин, что в городах, что в деревнях более 70% и динамика за более, чем 
10 летний период неутешительна. Динамика полной зависимости мужского 
населения, также как и всего населения, также свидетельствует об отсутствии 
сдвигов в положительную сторону. Причина только в одном-несовершенство 
или системы социального обеспечения пожилых людей. Полного охвата всего 
населения пенсионной системой как не было, так и нет. Разговоры об этом 
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ведутся, но кроме того что для этого требуются гигантские финансовые 
ресурсы, требуются разработки как распространить пенсионную систему 
на столь разные в социально-экономическом плане, как организованный 
и неорганизованный (в индийской терминологии неформальный) сектора 
экономики. 

Индийская статистріческая служба позволяет заглянуть в проблему зависи¬ 
мости пожилых людей в зависимости от источников поддержки: так в 1995-96 
и 2004 гг. Департаментом Выборочных Обследований такое исследование 
было проведено и его результаты показаны в табл. 11. 

Таблица 11 

Источники поддержки пожилых* людей в Индии по данным 1995-96 гг. 


Родственники, 

оказывающие 

поддержку 

Сельское население 

Городское население 

Мужчины 

Женщины 

Все 

Мужчины 

Женщины 

Все 

Супруги** 

113 

70 

159 

159 

142 

127 

105 

60 

182 

192 

156 

148 

Собственные дети 

766 

850 

717 

746 

735 

787 

792 

865 

695 

710 

728 

762 

Внуки 

50 

22 

52 

31 

52 

28 

54 

18 

56 

30 

55 

26 

Прочие 

родственники 

71 

57 

72 

63 

71 

61 

49 

57 

67 

68 

61 

64 

Общее число 
обеспечивающих 
поддержку 

1000 

1000 

1000 

1000 

1000 

1000 


Источник: [ЫаІІопаІ Затріе Зигѵеу, 2004, р. 51] 

*Число зависимых пожилых людей на 1000 человек, оказывающих поддержку 
**Верхняя цифра в каждой ячейке относится к 1995-96 г., нижняя - к 2004 г. 


Очевидна тенденция возрастающей зависимости особенно женщин в сель¬ 
ской местности от поддержки собственных детей и это в условиях распада 
ценностей большой неразделенной семьи! Сельские женщины редко имеют 
достойную работу вне дома, которая бы обеспечила их в старости. Основная 
работа женщины в индийской деревне - это ведение домашнего хозяйства 
или работа на домашней ферме, что пока по индийским законам не дает ей 
право на социальн)чо защиту в старости. Если при этом )шесть, что дев)чпка 
выходя замуж навсегда покидает семью, то единственной опорой родителей 
в старости остаются сыновья. Вот одна из существенных причин почему 
до сих предпочтение отдается сыновьям. 

Огромная по численности населения, по занимаемой площади Индия 
богата на региональные различия между штатами, между севером и югом, 
по природным ландшафтам и степени освоенности территории, по этниче¬ 
скому составу и плотности населения. Такой важный показатель как доля 
пожилого населения во всем населении также варьирует по регионам: от 12,6% 
в Керале, 10,3% в Тамил Наду до 4,6% в Аруначал Прадеш (табл. 12). Правда 
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В табл. 12 показаны только крупнейшие индийские штаты. Главное, что 
бросается в глаза - это различия в доле пожилого населения между менее 
развитым севером (менее 8%) и более развитым югом (более 10%). Такая 
закономерность хорошо согласуется с уровнем жизни в штатах: где богаче 
население, тем более «продвинутая» возрастная структура. В этих штатах, 
как правило, и более высокий уровень социальной заш;иш;енности. 


Таблица 12 

Доля населения старше 60 лет в крупнейших индийских штатах 
по переписи 2011 г. 


Штаты 

Доля населения (%) 

Все население 

Мужчины 

Жещины 

Андхра Прадеш 

9,8 

8,3 

9,4 

Бихар 

7,4 

7,2 

6,7 

Гуджарат 

7,9 

7,6 

9,0 

Хариана 

8,7 

6,6 

7,6 

Химачал Прадеш 

10,2 

10,4 

10,3 

Карнатака 

7,7 

7,9 

8,9 

Керала 

12,6 

11,8 

13,3 

Мадхъя Прадеш 

7,9 

6,8 

7,4 

Махараштра 

9,9 

8,8 

9,7 

Одиша 

9,5 

9,1 

9,5 

Панджаб 

10,3 

9,1 

10,0 

Раджастхан 

7,5 

6,6 

7,9 

Тамил Паду 

10,4 

10,2 

10,9 

Уттар Прадеш 

7,7 

6,6 

7,1 

Западная Бенгалия 

8,5 

8,2 

8,2 

Индия 

8,6 

8,4 

8,0 


Источник: цитируется по [Оето^гарііу оі" ЕІсІегІу Рориіаііоп, 2011, р.52] 


Старение населения - это обш;емировой тренд, к которому присоеди¬ 
нилась и Индия. Для страны это явление приобретает характер крупного 
социально-экономического вызова в буд)чцем. Огромные рес)фсы, прежде 
всего государственные, потребуются на поддержку и жизнеобеспечение, 
уход и лечение пожилых людей, численность которых будет постоянно воз¬ 
растать. Для Индии, которая борется все годы независимости с бедностью, 
эта проблема ляжет тяжелым бременем на ресурсы развития. В социальном 
обеспечении в стране нуждаются, причем не просто нуждаются, а зависят 
на грани выживаемости, не только пожилые люди, но и бедняки, безработ¬ 
ные, дети, беременные женщины и кормящие матери. Для разных категорий 
населения в Индии с)чцеств)чот и постоянно совершенств)чотся различные 
государственные программы помощи, некоторые из которых действуют 
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десятилетиями. Но потребность в помощи пожилым людям возникла не так 
давно по двум причинам: во-первых, стала быстро нарастать численность 
старшего поколения, а, во-вторых, стала ослабевать под напором современ¬ 
ности одна из многовековых традиций Индии внутрисемейной поддержке 
пожилых членов семьи. При чрезвычайно ограниченной пенсионной системе 
в стране - единственная надежда на поддержку в старости на детей и внуков. 
И Индии отдают отчет в назревшей проблеме и определенные подвижки в ее 
разрешении имеются. 
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МЕЖДУНАРОДНЫЙ ТРАНСПОРТНЫЙ КОРИДОР 
«СЕВЕР-ЮГ» КАК СОВРЕМЕННЫЙ АНАЛОГ ВЕЛИКОГО 
ВОЛЖСКОГО ПУТИ 
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ТНЕ INТЕКNАТIОNА^ ТКАN5РОКТ СОККШОК «N0КТН-50^ТН» 

А5 А МО^ЕКN АNА^ОО^Е ОЕ ТНЕ ОКЕАТ ѴОЕСА КОНТЕ 


Аннотация: Исторически Великий Волжский путь являлся главной дорогой, кото¬ 
рая связывала русские земли с Ираном. Волга была важна и для русской торговли, 
и кактранзитный путь, соединявший европейские и восточные страны. В результате 
походов русских князей в Хазарию, завоевания Казанского и Астраханского ханств, 
а затем и присоединения закавказскихтерриторий Волжский путь становится удоб¬ 
ной и безопасной торговой дорогой. В наши дни своеобразным аналогом Волж¬ 
ского торгового пути является международный транспортный коридор «Север-Юг». 
В его формировании заинтересованы не только прикаспийские страны, но и госу¬ 
дарства, участвующие в реализации проекта Нового шелкового пути. 

Ключевые слова: Россия, Волга, Иран, русско-иранская торговля, МТК «Север-Юг» 

АЬзігасі: Тбе Сгеаі: ѴоІ§а гоиіе бізіогісаііу \л/а$ Ібе таіп гоасі соппесбп§ 1;1те Киззіап 
Іапсіз \л/і1;1т бте еазіегп соипігіез. Аііег іоіпіп§ іЬе Киззіап зйіе оі" Кагап апсі Аз1:гакІіап, 
апсі Ібеп ІбеТгапзсаисазіап 1;еггі1;огіез, Киззіа апсІ Ігап Ьесате пеі§ІтЬогз. ТЬізехрапсІесІ 
1:Іте Киззіап-Ігапіап Ігасіе геіабопз. Тосіау, а кіпсі оі^апаіо^ие оі'^Ііе ѴоІ§а Ігасіе гоиіе із 
1:Іте іпйгпаілопаі Ігапзрогі соггісіог «Мог1:Іт-5ои1:Іт». Іп ііз Ъгтаііоп, поі опіу Ібе Сазріап 
соип1;гіезаге Іп1:егез1:ес1, Ьи1:аІзо1:Ітез1:а1:ез раг1зсіра1лп§іп1:1іе ітрІеппеп1:а1поп оі'^Ііе Меѵѵ 
5ІІк КоасІ ргоіесі;. 

Кеу ѴѴОГСІ5: Киззіа, ѴоІ§а, Ігап, Киззіап-Ігапіап Ігасіе, ІТС «Мог1;Іт-5ои1;Іт». 


Великий Волжский п)лгь шел на севере через территорию Новгородского 
княжества, т. е. являлся важным транзитным путем из Скандинавии на Восток 
и обратно [3, с. 55]. Уже в X в. Волга и Западный берег Каспия превратились 
в основную торговую артерию, соединявшую Иран с русскими княжествами 
и государствами Европы. Именно тогда Волга пол)гчила у арабских авторов 
название Нахр-ар-рус, или Русская река, т.к. наиболее часто ее использовали 
русские суда. 

Среди русских купцов, которые через Волгу в XV веке попали в Иран, наи¬ 
более известен Афанасий Никитин. В Персии А. Никитин пробьш два года. 
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востоковедения РАН. е-таіі: татесІоѵап@таіІ.ги. 

Матесіоѵа Ыіпа М. - РІіО Есопотісз, СІііеІ^ Кезеагсііег РеІІоѵѵ,НеасІ оі' Ігап Оерй, 

ІпзІІШІе оі' Огіепіаі ЗШсІіез, Киззіап Асасіету о)' Зсіепсез. 



150 Мамедова Н. М. 


побывал в Йезде, в Тебризе. Большзто часть своих записей он посвятил Индии, 
и П. Мелыунов причиной этого считает то, что «Персия русскому купцу XV 
столетия не была диковинкой; она была более или менее знакома русскому 
человеку, и мало было товаров из этой страны, которые ему не были бы 
известны» [8, с. 152]. 

В результате войн Ивана Грозного к Русскому государству бьти присо¬ 
единены Казанское (1552) и Астраханское (1556) ханства. Весь Волжский 
путь, кроме Каспия, оказался в руках России. И это способствовало развитию 
и внутренней торговли и внешней торговли. В 1559 г. в Москву приехал посол 
из Персии с просьбой о позволении производить торг с Россией [1, с. 26]. 
Именно тогда, в середине XVI в., и возникает одна из крупнейших русских 
ярмарок - Макарьевская (менее 90 км от Нижнего Новгорода). Она нахо¬ 
дилась в середине Волжского п)Л'и, между впадениями в Волгу Оки и Камы. 
Ведуіцая роль в торговле на Макарьевской ярмарке принадлежала крупней¬ 
шим к)шцам из Москвы, Петерб)фга, Ярославля, Н. Новгорода, Казани, т. е. 
из городов, связанных именно с Волжским пзггем. Среди иностранных к)ш- 
цов на ярмарке вьщелялись армяне, вед)чцие торговлю персидским шелком 
(их насчитывалось до 1,5 тысяч). Под стенами Макарьевского монастыря 
действовали армянская церковь и мечеть. 

Макарьевская ярмарка была тесно связана со всеми крупными тор¬ 
говыми центрами страны. Западноевропейские товары поступали 
на Макарьевскую ярмарку первоначально из Архангельска, а в XVIII - 
начале XIX веков - из Санкт-Петербурга. 

Россия в отношениях с Персией учитывала заинтересованность Европы 
в торговле с Персией. Общеизвестно, что в 1561 г. член английской торго¬ 
вой компании Дженкинсон предложил Ивану Грозному проект торговли 
с Персией, т. к. вся торговля с Востоком через Волгу велась только с согласия 
русского царя. Разрешение Дженкинсону бьшо дано, эти разрешения меня¬ 
лись, но только из-за размеров пошлин, так, в 1588 г. англичанам вновь бьшо 
разрешено беспопшинно ездить из Москвы в Персию и Шемаху. Это, безус¬ 
ловно, усиливало интерес самой России к торговле с Персией. «От царя Федора 
Ивановича до Петра I сношения российского двора, основанные большею 
частию на торговых видах, с персидскими шахами не прерывались, в кото¬ 
рое и спокойное царствование Михаилы Федоровича торговля астраханская 
с Каспийским поморьем, то есть с Гилянью и Шемахою бьша доведена уже 
до цветзлцего состояния. При царе Борисе Федоровиче дружеские сношения 
с Персией равномерно поддерживались с большим вниманием» [1, с. 63]. 

Персия в это время крайне заинтересована в России из-за войн с осма¬ 
нами. Шах просил помощи у России, за что обещал передать ей Дербент 
и Баку. Но в России в начале XVII в. после смерти Бориса Год)шова началась 
смута, шла борьба за престол, с польской интервенцией, поэтому переговоры 
с шахом о союзе против т)фок были прерваны. 

После установления на российском престоле династии Романовых поли¬ 
тическая обстановка изменилась и в самой Персии. Она к этому времени 
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также оправилась от внугтреннего кризиса, десятилетняя война с османами 
закончилась подписанием в 1612 г. Стамбульского мирного договора, а затем 
договора в Зохабе (в 1639 г.). Шаху Аббасу I удалось отвоевать Хорасан, 
почти все Закавказье, побережье Каспийского моря вплоть до Дербента. 
России тоже в это время не нужен был конфликт с Персией из-за Грузии 
и закавказских ханств. В дипломатической переписке этих лет все острые 
политические вопросы обходились молчанием и постепенно заменялись 
экономическими вопросами. 

При Романовых не только государство, но и кушечество начинает осваи¬ 
вать путь в Иран. В XVII веке наиболее известно «хождение» Федора Котова. 
В 1623 г. Федот Афанасьевич Котов был послан через Астрахань в Персию 
с товарами из государевой казны. Котов получил из Посольского приказа 
специальное задание - описать пройденный пугть, обычаи жителей, города 
и представить «статейный список, поэтому им и бьш написан отчет о поездке 
в Персию. Если проследить путь Котова, то это - путь по Оке до Нижнего 
Новгорода, далее до Астрахани, затем до Дербента, а затем сухопутным путем 
через Ардебиль до Кугма и Исфахана. 

Для России Волжский путь бьш всегда важен не только для торговли с Пер¬ 
сией, но и через Персию с друггими странами. В это время в Москве угже был 
особый персидский гостиный двор с лавками. Из Персии в Россию ввозились, 
главным образом, шелк-сырец и предметы роскоши. Торговля шелком была 
монополией царской казны. Лугчшие сорта друггих товаров, в частности так 
называемые «узорные товары» (драгоценные камни, золотые и серебряные 
украшения), в первую очередь, также покупала казна. В Персию вывозились 
собольи, беличьи и прочие дорогие меха, кость, моржовые клыки, юфть, 
пенька, лен, хлеб. К концу XVII в. бьш выработан торговый статут для шах¬ 
ских и царских купцов. Но они не выступали, как правило, самостоятельно, 
а вели торговлю от имени «казны», т. е. фактически осуществляли государ¬ 
ственную торговлю. 

Для торговли с Персией была важна не только Волга, но и необходимость 
иметь морские порты. Так как Каспийское море трудно для плавания, наи¬ 
более целесообразным представлялся сухопутный путь после Астрахани. 
Наиболее благоприятным был путь через западное побережье, наиболее 
известное русским. Поэтому для торговли с Персией и другими восточными 
странами важно бьшо установить тесные связи с Закавказьем, или включить 
их в состав России. Это понимал и Петр I. 

Несмотря на то, что основное внимание в своей внешней политике Петр I 
уделял северному направлению, очевиден и его интерес к расширению тор¬ 
говли с восточными странами. Для Петра важно бьшо увеличить транзитную 
торговлю, особенно шелком. В Иран было отправлено посольство Артемия 
Петровича Волынского, который должен бьш способствовать тому, чтобы 
вся транзитная торговля шелком шла через Россию. Артемию Волынскому 
удалось в 1717 г. заключить первый торговый договор [2, с. 164] с шахским 
правительством, но дипломатическим путем не удалось переориентировать 
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всю торговлю шелком на Запад через Россию. Возникла идея персидского 
похода, который, конечно, ставил также и военно-стратегические цели. 
В 1723 г. к России были присоединены города Баку и Дербент, а также при¬ 
каспийские иранские провинции [7, с. 19]. При Петре I в Астрахани был 
заложен порт, основано Адмиралтейство, началось строительство морского 
торгового флота. По данным Рябцева А.Л., из Астраханского порта в конце 
XVIII века вывозилось до 90-100% стоимости экспортируемых на Восток 
русских тканей, например, в 1791 г. - все 100%. Основной объем экспорта 
из Астрахани поступал на рынки Ирана и Закавказья. Если еп];е в 1774 г. 
в Иран вывозилось 68% русских товаров (только в Энзели - 66%), то после 
1780 г. - основной поток пошел в Бакинский порт, но и оттуда часть товаров 
отправлялась в Иран [10]. 

Каспийская торговля России в XVIII в. продолжала вестись также в основном 
морем и вдоль западного побережья Каспия. Россия, имея один крупный порт 
на Каспии - Астрахань, контролировала всю торговлю на море [11, с. 134]. 
Всю перевозку грузов на Каспии ос)чцествляли русские мореходные суда. 

В Иране главным портом Ирана для торговли с Россией была Гилянь 
(Энзели). Пристань в Энзели бьта устроена еп];е по приказу Петра I. Хотя 
порт периодически заносился песком, но он работал, т. к. именно через него 
проходила самая тогда выгодная торговля шелком. 

В начале XIX в. вопрос об освоении западного побережья Каспия как части 
Волжского пути в Иран бьш окончательно решен - и через добровольное вхож¬ 
дение различных территорий в состав Российской империи, и военным путем. 

Вопросы взаимной торговли содержались в статьях Гюлистанского и Турк- 
манчайского договоров, закрепивших за Россией кавказские земли. Все 
большую долю торговли через Кавказские территории и Волжский путь стал 
занимать транзит в Иран европейских товаров, которые успешно конкури¬ 
ровали с товарами российской промышленности [9, с. 44]. В России бьшо 
решено ввести почти запретительные пошлины на транзитные товары. 
Однако повышение цен в 1831 г. на провозимые в Иран через Россию запад¬ 
ные товары не привело к росту продаж в Иран российских товаров. Обороты 
торговли через Волгу и Закавказье зшеньшились, т. к. европейские страны 
переключили товарные потоки в Иран через Трапез)шд [5, с. 101]. 

В ХІХв. - начале XX века центрами торговли с Персией являлись Астра¬ 
хань, Москва и Баку. В Москве для торговли с Персией в 1845 г. был основан 
Московский торговый дом. В 1857 г. бьшо создано Закаспийское торговое 
товарищество [4]. Оно было затем реорганизовано в акционерн)чо компа¬ 
нию, на базе которой через 17 лет было образовано Бакинское нефтяное 
общество. В Астрахани вплоть до Октябрьской революции работал Персид¬ 
ский торговый дом. 

Во второй половине XIX века Астрахань представляла собой крупный 
портовый город, по числу паровых судов она занимала второе место в Рос¬ 
сии, уступая только Одессе, а по числу парусных судов - первое. Постепенно 
в русско-иранской торговле все больше увеличивались обороты через Баку. 
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Ко времени Октябрьской революции Бакинский порт стал главным мор¬ 
ским портом в торговле с Ираном, а ведущее место в этой торговле занял 
частный сектор. 

В настоящее время основным центром торговли постсоветской России 
с Ираном остается Астрахань, в которой есть речной порт Астрахань и мор¬ 
ской порт Оля. Он включает в себя 16 портовых терминалов. Из-за экономи¬ 
ческих санкций в отношении Ирана морские порты Каспийского бассейна 
показали в 2013 г. снижение грузооборота. В настоящее время, т. е. с 2016 г. 
обороты стали расти. 

В Иране главным центром торговли с Россией продолжает оставаться Энзели, 
который в ХК - начале XX века превратился, по-существу, в русский город, 
и в котором в настоящее время действует свободная экономическая зона. 

Своеобразным аналогом Волжского пути в наши дни можно считать Меж¬ 
дународный транспортный коридор (МТК) «Север-Юг». МТК «Север-Юг» 
является мультимодальным маршругтом, т. е. он предусматривает транспор¬ 
тировку пассажиров и грузов разными дорогами. Его общая протяженность - 
7,2 тыс. км от Санкт-Петербурга до порта Мугмбаи (Индия). 

Идея его создания возникла еще в 1993 г. В 2000 г. Россия, Иран и Индия 
подписали соглашение, в 2005 г. к проекту присоединился Азербайджан, 
позднее более десятка государств. 

Реализация проекта идеи затормозилась из-за антииранских санкций, 
после 2016 г. вновь встал вопрос об активизации МТК. Конечно, основная роль 
в этом проекте принадлежит уже не Волжскому речному пугти, а железным 
и автомобильным дорогам, а также трубопроводам [6]. Но все они (кроме 
трудопроводов) подходят к портам на Волге и ее притокам. Главными реч¬ 
ными портами на Волге являются Москва, Саратов, Волгоград, Астрахань. 
Транскаспийский маршрут МТК предполагает использование также морских 
портов: в России - Астрахани, Оля, Махачкала, в Иране - Энзели, Ноучпехра 
и Амирабада. 

В МТК западная ветвь и в настоящее время и в перспективе наиболее 
эффективна, особенно через Астару, в которой в 2018 г. закончено строитель¬ 
ство пограничного железнодорожного моста, и через железную дорогу Решт- 
Астара железнодорожные сети России, Азербайджана и Ирана смыкаются. 

Астраханский порт согласно проекту МТК «Север-Юг» является одним 
из главных его операторов. Он имеет ключевое значение для экспорта сель¬ 
скохозяйственных товаров. В 2016 г. через него было отгружено более 60% 
всего российского зерна, транспортируемого в Иран через Каспийский 
регион. В Астрахани сочетаются все виды транспорта - речной, морской, 
железнодорожный, автомобильный и авиационный. 

Правительством России 8.11.2017 г. бьша утверждена Стратегия разви¬ 
тия российских морских портов в Каспийском бассейне, железнодорожных 
и автомобильных подходов к ним в период до 2030 г. В ней сказано, что 
«привлечение Ирана к свободной торговле и использование его территории 
для транзита обеспечит укрепление геополитического и политического 
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присутствия Российской Федерации в Каспийском регионе, развитие устой¬ 
чивых экономических и культурных связей с Ираном, Индией и странами 
Персидского залива» [12]. В качестве механизмов реализации Стратегии 
предполагается активное участие России в работе МТК «Север-Юг», кото¬ 
рый включен и в Транспортную стратегию Российской Федерации на период 
до 2030 г., и в Стратегию развития железнодорожного транспорта в Российской 
Федерации до 2030 г. Безусловно, интерес России и Азербайджана в реали¬ 
зации МТК «Север-Юг» усиливается в связи с тем, что он будет подключен 
к «Экономическому поясу нового шелкового пути», сопряжен с китайской 
инициативой «Один пояс - один пзлгь». 

В рамках указанной Стратегии России 2017 г. планируется строительство 
пассажирских терминалов в портах гг. Астрахани, Махачкалы и Дербента, 
строительство с участием частного капитала на российских верфях морских 
судов в целях ос)чцествления перевозок в Каспийском море; строительство 
морского глубоководного порта (терминала). 

Одним из пунктов МТК в России является морской порт Махачкала, через 
который проходит более половины общего грузопотока Каспийского реги¬ 
она, при этом более 80% грузов, проходящих через Махачкалинский порт, 
составляет сырая нефть, главным образом, транзитная. Далее нефть из Турк¬ 
мении и Казахстана поступает в трубопровод Махачкала-Новороссийск. 
Махачкалинский порт является незамерзающим портом. 

Частью системы МТК «Север-Юг» является Волго-Каспийский канал, 
используемый всеми грузовыми кораблями, следующими через порты 
Астрахань и Оля. Круглогодичная зимняя навигация осуществляется при 
поддержке 3 ледоколов. Технические характеристики канала обеспечивают 
пропускн)по способность морских портов Астрахань и Оля, которая состав¬ 
ляет 14,3 млн тонн в год. 

Перспективным направлением МТК «Север-Юг» является развитие кон¬ 
тейнерной торговли через Россию, далее по территории Ирана до Индии. 
Но это направление требует строительства глубоководного морского порта 
(терминала). В связи с этим предполагается его создание в районе г. Каспий¬ 
ска. Согласно утвержденной Стратегии к 2019 г. будут: сформированы агро¬ 
промышленные и промышленные кластеры, начато обновление флота для 
Каспийского региона, в первую очередь, судов специализированного (техниче¬ 
ского) флота, создан логистический центр для развития торговых маршрутов 
из России в Индию и в страны Персидского залива через Каспийское море 
и Иран. Поставлена цель к 2025 г. ввести в эксплуатацию первую очередь 
нового глубоководного порта, а также построить пассажирские терминалы 
в портах гг. Астрахани, Махачкалы и Дербента. К 2030 г. по плану будет 
построена вторая очередь морского глубоководного порта [12]. 

Пока МТК остается государственным проектом. Очень важно подклю¬ 
чить к проекту частные компании. Возможно, этому поможет открытие 
в Астрахани Иранского торгового центра. Предыдущий был закрыт после 
революции 1917 г. Новый центр создан по инициативе Палаты торговли. 
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промышленности, шахт и сельского хозяйства Гиляна, но его соугчредителями 
являются 14 торгово-промышленных палат разных иранских провинций. 
Его создание было продиктовано тем, что в Астрахани действуют почти 200 
иранских фирм[13]. 

В конце декабря 2017 г. в Баку представители России, Ирана, Азербайджана 
и Белоруссии обсудили конкретные проблемы, связанные с реализацией МТК 
«Север-Юг». Бьш рассмотрен отчет о транспортировке иранских грузов в Рос¬ 
сию через Азербайджан, расписание контейнерных поездов Иран-Москва, 
использование рефрижераторных контейнеров, отчет о строительстве желез¬ 
нодорожных путей между Астара азербайджанская и Астара иранская. Бьшо 
подписано несколько документов о транспортной деятельности в рамках 
МТК «Север-Юг» [14]. 

Таким образом. Волжский путь трансформируется, обрастает новой инфра- 
стругктуфой, и продолжает действовать. 
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Растянникова Е. В. 

ТРУДОСБЕРЕГАЮЩИЕ ТЕХНОЛОГИИ В УСЛОВИЯХ 
ИЗБЫТОЧНОЙ РАБОЧЕЙ СИЛЫ: 

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ ПРОИЗВОДИТЕЛЬНОСТИ 
ТРУДА В ТОПЛИВНО-ЭНЕРГЕТИЧЕСКОМ КОМПЛЕКСЕ 
КИТАЯ И РОССИИ 


Аннотация: Четвертая промышленная революция или Индустрия-4 по опреде¬ 
лению связана с внедрением трудосберегающих технологий. Практически во всех 
странах, которые стремятся на паритетных основах быть включенными в мировую 
экономику, внедряются программы по разработке и использованию трудосберегаю¬ 
щих механизмов в различных отраслях народного хозяйства. Найти универсальный 
экономический показатель для оценки степени трудосбережения и проанализи¬ 
ровать его динамику с начала нового тысячелетия - одна из главных задач пред¬ 
ставленной статьи. В работе исследуется применение трудосберегающей техники 
в топливно-энергетическом комплексе добывающей промышленности Китая и Рос¬ 
сии. Для оценки эффективности технического прогресса в данной сфере в качестве 
универсального критерия выбран показатель производительности труда, и про¬ 
веден его сравнительный анализ в двух странах за 2000-2016 гг. В статье опреде¬ 
лены направления внедрения трудосберегающих технологий в угледобывающей, 
нефтедобывающей и газодобывающей промышленности России и Китая и опи¬ 
саны методы повышения производительности труда. На статистическом матери¬ 
але доказано, что производительность труда в добывающей промышленности 
Китая за период 2000-2016 гг. возросла примерно в четыре раза. В России же после 
всплеска производительности труда в первой половине 2000-х гг. зафиксирована 
ее последующая стагнация. В статье предпринята попытка выявить факторы роста 
производительности труда в топливно-энергетическом комплексе Китая при суще¬ 
ствовании избыточной рабочей силы и причины ее стагнации в России при увели¬ 
чивающихся объемах капиталовложений. 

Ключевые слова: Китай, Россия, добывающая промышленность, трудосберегаю¬ 
щие технологии, производительность труда, топливно-энергетический комплекс, 
уголь, нефть, газ. 


Четвертая промышленная революция, истоки которой относят к рубежу 
ХХ-ХХІ вв. [13, с. 18], сначала вовлекла в свою орбиту сектор услуг, но с тече¬ 
нием времени усилилось ее влияние и на дрзтие сферы экономики. Даже такой 
малоповоротливый гигант, как добывающий сектор со второго десятилетия 
XXI в. стал испытывать ее мощное воздействие. 

Начиная с рубежа ХХ-ХХІ вв. постепенно стала возрастать роль добыва¬ 
ющей промышленности в стр)п<;т)фе экономики в России и Китае. Причины 
этого явления несколько различались. Так, продукция добывающей промыш¬ 
ленности в России являлась главным источником финансовых поступлений 
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от внешнеэкономической деятельности, в Китае спрос на товары добываю- 
п];ей промышленности стимулировался потребностями обрабатываюп];ей 
промышленности. Однако следует отметить, что в России вклад добывающей 
промышленности в создание ВВП выше, чем в Китае [8]. 

Таблица 1 

Роль добывающей промышленности в экономике России и Китая 



Темп прироста 
ВВП, созданного 
в добывающей 
промышленности 

Доля добывающей промышленности 
в структуре ВВП страны 


2000-2016 гг. 

2000 г. 

2013 г. 

2016 г. 

Россия 

1,7% 

10,5% 

14,2% 

12,9% 

Китай 

8,5% 

6,7% 

7,2% 

7,3% 


Источник: рассчитано по [19]. 


В период 2000-2016 гг. вклад добывающей промышленности в структуру 
ВВП увеличился в России с 10,5% до 12,9%, в Китае, несмотря на периоди¬ 
ческие колебания, данный показатель в период 2000-2016 гг. возрос с 6,7% 
до 7,3% (см. табл. 1). 

На рисунке 1 представлена динамика ВВП (в абсолютных значениях), про¬ 
изведенного в добывающей промышленности, за период 2000-2016 гг. В Китае 
показатели возросли примерно в четыре раза, а в Россия данный показатель 
имел стагнап;ионн)по, пусть и с небольшой волатильностью, динамику. 

Рисунок 1 

Динамика ВВП, созданного в добывающей промышленности в Китае 
и России, млрд долл, (цены 2005 г.) 



“ “ Россия Китай 


Источник: рассчитано по [19] 


В настоящее время, когда технологическое развитие оказывает большое 
влияние на социально-экономические процессы, важно найти показатель. 
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С помощью которого можно было бы оценить уровень внедрения науч¬ 
но-технического прогресса. В горнодобывающей промышленности науч¬ 
но-технический прогресс выразился в создании мощных машин, способных 
переваливать значительное количество породы, руды или угля. «Если раньше 
открытие крупного месторождения угля или руды приводило к созданию 
около него города или целого промышленного района типа Рура или Донбасса, 
то теперь очень ограниченное количество занятых обслуживает большое 
месторождение» [1]. 

Наиболее универсальным показателем оценки внедрения трудосбере¬ 
гающих технологий выступает производительность труда, хотя в данном 
показателе отражаются и другие, более глубокие социально-экономические 
процессы. Расчет производительности труда в добывающей промышленности, 
причем проведенный в сопоставимых единицах, представляет собой весьма 
сложнуло задачу. В настоящей работе отраслевая производительность труда 
будет представлена как величина ВВП, созданного в добывающей промыш¬ 
ленности, в расчете на одного работника, занятого в данной отрасли. 

Величина ВВП, созданного одним работником добывающей промышлен¬ 
ности, пока еще различается в Китае и России. Это связано с несколькими 
факторами: 1) добыча различного сырья и различные технологии добычи 
требуют неодинаковых затрат труда; 2) добывающая промышленность 
этих стран отличается уфовнем фондовооругженности, механизации и авто¬ 
матизации, что напрямую влияет на производительность труда в отрасли. 
Помимо этого, на отраслевуло производительность труда воздействуют друл’ие 
социально-экономические и организационные факторы (стоимость рабочей 
силы, рентабельность основных фондов и др.) [8]. 

В стратегических планах Китая и России обращается внимание на необ¬ 
ходимость повышения производительности труда как главного фактора 
экономического роста в стране. В России демографические тренды, которые 
предполагают сокращение трудовых ресурсов, будут существенно ограни¬ 
чивать рост ВВП. В Китае же, напротив, в добывающей промышленности 
(в первую очередь-угледобывающей) все еще действует давление избыточ¬ 
ной дешевой рабочей силы. Причем внедрение трудосберегающих техноло¬ 
гий отнюдь не всегда приводит к росту производительности труда, так как 
концентрируется избыточный труд в мельчайших предприятиях, предлагая 
итоговый продукт по демпинговым ценам или на подсобных операциях. 
Поэтому центральной задачей в добывающей промышленности Китая стала 
консолидация производства. 

В Китае с начала XXI века стал наблюдаться рост производительности 
труда в добывающей промышленности. Так, с середины 1990-х гг. до сере¬ 
дины 2000-х гг. величина ВВП в добывающей промышленности в расчете 
на работника выросла в 4 раза, однако для того, чтобы достичь такого резуль¬ 
тата потребовался восьмикратный подъем фондовооруженности в отрасли 
[8]. Рост производительности труда, замедлившись в середине 2000-х годов, 
стал набирать обороты с 2012 г. (см. рис. 2). Связано это бьшо с планами 12-й 
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пятилетки (2011-2015 гг.), за годы которой Китай должен бьш «совершить 
переход от экстенсивных форм развития производства к интенсивным, к раз¬ 
витию инновационной экономики» [6]. Особое внимание бьшо обращено 
на добывающую промышленность, так как встала необходимость повысить 
самообеспеченность национальной экономики ресурсами, в первую очередь 
топливно-энергетическими. В результате благодаря действиям правительства, 
в частности консолидации предприятий отрасли, в течение 12 пятилетнего 
плана темп прироста производительности труда в добывающей промыш¬ 
ленности в 2,5 раза бьш выше, чем в обрабатывающей промышленности. 

Рисунок 2 

Динамика производительности труда в добывающей промышленности 
в Китае и России, тыс.долл./чел. (цены 2005 г.) 



“ ~ Россия Китай 


Источник: рассчитано по [14,19] 

Россия все еще превосходит Китай по уровню производительности труда 
в добывающей промышленности, однако Китай стремительно приближа¬ 
ется к этому уровню. Основной прирост производительности труда в России 
пришелся на первую половину 2000-х гг., начиная с середины 2000-х гг. 
показатель отличался стагнационной, а с 2014 г. - сокращающейся динами¬ 
кой (см. рис. 2). Если этот тренд не изменится, то Китай в скором времени 
может обогнать Россию по уровню производительности труда в добывающей 
промышленности. 

Технологические и организационно-экономические формы в добывающей 
промышленности отнюдь не однородны. Рассмотрим основные трудосбере¬ 
гающие, инновационные технологии и влияние их на производительность 
труда в топливно-энергетическом комплексе Китая и России. 

• Углейобываюгцая промышленность занимает важное место в структуре 
народного хозяйства, как Китая, так и России. Китай находится на первом 
месте, а Россия - на шестом месте в мире по добыче угля. В зависимости 







Трудосберегающие технологии в условиях избыточной рабочей силы... 


161 


от того, насколько глубоко находятся залежи полезного ископаемого, суще¬ 
ствуют различные способы добычи угля. В случае, если глубина залежей 
составляет меньше ста метров, используется открытый способ добычи, если же 
более ста метров-закрытый (т. е. шахты). 

Открытый способ сравнительно дешевле подземного. Открытая, или 
карьерная разработка подразделяется на несколько видов: нагорная, глу¬ 
бинная, нагорно-глубинная и поверхностная. Выбор определенного вида 
осуществляют в зависимости от особенностей рельефа и положения залежей 
полезного ископаемого. Для добычи в карьере используют такую технику, как 
скреперы, бульдозеры, роторные экскаваторы. Ковши экскаваторов удаляют 
слой горной породы, под которым расположены залежи ископаемого топлива. 
После того, как бьш снят слой горной породы, за работу берутся роторные 
экскаваторы, которые осуществляют погрузку в вагоны для доставки потре¬ 
бителям. Таким образом, в странах, где преобладает в силу природно-гео¬ 
графических условий добыча открытым способом (например, в Австралии, 
США), производительность труда супцественно выше, чем в тех странах, где 
угголь добывается в шахтах. 

Технология добычи уггля в шахте достаточно трудоемкая, дорогостоящая 
и, конечно же, опасная. Шахты могут быть вертикальные и наклонные. Диа¬ 
метр таких шахт зачастую колеблется в рамках нескольких метров, а глубина 
начинается от нескольких сот метров до одного километра вглубь и более. 
Большинство шахт имеет глубину 200-500 м. Максимальная глубина разра¬ 
батываемых в настоящее время шахт составляет примерно 1200 м. Самые 
глубокие шахты (немногим более 1200 м.) действуют на территории России. 
Уголь, лежащий ниже глубины 1800 м. и расположенный под водоемами, 
добывать невыгодно, поэтому такие запасы называются «предположитель¬ 
ными ресурсами». 

Разработка угля подземным способом происходит следующим образом. 
Сначала производится вскрытие шахтного поля. Далее начинается подготовка 
шахтного поля к выемке, т. е. разделение его на определенное количество 
областей (лав), из которых ведется добыча, и их укрепление. Затем произ¬ 
водится непосредственно очистная выемка буровзрывным способом с помо¬ 
щью проходческих комбайнов (механический способ), гидромеханизации 
(гидравлический способ) и даже отбойными молотками (ручной способ). 
Цикл завершается доставкой угля на поверхность и далее до потребителя. 

Технологически повышение производительности труда в угледобывающей 
промышленности связано в первую очередь с сокращением численности 
работников на шахтах. Узловыми проблемами современного этапа техни¬ 
ческого развития подземной угледобычи являются радикальное сокраще¬ 
ние ручного труда и производство горных работ без присутствия людей 
в опасных зонах, основным решением становятся процессы автоматизация 
и роботизация операций. Наиболее трудосберегающим видом оборудования 
стали автоматические проходческие комплексы (или как их называют умные 
интеллектуальные машины), которые позволяют максимально сократить 
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использование ручного труда. Однако полностью вывести работника из зон 
повышенной опасности выемки угля пока не представляется возможным. 

В угледобывающей промышленности инновационное машиностроение 
идет главным образом по пзгги совершенствования существ)пощей техники 
и технологий, в частности - )шеличения мощности двигателей, )гтяжеления 
оборудования, роста его энергоемкости и капитальных затрат. Также инно¬ 
вационным принципом создания высокоэффективного горно-шахтного 
оборудования является переход от массового изготовления техники к инди¬ 
видуальному, ориентированному на конкретные горнотехнические условия 
ее эксплуатации. 

В энергетическом балансе Китая уголь играет главенствующую роль - 
70% необходимой стране энергии страна получает из угля, поэтому, помимо 
собственного производства, вынуждена его импортировать (в основном 
из Австралии и Индонезии). В 2015 г. проявилась обозначенная правитель¬ 
ством еще в 2011 г. тенденция на сокращение импорта угля. Однако она 
сопутствовала замедлению темпов роста китайской экономики в целом. 
Несмотря на то, что существуют заявления о переходе на альтернативные 
не углеводородные источники энергии, в ближайшие четверть века уголь 
останется основным источником энергии в Китае. Поэтому правительство 
много внимания уделяло именно зтольной промышленности. В 12 пятилетием 
плане (2011-2015 гг.) предполагалось снижение национальной экономики 
от импорта угля, консолидация предприятий отрасли, закрытие мелких шахт 
идр. [15]. 

В настоящее время Китай добывает около 90% угля в шахтах и лишь 10%- 
открытым способом. Угольная отрасль Китая состоит из государственных 
крупных добывающих компаний, местных компаний под руководством 
региональных правительств и тысяч мелких и мельчайших городских и сель¬ 
ских угольных шахт, находящихся в коллективной собственности (часто 
нелегальных). В начале 2000-х гг. в стране насчитывалось более 20 тысяч 
небольших угольных предприятий, использовавших устаревшие технологии 
с весьма высоким уровнем травматизма, и только 135 крупных государствен¬ 
ных шахт [12]. Эксплуатация мелких угольных шахт заведомо неэффективна 
и опасна, ежегодно в них гибнзгг тысячи шахтеров, такие шахты оказывают 
отрицательное воздействие на экологию. Кроме того, мелкие }тольные шахты 
и с экономической точки зрения выступают как угроза для государственных 
крупных компаний, поскольку часто продают уголь по демпинговым ценам. 
В последние годы ситуация улзшшилась в результате закрытия и консолидации 
мелких шахт, больших инвестиций в безопасность государственных угольных 
компаний и введения сурового наказания для местных компаний, имеющих 
аварийные шахты. Несмотря на то, что с начала 1990-х до конца 2000-х гг. 
количество мелких компаний сократилось с 100 тысяч до менее 20 тысяч, 
консолидация предприятий в отрасли продолжается. В 2014 г. в Китае круп¬ 
ные государственные компании производили примерно 50% зп’ля, местные 
компании - 20%, мелкие и мельчайшие городские и деревенские шахты-30%. 
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Предполагается, что к 2020 г. 95% угля должно добываться крушными ком¬ 
паниями [15]. Этот шаг, помимо прочего, должен увеличить эффективность 
угольной отрасли. Также для ускорения модернизации угольной отрасли 
и получения новых технологий в Китае рассчитывают создать условия для 
притока иностранных инвестиций. 

В Китае добыча угля в расчете на одного занятого в 2010-х гг. состав¬ 
ляла 1,2 тыс.т./чел. По сравнению с развитыми странами этот показатель 
имеет довольно низкое значение, он составляет всего 30-40% от уфовня ЕС 
и 15%- от уровня США. Объясняется это в основном тем, что пока сохраняется 
достаточно большое количество мелких шахт, где рабочий добывает всего 
несколько килограмм угля за одну смену [15, 18]. 

В 2014 году Правительством РФ утверждена программа развития угледо- 
бываюш;ей отрасли. В нее вошли перспективные проекты в области углехи¬ 
мического производства, а также комплекс мер по развитию углехимической 
промышленности в России, в основе которых лежит «создание стимулиру- 
юп];ей среды для разработки и внедрения технологий добычи и глубокой 
переработки уггля» [7]. 

В настояп];ее время в России применяется четыре способа извлечения 
угля: ручной, буровзрывной, гидравлический, механический. Ручной способ 
с использованием отбойных пневматических молотков находит ограниченное 
применение, и интенсивно заменяется механическим. Буровзрывной способ 
применяется для разработки крутых и наклонных моп];ных пластов с устойчи¬ 
выми боковыми породами. В настоящее время он все более механизируется. 
Гидравлический способ выемки угля является принципиально новым техно¬ 
логическим направлением в угледобывающей промышленности. В качестве 
оборудования при гидродобыче применяются гидромониторы и насосы. При 
гидравлическом способе добыча угля производится струей воды с последующей 
гидротранспортировкой ее на поверхность. Применение гидромеханизации 
способствует значительному повышению производительности и безопасности 
труда, однако он еще не получил широкого распространения отчасти из-за 
того, что его применению препятствуют некоторые горно-геологические 
и климатические условия. Механический способ извлечения учля является 
основным при ушледобыче. Осучцествляется он врубовыми машинами, про¬ 
ходческими комбайнами, проходческими комплексами. Именно широкое 
внедрение последних позволит существенно увеличить производительность 
труда в угледобывающей промышленности. В настоящее время полностью 
автоматизированные проходческие комплексы для добывающей промыш¬ 
ленности производятся лишь несколькими крупными ТНК, по преимуществу 
базиручощимися в Европе (Германия, Австрия). 

Производительность труда в расчете на одного занятого в угольной про¬ 
мышленности в 2010-х гг. в России составила 2,5 тыс.т./чел. Для сравнения 
отметим, что в Австралии, которая является крупнейшим мировым экспорте¬ 
ром угля, этот показатель был равен 11,7 тыс.т./чел., в США-11 тыс.т./чел., 
и 3,5 тыс.т./чел. - в ЕС [9, 10]. 
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• Нефтедобывающая промышленность. Россия является мировым лидером 
в добыче нефти и одним из ведущих ее экспортером, Китай - один из основ¬ 
ных потребителей и импортеров нефти в мире. Причем и по объемам добычи 
Китай в последние годы поднялся с шестого на четвертое место в мировом 
рейтинге. Поэтому значение нефтедобывающей промышленности в России 
и Китае невозможно переоценить. 

Добыча нефти-это процесс вытеснения ее в скважину из пористого пласта 
каким-то замещающим агентом. Обычно в качестве такого агента используют 
газ или воду. Глубина скважин колеблется от нескольких десятков метров 
до нескольких километров, что зависит от глубины залегания нефти. Напри¬ 
мер, в США глубина скважин составляет 260-1500 м., а в РФ -1000-5000 м. 
Самая глубокая скважина находится на Кольском полуострове России, ее 
глубина составляет около 12 км., при этом процесс бурения продолжается. 

Технологически проблема повышения производительности труда при 
добыче нефти лежит в области увеличения эффективности извлечения нефти 
из скважины. Поэтому использ)чот три способа добычи нефти: фонтанный, 
насосный и компрессорный. При фонтанном способе нефть поступает из пласта 
под действием естественных сил, поддерживающих высокое давление в пла¬ 
сте. С помощью нефти можно извлечь из скважины 5-15% запасов нефти. 
Насосный способ применяется, когда давления уже недостаточно для подъёма 
нефти. Этот способ позволяет дополнительно извлекать из скважины 30% 
нефти. Суммарно после применения этих двух методов коэффициент извле¬ 
чения нефти составляет 35-45%. В случае компрессорного способа добычи 
в пласт подводят внешнюю энергию в виде закачиваемой жидкости (прес¬ 
ной воды), воздуха, природного или попзлгного газа. Этот способ позволяет 
поднять с)шімарный коэффициент извлечения нефти до 60%. 

При компрессорном способе используются газлифт и эрлифт, которые 
снижают плотность оставшейся в скважине нефти. С помощью закачивания 
в скважину газа (газлифт) или воздуха (эрлифт) нефть становится легче 
и вытесняется, в результате они совместно поднимаются на поверхность. 

Основными направлениями научно-технического прогресса в добыче 
нефти являются: 

1. Совершенствование технологий, обеспечивающих разработку трудно¬ 
извлекаемых запасов нефти. В слзшае трудноизвлекаемых запасов нефти 
применяется описанные выше способы извлечения нефти посредством 
газлифта и эрлифта, но добавляются специальные технологии }шеличе- 
ния нефтедобычи. К этим технологиям относятся термические методы 
воздействия на пласт-этот способ применяется в Германии, помогает 
сделать нефть более текучей. Увеличить коэффициент извлечения 
нефти могут такие субстанции, как полимеры и поверхностно-активные 
вещества. В частности, в Германии изучают новую возможность для 
дальнейшего экологически безвредного повышения нефтеотдачи при 
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ПОМОЩИ биополимера. Загущенная биополимером вода может вытес¬ 
нять на поверхность больше нефти, так как текучесть воды снижается, 
и ей уже не так просто «проскользнугть» мимо нефти. 

2. Разработка и освоение технологических комплексов по бурению 
и добыче на шельфе морей. Глубины на морской границе шельфа как 
правило составляют порядка двугхсот метров, однако иногда доходят 
до полукилометра. Эффективности извлечения нефти зависит от глу¬ 
бины и удалённости от побережья, так как при бурении и извлечении 
нефти на разных глубинах применяются различные технологии. 
На мелководных участках сооружаются укреплённые основания, 
своеобразные искусственные острова, которые служат основой для 
установки бурильного оборудования. Если расстояние до берега 
составляет сотни километров, то принимается решение о строительстве 
нефтяной платформы. В слугчае сверхбольших глубин задействупотся 
буфовые суда. 

3. Совершенствование добычи сланцевой нефти идет по пути создания 
новых методов воздействия на пласты и увеличения нефтеотдачи. 
Существует два типа сланцевой нефти. Первый тип по составу похож 
на нефть традиционную и залегает на глубине 2-3 км. Технология 
добычи достаточно сложна, потому что требует не традиционное 
вертикальное, а горизонтальное бурение. Кроме того, процесс буре¬ 
ния сопровождается гидравлическими разрывами почвы. Основные 
залежи такой сланцевой нефти расположены в США, которая и стала 
катализатором «сланцевой революции». Второй вид сланцевой нефти 
добывать сложнее. Ее получают из керогена (полимерных органических 
материалов, которые расположены в нефтеносных сланцах). Пласты 
с керогеном залегают ниже уровня традиционных углеводородов и фак¬ 
тически являются их донорами. Для получения нефти кероген подвер¬ 
гают термической обработке прямо в сланцевом пласте. Получившееся 
вещество поднимают на поверхность, вытесняя веществом-агентом 
при последующем охлаждении. При добыче сланцевой нефти актуаль¬ 
ной становится проблема экологии. После гидроразрывов остаются 
реагенты, а также вьщеляется значительное количество метана. Кроме 
этого, для добычи сланцевой нефти требуется огромное количество 
воды и энергии, что значительно увеличивает необходимый уровень 
инвестиций в разработку месторождений. 

В России в 2015 г. 93,5% нефти добывалось насосным способом, 5,6%-фон¬ 
танным, и о,7% -компрессорным способом. Компрессорный способ в России 
применяется в основном на опытных скважинах в Западной Сибири [4]. 

Динамика производительности труда в нефтедобывающей отрасли Рос¬ 
сии имела повышательнупо динамику. С 2000 г. по 2014 г. она увеличилась 
с 460,8 т./чел. до 868,1 т./чел. (см. табл. 2). 
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Таблица 2 

Производительность труда при добыче нефти в России 



2000 г. 

2005 г. 

2010 г. 

2012 г. 

2014 г. 

Добыча нефти в расчете 
на занятого, т/чел. 

460,8 

748,3 

871,9 

885,8 

868,1 


Источник: [3] 


Сегодня КНР занимает четвертую строчку в рейтинге стран с самой боль¬ 
шой нефтедобьией, уступая России, Саудовской Аравии и США. На рубеже 
ХХ-ХХІ вв. активно велась разведка новых нефтяных месторождений. В 1997- 
2006 гг. было открыто 230 новых месторождений. Также в стране хорошо 
развито производство нефтедобываюш;его оборудования, причем значи¬ 
тельная часть продзчсции идет на экспорт, в том числе в Россию: насосы для 
бурения нефти, компрессоры - воздушные (эрлифт) и газовые (газлифт), 
а также линии по очистке нефти. 

Производительность труда в нефтедобывающей отрасли Китая с начала 
2000-х гг. постепенно возрастала, но все еще отстает от показателей мировых 
лидеров в этой отрасли. Оценка производительности труда в компаниях, 
добывающих нефть в Китае, показала, что добыча нефти на одного заня¬ 
того в СНРС составляла 129 т./чел. (2014 г.), 5іпорес-226 т./чел. (2008 г.), 
РеГгоСЫпа- 270 т./чел. (2011 г.) (расчеты были проведены на основании 
открытых данных о добыче нефти и полной численности занятых в компании) 
[5,16,17]. Для сравнения приведем производительность труда в российских 
нефтяных компаниях в 2014 г.: ЛУКОЙЛ-784,9 т./чел., Роснефть-767 т./чел., 
Газпромнефть-584,8 т./чел., Сургутнефтегаз-531,9 т./чел., Татнефть- 
344,5 т./чел. [2]. В странах-мировых лидерах в 2014 г. производительность 
труда при добыче нефти бьта выше: в Запсіі Агтасо- 7711,6 т./чел., ВР- 
1510,9 т./чел., ЕххопМоЬіІ- 1396,1 т./чел., СЬеѵгоп- 1384,5 т./чел. [2]. 

• Газодобывающая отрасль. Природный газ находится в земле на глубине 
от одного до нескольких километров, максимальная глубина скважины 
может достигать 12 км. Он выходит из недр вследствие того, что находится 
в пласте под давлением, многократно превышающем атмосферное. Добыча 
природного газа осуществляется методом фонтанной эксплуатации скважин. 
Производительность труда при добыче газа определяется эффективностью 
технологии бурения скважин. Основным оборудованием для добычи при¬ 
родного газа является буровой станок, однако эффективность такого спо¬ 
соба достаточно низкая. На сегодняшний день более выгодным вариантом 
становится роторный метод бурения. Производительность труда при этом 
методе более высокая, но и у него есть свои минусы: чем глубже будет сква¬ 
жина, тем труднее работать двигателю ротора, и тем медленнее происходит 
бурение [11]. 
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Природный газ в топливно-энергетическом балансе Россия и в целом 
в структуре ее экономики играет огромную роль. Страна занимает второе 
место в мире по добыче газа и первое - по объемам его экспорта, на нее, 
в частности, приходится 20% мировой добычи. 

В период 2000-2012 гг. производительность труда при добыче природ¬ 
ного газа в России поднялась на 42% - с 830,6 тыс. куб.м./чел. до 1177,3 тыс. 
куб.м./чел., в последующий период наблюдалось частичное сокращение 
показателя (см. табл. 3). 

Таблица 3 

Производительность труда при добыче газа в России 



2000 г. 

2005 г. 

2010 г. 

2012 г. 

2014 г. 

Добыча газа в рас¬ 
чете на занятого, 
куб.м/чел. 

830,6 

1020,5 

1124,0 

1177,3 

1153,8 


Источник: [3] 


В Китае в топливно-энергетическом балансе газ играет менее заметнучо 
роль по сравнению с другими энергетическими ресурсами. Однако его добыча 
в стране с начала 2000-х гг. возросла в шесть раз, еще больше увеличился 
его импорт. В последние годы активно ведется геологоразведочные работы, 
благодаря чему сырьевая база постоянно растет. Тем не менее, в 2017 г. Китай 
решил притормозить закупки газа из-за границы и больше ориентироваться 
на нетрадиционные источники газа. Такими источниками могут быть: газ 
из угольных пластов, сланцевый газ, газогидраты. Газ из угольных пластов 
начали добывать в США в конце 1980-х годов. В России «Газпром» начал 
испытывать этот метод с 2003 г. из угольных пластов в Кузбассе. В Китае 
бьши большие ожидания по развитию технологии добычи газа из уч’ольных 
пластов. Но так как данный метод предполагает эмиссию больших объемов 
углекислоты и большой расход воды, экологические факторы заставили 
ручсоводство КНР притормозить это направление. 

Сланцевый газ добывается с помощью технологии гидроразрыва пласта, 
которая была уже была описана в разделе перспективных направлений 
нефтедобычи. На сегодняшний день доля сланцевого газа составляет около 
половины объемов мировой добычи всего природного газа, а по некото¬ 
рым оценкам к 2030 году планируется увеличить этот показатель до 56%. 
С другой стороны, существует мнение, что при сегодняшних технологиях 
добыча сланцевого газа коммерчески неэффективна, так как его себестои¬ 
мость выше, чем у природного газа, добытого традиционным пулгём, также 
его добыча губительно отражается на экологии. В последние годы Китай 
стимулирует приток иностранных инвестиций в производство сланцевого 
газа, также китайские государственные нефтегазовые компании скупают 
активы в американских фирмах, имеющих опыт добычи сланцевого газа. Для 
привлечения в эту область иностранных инвестиций и технологий страной 
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используется метод предоставления иностранным компаниям доли в пер¬ 
спективных проектах на территории страны. Но и здесь есть свои нюансы. 
Дефицит водных рес)фсов, так необходимых для технологий гидроразрыва 
плата, вредное воздействие данной технологии на экологию и отличие геоло- 
гическріх особенностей Китая от американских заставляют страну переходить 
на собственн)чо технику. 

Значительная часть природного газа находится в кристаллическом состо¬ 
янии в виде так называемых газогидратов («горючий лед»). Крупные запасы 
газогидратов с)пцеств)пот в океанах и в зонах вечной мерзлоты материков. 
В настояіцее время оцениваемые запасы газа в виде газогидратов превос¬ 
ходят вместе взятые запасы нефти, угля и обычного газа. Разработкой эко¬ 
номически целесообразных технологий по добыче газогидратов усиленно 
занимается Японии, лишенная традиционных запасов газа, США и некото¬ 
рые дрзч’ие страны. Китаю удалось извлечь «горючий лед», со дна северной 
части Южно-Китайского моря, но пока это направление находится на уровне 
разработки. 

В настояп];ее время Китай ориентируется на импорт газа. Так, в 2016 г. 
доля импорта составила 40% совокупного потребления в стране. Страна 
преимуіцественно импортирует сжиженный природный газ. Один из пер¬ 
спективных газовых проектов - участие Китая в российской газодобываю- 
іцей компании «Ямал-СПГ», в которой совок)шная доля китайских активов 
составляет 29,9%. В рамках проекта этого проекта предполагается строи¬ 
тельство ряда инфраструктурных объектов, в том числе завода по сжижению 
газа и логистических систем доставки сжиженного газа из Ямала в Китай 
по Северному морскому пзлги. Кроме того, реализуется совместный проект 
«Сила Сибири» - газопровод, по которому Китай будет получать природный 
газ и восточных регионов России [8]. 

По мнению экспертов, в нефтегазовой отрасли России в настоящее время 
происходит сокращение эффективности капитальных вложений при воз¬ 
растающем их объеме (прирост производительности добычи нефти и газа 
незначителен или отрицателен). Поэтому на первый план выходит такой 
фактор роста производительности труда, как управление предприятием [3]. 
Те же факторы на наш взгляд будут определяющими в динамике производи¬ 
тельности труда в Китае. 
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ЭКОНОМИЧЕСКИЙ РОСТ и ИНОСТРАННЫЙ 
КАПИТАЛ В РАЗВИВАЮЩИХСЯ СТРАНАХ 
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ЕСОNОМIС ОКОѴѴТН АN^ РОКЕIСN САРІТАІ 
Ш ВЕѴЕЬОРШС СО^NТКIЕ5 


Аннотация: Статья исследует соотносительную динамику двух страновых показа¬ 
телей-доли в мировом ВВП и доли в мировых накопленных ПИИ, рассчитанную 
для 16 развивающихся стран Азии, Африки и Латинской Америки. На базе анализа 
данной динамики дается характеристика взаимодействия экономического роста 
и ПИИ в рассматриваемых странах. 

Ключевые слова: Развивающиеся страны, валовой внутренний продукт (ВВП), пря¬ 
мые иностранные инвестиции (ПИИ), взаимодействие ПИИ с экономикой прини¬ 
мающих стран. 
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Кеу \л/огсІ5: ОеѵеІоріп§ соипРгіез, §гозз сіотезііс ргосіисі (СОР), Рогеі§п сіігесі іпѵезітепі: 
(РОІ), РОІ іпіегасііоп ѵѵііЬ бозі есопотіез. 


Облик мирового хозяйства динамично меняется. Один из примечательных 
трендов состоит в том, что в последние десятилетия центры экономического 
роста и центры притяжения ПИИ все более смещаются в развивающиеся 
страны, особенно в Азию. Это привело к тому, что доли развивающихся 
стран в мировом ВВП и мировых накопленных входящих ПИИ (НВПИИ) 
значительно выросли. При этом динамика этих двух показателей у разных 
стран весьма различна. Что стоит за этими различиями? 


I. МЕТОДОЛОГИЯ АНАЛИЗА 

Соотносительная динамика двух показателей 

Для оценки роли ПИИ в стимулировании экономического роста важно 
сопоставление динамики двух показателей-доли страны в мировом ВВП и ее 

* Кандалинцев Виталий Геннадьевич - к.э.н., с.н.с. Отдела экономических исследований Института 
востоковедения РАН. 
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ДОЛИ в мировых НВПИИ. Очевидно, что здесь может быть шесть вариантов 
соотношения двух названных динамик: 

A. «Темп роста доли в мировом ВВП выше, чем темп роста доли в мировых 
НВПИИ». 

B. «Темп роста доли в мировом ВВВ ниже, чем темп роста доли в мировых 
НВПИИ». 

C. «Рост доли в мировом ВВП и падение доли в мировых НВПИИ». 

В. «Падение доли в мировом ВВП и рост доли в мировых НВПИИ». 

Е. «Темп падения доли в мировом ВВП меньше, чем темп падения доли 
в мировых НВПИИ». 

Р. «Темп падения доли в мировом ВВП больше, чем темп падения доли 
в мировых НВПИИ». 

Распределение развивающихся стран по шести группам в зависимости 
от соотношения динамики двух показателей позволяет сосредоточиться 
на вопросе о том, какую общую роль сыграл иностранный капитал в эко¬ 
номическом росте тех или иных стран. В гр)шпе А имеет место интеграция 
иностранного капитала с экономикой принимающих стран. В данном случае 
ПИИ приводят к созданию предприятий, успешно работающих как на внутрен¬ 
нем, так и на внешних рынках, и при этом активно использ)пощих местные 
ресурсы (сырье, комплектующие, трудовые ресурсы и т. д.) с одной стороны, 
а с дрзч’ой - осзчцествляющие передачу технологий, ноу-хау и компетенций 
в местн)чо бизнес-среду. 

В группе В иностранный капитал менее интегрирован в национальную 
экономику, он более заинтересован в использовании принимающей страны 
в качестве площадки для экспансии в регионе или использовании ее рес)ф- 
сов в глобальных цепочках создания стоимости. Тем не менее и это вариант 
ценен для развивающихся стран, поскольку позволяет использовать страте¬ 
гию инвестиционного хаба и получать выгоды от международной миграции 
капитала. 

Группа С представляет вариант развития, в котором принимающая эконо¬ 
мика прогрессирует в большей степени на основе собственного потенциала. 
При этом иностранный капитал постепенно переориентируется на более 
конкурентоспособные страны, играющие роль инвестиционных хабов, в силу 
чего накопление ПИИ в данной стране затормаживается. 

В группе П ситуация в некотором смысле противоположная. Здесь прини¬ 
мающая экономика испытывает дефицит собственного потенциала роста. 
Иностранный же капитал слабо интегрирован с ней, и предпочитает фоку¬ 
сироваться на региональной экспансии и глобальных цепочках создания 
стоимости. 

Группа Е характеризуется негативным вариантом, в котором принима¬ 
ющая экономика затрачивает (относительно или, в отдельных сл)шаях, даже 
абсолютно) инвестиционную привлекательность. Ее внутренний потен¬ 
циал ниже среднемирового, а потому может лишь замедлить падение доли 
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в мировом ВВП. Иностранный капитал при этом не находит долгосрочных 
выгодных сфер вложения и сокращает новые ПИИ, частично выводя и ранее 
вложенные средства. 

Группа Р довольно специфична, в ней практически нет развивающихся 
стран. Те несколько развитых стран, которые входят в данную группу, пока¬ 
зывают низкие темпы роста (ниже среднемировых), но сохраняют в ряде 
секторов инвестиционную привлекательность. Поэтому падение их доли 
в мировых НВПИИ происходит медленнее, чем падение доли в мировом ВВП. 

Дуализм влияния инвестиционного климата 

На приток ПИИ значительное, в определенных слз^іаях решающее, влияние 
оказывает инвестиционный климат принимающей страны. Нужно зшитывать, 
что с точки зрения вн)лтренней или внешней (региональной и глобальной) 
ориентации входящих ПИИ влияние инвестиционного климата двойственно. 
Ниже используется модель инвестиционного климата, состоящая из десяти 
компонентов: величина рынка, открытость экономики, инфраструктура, 
качество трудовых ресурсов, расходы на оплату труда, защита инвестиций, 
риски, развитость финансового рынка, налоговая нагрузка, регуляторная 
среда. 

Такие компоненты инвестклимата как величина внутреннего рынка 
и открытость экономики в основном притягивают ПИИ, ориентированные 
на внутренний спрос и интеграцию с национальной экономикой. В то же время 
другие компоненты, например, качество регуляторной среды и величина 
налоговой нагрузки, могут в большей степени привлекать иноинвестиции, 
осуществляемые с целью создания в принимающей стране инвестиционного 
хаба (т. е. площадки для региональной и глобальной экспансии). 

Наконец, часть компонентов инвестклимата имеет практически равное 
значение как для ориентации ПИИ на внутренний спрос, так и на внешний. 
Таковы инфраструктура, качество трудовых ресурсов и расходы на оплату 
труда. 

Даже близкие по общему уровню благоприятности инвестклимата страны 
могут иметь сильные различия в его отдельных компонентах. Поэтому влия¬ 
ние инвестклимата на внутреннюю и внешнюю ориентацию ПИИ в каждой 
стране )шикально. 


II. БЫТЬ В ТРЕНДЕ: ЛИДИРУЮЩИЕ ГРУППЫ СТРАН 

Группа А; оптимальное взаимодействие 

Взаимодействие иностранных инвестиций с экономикой принимающих 
стран может носить различный характер. Для стран, входящих в группу 
А, характерно наличие существенного внутреннего потенциала роста в сочета¬ 
нии с привлекательностью для иностранного капитала. Это создает наиболее 
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благоприятные условия для взаимодействия национальной экономики 
с ПИИ. Оптимальный вариант такого взаимодействия заключается в том, 
что привлеченный иностранный капитал встраивается в национальное 
воспроизводство и начинает играть роль катализатора экономического 
роста. В свою очередь, увеличение темпов экономического роста еще более 
повышает привлекательность страны и порождает следующую волну при¬ 
тока ПИИ и т. д. 

Этот циклический процесс на определенном этапе приводит не только 
к «двойному» росту (т. е. росту как доли в мировом ВВП, так и доли в миро¬ 
вых НВПИИ), но и опережению темпа экономического роста в сравнении 
с темпом накопления ПИИ. Подобный сценарий выгоден для национальных 
экономик, но по определению не все страны могут его реализовать. Так, из 38 
стран Азии к группе А относятся 9 стран, из 54 стран Африки -11 стран, из 20 
стран Латинской Америки - 4 страны. 

Китай-наиболее очевидный пример принадлежности к группе А. За период 
2000-2016 гг. Поднебесная более чем в 4 раза )шеличила свою долю в миро¬ 
вом ВВП и почти в 2 раза долю в мировых НВПИИ (см. Таблицу 1). Соот¬ 
ветственно, ее коэффициент опережения темпа экономического роста над 
темпом накопления ПИИ превысил 2. 

При общем индексе инвестиционного климата 6,85 баллов по 10-ти бал¬ 
льной шкале «величина внутреннего рынка» в КНР имеет максимальное 
значение -10 баллов. Именно за счет доминирования данного компонента 
Китай смог обеспечить мощное притяжение ПИИ, ориентированных на вза¬ 
имодействие с принимающей экономикой. 

Другой компонент инвестклимата, действ)лощий в этом же направлении - 
открытость экономики-в Поднебесной имеет значение 5,8 баллов (что ниже 
общего индекса инвестклимата в стране). Остальные восемь компонентов 
по уровню оценки не сильно отличаются дрзт от друга; исключение составляет 
компонент «расходы на оплату труда», который все еще благоприятен для 
привлечения ПИИ. Хотя заработная плата в КНР за последние годы заметно 
выросла^ 

Следует признать, что Китай умело выстраивал отношения с иностранным 
капиталом в интересах развития страны. Это проявилось в том, что открывая 
свой огромный рынок для предприятий с ПИИ китайская сторона обязательно 
стремилась пол)шить в обмен как можно более передовые технологии. Эти 
технологии быстро пол)шали распространение, а в некоторых сл)шаях даже 
с)чцественно ул)шшались силами китайских специалистов. Таким образом, 
формировался и поддерживался современный тип экономического роста, 
базир)чощийся на инновациях и технологическом развитии. 

Еще один пример - Нигерия. Темп роста доли этой страны в мировом ВВП 
лишь немного уступал аналогичному показателю Китая, но рост доли в миро¬ 
вых НВПИИ бьш заметно ниже. В итоге коэффициент опережения в Нигерии 

' Кандалинцев В.Г. Инвестиционный климат в странах Азии //Азия и Африка сегодня. - М., 2017 г., 
№ 2. - с. 27-33. 
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достиг значительной величины-3,5. Означает ли это, что в экономике Ниге¬ 
рии успешно реализуется взаимодействие экономического роста и роста 
накопления ПИИ? Некоторые зарубежные исследования это подтвердили. 


Таблица 1 

ВВП и НВПИИ в странах Азии, Африки и Латинской Америки (распределение 
по группам на примере 16-ти стран) 


Страна 

ВВП, 2000 г. 
(млн долл.) 

ВВП, 2016 г. 
(млн долл.) 

% мирового ВВП, 
2000 г. 

% мирового ВВП, 
2016 

НВПИИ, 2000 г. 

(млн долл.) 

НВПИИ, 2016 г. 

(млн долл.) 

% мировых 

НВПИИ, 2000 г. 

% мировых 

НВПИИ, 2016 г. 

Темп роста доли 

в мировом ВВП,% 

Темп роста 

доли в мировых 

НВПИИ,% 

К опережения / 

отставания 

Группа А 

Китай 

1211346 

11199145 

3,61 

14,77 

193348 

1354 404 

2,58 

5,07 

409,2 

196 

2,08 

Нигерия 

46386 

404653 

0,14 

0,53 

23786 

94184 

0,32 

0,35 

386,1 

111 

3,48 

Гватемала 

19289 

68763 

0,06 

0,09 

3420 

14575 

0,05 

0,05 

157,8 

119 

1,32 

Группа В 

Сингапур 

95834 

296976 

0,29 

0,39 

110570 

1096320 

1,48 

4,10 

137,1 

278 

0,49 

Марокко 

38857 

103606 

0,12 

0,14 

8842 

54784 

0,12 

0,20 

118 

174 

0,68 

Бразилия 

665421 

1796 187 

1,95 

2,37 

122250 

625876 

1,63 

2,34 

121,3 

143 

0,85 

Группа С 

Малайзия 

93790 

296536 

0,28 

0,39 

52747 

121621 

0,70 

0,46 

139,9 

65 

2,17 

Ботсвана 

5788 

15581 

0,02 

0,02 

1827 

5835 

0,02 

0,02 

119,1 

89 

1,33 

Эквадор 

18328 

98614 

0,05 

0,13 

6337 

16371 

0,08 

0,06 

238,1 

72 

3,29 

Группа В 

ДР Конго 

19088 

31931 

0,06 

0,04 

617 

21187 

0,01 

0,08 

74 

962 

0,08 

Мозамбик 

5016 

11015 

0,01 

0,01 

1249 

31830 

0,02 

0,12 

97,2 

714 

0,14 

Мексика 

683648 

1046 923 

2,04 

1,38 

121691 

473520 

1,62 

1,77 

67,8 

109 

0,62 

Группа Е 

Бруней- 

Даруссалам 

6001 

11401 

0,02 

0,02 

3868 

5739 

0,05 

0,02 

84,1 

42 

2,02 

Южная 

Африка 

136361 

295456 

0,41 

0,39 

43451 

136837 

0,58 

0,51 

95,9 

88 

1,09 

Аргентина 

284204 

545476 

0,85 

0,72 

67601 

88222 

0,90 

0,33 

84,9 

37 

2,32 

Группа Г 

Доминика 

336 

581 

0,00 

0,00 

272 

825 

0,00 

0,00 

76,5 

85 

0,90 


Источник: рассчитано автором по [2] и [3]. 


Так, в одном из таких исследований изучалась взаимосвязь между прито¬ 
ком иностранного капитала и экономическим ростом в Нигерии за период 
1981-2014 гг. с использованием методологии проверки причинности Тода-Яма- 
мото. Это исследование показало наличие дв)шаправленной причинности 
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ОТ ВВП к ПИИ, а также от ПИИ к ВВП^. Еще одно исследование, проведенное 
в рамках векторной модели коррекции ошибок на данных за 1981-2013 гг. 
подтвердило для Нигерии положительную и существенную взаимосвязь 
между экономическим ростом и ПИИ^. 

В инвестиционном климате Нигерии лидирующую роль, как и в Китае, 
играет компонент «величина рынка». Поэтому можно )лтверждать, по край¬ 
ней мере отчасти, что инвестклимат страны в большей степени привлекает 
ПИИ, ориентированные на взаимодействие с национальной экономикой. 

В Латинской Америке интересный пример - Гватемала. Имеющиеся данные 
о структуре ее входящих ПИИ за 2006-2014 гг. говорят о стабильном и очень 
значительном преобладании такого компонента, как реинвестированная 
прибыль. За указанный период приток ПИИ составил 8,46 млрд долл., а доля 
реинвестированной прибыли в этом объеме-66,5%“^. 

Эти данные свидетельств)пот о том, что в Гватемале проявляются харак¬ 
терные признаки гр)шпы А, в которой взаимодействие национальных эко¬ 
номик и иностранного капитала наиболее эффективно. Ведь для того, чтобы 
реинвестировать значительные объемы прибыли необходимо эту прибыль 
пол)шить, что напрям)по зависит от условий и потенциала экономического 
развития страны-получателя ПИИ. Прямые иноинвестиции в Гватемалу 
поступают в основном из США, Канады, Мексики и Кол}чибии, однако с 2012 г. 
заметные объемы ПИИ поступили из России. 

В инвестклимате Гватемалы компонент «величина рынка» имеет оценку 
ниже общего индекса, однако довольно высока оценка компонента «развитие 
финансового рынка». Это говорит о том, что условия финансирования инве¬ 
стиций в стране сравнительно неплохи, и потому сочетание ПИИ с заемным 
финансирование из местных источников может стимулировать дальнейшее 
развитие проектов ПИИ. 

В Азии в группу А входят: Китай, Л НДР, Мьянма, Филиппины, Вьетнам, 
Пакистан, Шри Ланка, Бахрейн, Ливан. 

В Африке к группе А принадлежат: Египет, Гвинея-Биссау, Нигерия, Сьер¬ 
ра-Леоне, Бур)шди, Камерун, Чад, Экваториальная Гвинея, Танзания, Ангола, 
Замбия. 

В Латинской Америке в группе А находятся: Гайана, Парагвай, Гватемала, 
Панама. 

Коэффициент опережения варьируется в названных странах в довольно широ¬ 
ких пределах. Поэтому некоторые страны (с коэффициентом опережения чуть 
больше единицы) лишь формально относятся к группе А, а реально представляют 


^ ОкаІ^ог, І.О., и§осІіикѵѵи, 11.5. апсі СІіуІпсІи, Е.Н. Рогеідп Сарііаі ІпЛоѵѵзапсІ Мі§егіап Есопотіс бгоѵѵіЬ 
Мехиз: А Тосіа Ѵататоіо АрргоасН. //Еигореап ^ои^паГо(' Ассоипііпд, Аис1Щп§ апсІ Еіпапсе Кезеагсіі. - 
2016, №4.-рр.16-26. 

^ ЕІтаги, А., СатЬо, Е. апсі Раіе, ЕІ.А. Еогеі§п Оігесі: Іпѵезітепі апсі Фе СгоѵѵФ о)' Фе Ыі§епап Есопоту. 
/ДоигпаІ оЕ Есопотісз апсі □еѵеіортепі бФсИез. - 2015, № 3. - рр. 193-211. 

" Рассчитано автором по: Еогеі§п ОігесІ: Іпѵезітепі: іп Еаііп Атегіса апсі Фе СагіЬЬеап. ЕІЫ, ЕСЕАС, 
2015. -р.59 
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пограничный вариант между группами А и В. Таковы Пакистан (К= 1,06), 
Ливан (К=1,06), Египет (К=1,03), Танзания (К=1,03) и Панама (К=1,07). 

Группа В: региональная и глобальная ориентация 

В данной гр}тіпе рост доли страны в мировых НВПИИ опережает рост доли 
в мировом ВВП. В целом такая ситуация означает, что иностранный капитал 
находит страну привлекательной прежде всего с точки зрения использования 
ее в качестве площадки для региональной экспансии или звена в глобальных 
цепочках создания стоимости и движения капитала. 

Наглядный пример - Сингапур. За период 2000-2016 гг. его доля в мировом 
ВВП повысилась вдвое меньше, чем доля в мировых НВПИИ (см. Таблицу 1). 
Притягательность Сингап)фа для ПИИ отчасти объясняется превосходным 
инвестиционным климатом в этом государстве, но также и его стратеги¬ 
ческим положением в регионе (в центре коммуникаций и транспортных 
маршрутов). Страна давно и успешно играет роль регионального центра, 
через который регионально и глобально выстраиваются производственные 
цепочки и перераспределяются потоки капитала. 

Островное государство обладает самым высоким среди развивающихся 
стран общим индексом инвестклимата. Только по двум позициям, величине 
рынка и величине расходов на оплату труда, Сингапур не занимает лидиру¬ 
ющего положения, по остальным восьми показателям инвестклимата у него 
первое место. 

В Африке одной из стран группы В является Марокко. Темпы роста долей 
в мировых ВВП и НВПИИ у этой страны заметно ниже, чем у Сингапура, 
а отставание темпа экономического роста от темпа накопления ПИИ менее 
выражено. Тем не менее, ориентация иностранного капитала на региональ¬ 
ные операции и здесь ощзлгима. 

Проявляется это, с одной стороны, в том, что 44% НВПИИ Марокко при¬ 
ходится на два ближайших средиземноморских соседа - Францию (34%) 
и Испанию (10%)®. С другой стороны, в Плане ускорения промышленного 
развития страны до 2020 г. недвусмысленно заявляется, что «проводимая 
стратегия призывает всех экономических операторов ... повышать уровень 
сотрудничества с африканскими странами в целях закрепления позиции 
Марокко как ворот для международных инвестиций на континент»®. Дру¬ 
гими словами, в марокканской стратегии четко осознается и принимается 
в качестве важной цель развития страны как регионального хаба для ПИИ. 
Можно отметить, что попытка усилить такую роль в международных потоках 
прямых инвестиций вполне естественна для страны, входящей в гр)шпу В. 

Индекс инвестклимата Марокко относительно сбалансирован. Оценка вели¬ 
чины рынка примерно совпадает с оценкой общего индекса, в то время как 
оценка инфраструктуры немного выше, а оценка развития финансового сектора 


^ Интернет источник: Ітйр5://ѵѵшѵѵ.5І:а1:е.§оѵ. Дата обращения - 5 марта 2018 г. 
Интернет-источник: Ітйр://ѵѵѵѵш.іпѵе5І:.§оѵ.та/. Дата обращения -5 марта 2018 г. 
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немного ниже. Исходя их этого, можно сказать, что инвестклимат Марокко 
не оказывает выраженного дифференцирующего действия на входящие ПИИ. 

В Латинской Америке в данную группу входит Бразилия, но коэффициент 
опережения/отставания для этой страны имеет весьма умеренное значе¬ 
ние 0,85. Это говорит о том, что Бразилия, с точки зрения иностранного 
капитала, имеет почти равн)чо привлекательность и в качестве объекта его 
экспансии на внзггренний рынок страны, и как площадка для региональной 
экспансии и образования глобальных цепочек создания стоимости (хотя 
второе несколько преобладает над первым). 

Такое положение в немалой степени коренится в характеристиках инвест¬ 
климата Бразилии. Страна выделяется довольно высокой открытостью 
экономики, низкими рисками и хорошим соотношением качества трудо¬ 
вых рес)фсов и расходов на оплату труда. Открытость экономики позволяет 
иностранному капиталу оперировать в широком спектре отраслей, а низкие 
риски расширяют круг иностранных инвесторов, готовых реализовать те или 
иные проекты. Хорошее соотношение качества трудовых ресурсов и расходов 
на оплату труда позволяет поддерживать эффективность проектов с ПИИ 
как в трудоемких отраслях, где требуются ограничения на рост зарплаты, 
так и в технологически сложных секторах, где нужна достаточно высокая 
квалификация персонала. В сочетании с немаленьким внзлгренним рынком 
это позволяет развивать в Бразилии самые разнообразные производства, 
как ориентированные на внзлгренний рынок, так и на экспорт. Но выгодное 
географическое положение все же несколько больше стимулирует региональ- 
н)чо экспансию и встраивание в глобальные цепочки создания стоимости. 

В Азии к гр)шпе В принадлежат 19 стран: Южная Корея, Монголия, Кам¬ 
боджа, Индонезия, Сингапур, Таиланд, Бангладеш, Бутан, Индия, Иран, 
Мальдивы, Непал, Иордания, Кувейт, Оман, Катар, Саудовская Аравия, 
Турция, ОАЭ. 

В Африке к группе В относится 23 страны: Алжир, Марокко, Судан, Бенин, 
Буркина Фасо, Кабо Верде, Гана, Гвинея, Мали, Мавритания, Нигер, Сене¬ 
гал, Того, Конго, Руанда, Коморы, Джибути, Эфиопия, Кения, Мадагаскар, 
Маврикий, Сейшелы, Уганда. 

В Латинской Америке в группе В находятся 7 стран: Бразилия, Чили, 
Кол)шбия, Перу, Урзивай, Коста-Рика, Никарагуа. 


III. ТРУДНОСТИ АДАПТАЦИИ К ТРЕНДУ: ПРОБЛЕМНЫЕ 
И ОТСТАЮЩИЕ ГРУППЫ СТРАН 

Группа С: приоритет внутренних источников накопления 

Лидирующие группы А и В представляют два варианта одного позитивного 
сценария «двойного роста». Следующая пара групп С и О характеризуют 
более противоречивый сценарий, в котором один из двух показателей растет, 
а др)иой падает. 
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В гр)шпе С растет доля страны в мировом ВВП, но падает доля в мировых 
НВПИИ. Гр)шпа С сравнительно малочисленна. В Азии в нее входят Малай¬ 
зия и Йемен, в Африке - Кот д>Ивуар, Либерия, Ботсвана, Лесото, Малави, 
Намибия и Зимбабве, в Латинской Америке - Боливия и Эквадор. 

В Малайзии темп роста доли в мировом ВВП даже немного выше, чем 
в Сингапуре. Но при этом доля в мировых НВПИИ сократилась значительно 
(см. Таблицу 1). В результате коэффициент отставания темпа накопления 
ПИИ превысил 2. 

В одном из зарубежных исследований подчеркивается позитивная роль ПИИ 
в Малайзии как в краткосрочном, так и долгосрочном планах. Особо отмеча¬ 
ется роль успешного развития финансового сектора страны, благодаря чему 
«местные финансовые посредники могут направлять ПИИ в производительные 
сектора и, таким образом, стимулировать дальнейший экономический рост»^. 

Однако развитость финансового сектора означает и то, что данный сектор 
способен обеспечивать местные компании заемными средствами в рамках 
проектного финансирования и стимулировать их инвестиционн)по актив¬ 
ность. Это ведет к тому, что экономический рост в Малайзии все больше 
обеспечивается местными компаниями, а потребность в ПИИ относительно 
снижается. С другой стороны, внутренний рынок страны не столь велик, 
а потому сложно привлечь ПИИ, которые ориентированы на освоение вну¬ 
треннего спроса. Наконец, низкие цены на сырьевые товары и сокращение 
экспорта означают снижение привлекательности тех ПИИ, которые ориенти¬ 
рованы на глобальные цепочки создания стоимости. Эти и другие причины 
во многом объясняют нахождение Малайзии в гр)шпе С. 

Парадоксально, но общий индекс инвестклимата в Малайзии высок (усту¬ 
пает только Сингапуру) и, казалось бы, должен был стимулировать доста¬ 
точный уровень накопления ПИИ. Однако в силу вышеназванных причин 
стимулир)чощая роль инвестклимата пока недостаточна. 

В Африке одной из стран группы С является Ботсвана. Рост доли Ботсваны 
в мировом ВВП происходил в два раза медленнее, чем рост аналогичной доли 
Малайзии. Но и сокращение доли в мировых НВПИИ у Ботсваны происходило 
в шесть раз медленнее. Отсюда и умеренное значение коэффициента отстава¬ 
ния-1,33. Анализ структурных сдвигов в ВВП Ботсваны показывает, что доля 
добывающей промышленности (в основном, добычи алмазов) в последние 
годы имеет тенденцию к сокращению; также наблюдается определенный 
избыток частных инвестиций в данный сектор. В результате возникает про¬ 
цесс стр)чстурной адаптации, в котором необходимым элементом является 
некоторое сокращение притока ПИИ. Этот процесс и обусловливает пребы¬ 
вание Ботсваны в группе С. 

В индексе инвестклимата у Ботсваны оценка компонента «величина рынка» 
существенно ниже общего уровня индекса. Такая ситуация говорит о том, 
что в страну сложно привлечь ПИИ, ориентированные на внутренний спрос. 


^ ІпІіегпаііопаІ ^ои^паI оі^ Есопотісз апсі РіпапсіаІ Іззиез. - 2017, 7(3). - рр. 382-388. 
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Эквадор. В этой латиноамериканской стране структурные сдвиги в эко¬ 
номике в основном связаны с постепенным снижением роли нефтяного 
сектора и повышением значимости дрзтгих секторов - сельского хозяйства, 
горнодобывающей промышленности. Данный процесс происходит с помо¬ 
щью иностранных инвестиций, но достаточно неровно. Так, за период 2006- 
2014 гг. приток ПИИ составил скромные 4,7 млрд долл. Цифра могла быть 
и больше, но в структуре входящих ПИИ был зафиксирован чистый отток 
по статье «внутрифирменные займы» в размере 714 млн долл.® Данный факт 
может говорить о том, что иностранные инвесторы проявляют осторожность 
по отношению к новым проектам, требующим финансирования посредством 
долговых инструментов. С другой стороны, экономика Эквадора растет 
все же темпами выше среднемировых, а потому страна находится в гр)шпе 
С, причем с коэффициент опережения/отставания больше 3. 

Группа О; Недостаточное взаимодействие ПИИ с национальными 
экономиками 

В странах, входящих в группу В, растет доля в мировых НВПИИ, но падает 
доля в мировом ВВП. Это очень малочисленная группа, причем в Азии вообще 
нет стран с такой динамикой рассматриваемых показателей. В Африке 
к группе В принадлежат ЦАР, Демократическая республика Конго и Мозам¬ 
бик, в Латинской Америке - Белиз, Сальвадор и Мексика. 

Рассмотрим в качестве примера Мозамбик. Страна является своего рода 
рекордсменом среди наименее развитых стран по привлечению ПИИ. Решаю¬ 
щую роль в этом сыграли мега-проекты: сначала алюминиевый завод Мозал, 
а затем мега-проекты в добывающей промышленности. Естественно, что 
данные мега-проекты бьти ориентированы на внешние рынки, и потому 
их вклад в ВВП страны не создавал каталитического эффекта, постегива¬ 
ющего рост национальной экономики. Здесь ПИИ формируют анклавные 
территории экономического развития. Поэтому в интересах экономического 
роста мега-проекты необходимо дополнять и менее масштабными, но более 
связанными с национальной экономикой проектами. 

Мексика. За 2000-2016 гг. доля страны в мировом ВВП ощутимо сократи¬ 
лась, а доля в мировых НВПИИ немного выросла. Относительно благоприят¬ 
ная ситуация с накоплением ПИИ объясняется хорошим инвестиционным 
бизнес-климатом в стране и выгодным географическим положением. Мек¬ 
сика занимает довольно высокие по мерками развивающихся стран места 
в известных рейтингах: 49-е место в рейтинге «Ведение бизнеса 2018» Все¬ 
мирного Банка, 51-е место в «Глобальном индексе конк)фентоспособности 
2017-2018» Всемирного экономического форума. Близость к США обусловила 
значительный объем притока американских ПИИ, который в 2006 г. достигал 
13,3 млрд долл (более половины всего притока ПИИ). Однако с тех пор этот 


Рогеі§п ОігесІ: ІпѵеБІтепІ: іп Іаііп Атегіса апсі іНе СагіЬЬеап. УМ, ЕСІАС, 2015. - р.59. 
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приток снизился до 6,5 млрд долл, в 2014 г., а его доля в совокупном притоке 
ПИИ упала до трети [11] 

Хотя входящие ПИИ часто ориентированы на внутренний рынок Мексики, 
они пока не создали должного каталитического эффекта для ускорения 
экономического роста страны. Причина - наличие серьезных препятствий 
в виде сильного социального расслоения, недостатков в системе образования, 
значительного неформального сектора в экономике, влияния преступных 
сообществ (особенно в районах, прилегающих в мексикано-американской 
границе), слабости инстит)щиопальной стр)п<;т)фы. 

Группа Е: падение инвестиционной привлекательности 

В гр)шпе Е падает как доля страны в мировом ВВП, так и доля в мировых 
НВПИИ, но последний показатель сокращается быстрее первого. В Азии в эту 
группу входит Бруней-Даруссалам, в Африке - Тунис, Гамбия, Южная Африка 
и Свазиленд, в Латинской Америке - Аргентина. 

На протяжении 2000-2016 гг. Бруней-Даруссалам демонстрировал скром¬ 
ные (ниже среднемировых) темпы роста ВВП и НВПИИ, и потому его доля 
в аналогичных мировых показателях сократилась. Пример данного небольшого 
государства говорит о том, что найти перспективн)по нишу в международ¬ 
ном разделении труда и привлечь в существенных объемах ПИИ непросто. 
И даже первоначально преуспевшие в этом страны, как в частности. Южная 
Африка, могут испытать в дальнейшем проблемы. 

Сокращение доли ЮАР в мировых НВПИИ вызвано рядом факторов. 
Из них можно отметить следующие: падение цен на ископаемые ресурсы 
и снижение привлекательности инвестиций в горнодобывающую промыш¬ 
ленность; конкуренция со стороны некоторых стран Африки, соперничающих 
с ЮАР за роль хаба в потоках ПИИ; снижение эффективности инвестиций 
в трудоемкие сектора вследствие относительной дороговизны рабочей силы 
в стране, и др. 

Непростая ситуация в Аргентине. С одной стороны, ее природные ресурсы 
значительны (медь, газ и нефть), а ее рабочая сила высококвалифицирована 
и конкурентоспособна. С другой, сдерживающее влияние на экономической 
развитие страны оказывают недостаточность инвестиций в электроэнергетику, 
высокий уровень инфляции, хр)шкий и недостаточно капитализированный 
банковский сектор. Ограниченность доступа к международным финансовым 
рынкам в результате дефолта облигаций еще более сужает возможности 
финансирования инвестиционных проектов. Больше всего ПИИ поступает 
в Аргентину из США, и эти инвестиции увеличиваются. Однако приток ПИИ 
из других стран (Испании, Нидерландов, Германии) нестабилен и темпы его 
прироста ниже среднемировых. 


^ ІЬІСІ. - р.56. 
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Группа Г: позитивная неактуальность 

Наконец, группа Р - где доля страны в мировом ВВП падает быстрее доли 
в мировых НВПИИ. В Азии и Африки таких стран нет. В Латинской Америке 
и Карибском бассейне, за исключением маленькой Доминики, тоже. 

В группе Р находятся некоторые промышленно-развитые страны: Фин¬ 
ляндия, Италия, Нидерланды, Португалия, Великобритания. Глобальный 
процесс перемеіцения центров экономического роста и инвестиций в раз- 
виваюіциеся страны (особенно в Азию) привел к тому, что в «отстаюіцие» 
попали несколько высокоразвитых стран. 


ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

Основной целью данной статьи бьшо рассмотреть распределение стран 
Азии, Африки и Латинской Америки по группам в зависимости от соотно¬ 
сительной динамики двух базовых показателей - их долей в мировом ВВП 
и мировых НВПИИ. Анализ данного распределения показал, что большинство 
названных стран относятся к группам с позитивной динамикой базовых 
показателей (группа А-24 страны, группа В-49 стран). 

Значительно меньшее число стран входит в промежуточные или переход¬ 
ные группы, сочетающие увеличение одного и уменьшение другого базового 
показателя (группа С -11 стран, группа П - 6 стран). Еще меньше стран 
с негативной динамикой обоих базовых показателей (группа Е - 6 стран, 
группа Е -1 страна). 

Ползшенные данные говорят о том, что }шастниками глобального процесса 
смещения центров роста и инвестиций в развивающиеся страны являются 
большинство стран Азии, Африки и Латинской Америки, при этом 24 из них 
(группа А) реализ)чот в целом наиболее предпочтительный сценарий взаи¬ 
модействия экономического роста и накопления ПИИ. 

Вместе с тем, другие 24 страны (группы С, В, Е, Е) показывают противоре¬ 
чивую или негативную динамику базовых показателей, что свидетельствует 
о том, что они )шаств)чот не в полной мере, а некоторые из них даже вовсе 
не участвуют в глобальном процессе смещения центров роста и инвестиций 
в развивающиеся страны. 
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К ВОПРОСУ о РАЗРЕШЕНИИ 

«ОСНОВНОГО ПРОТИВОРЕЧИЯ» КИТАЙСКОЙ 

ПОЛИТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ И ЛЕГИТИМНОСТИ 

РУКОВОДЯЩЕЙ РОЛИ КПК 

(по материалам XIX съезда Компартии КНР) 


Аннотация: в статье рассматривается отчетный доклад председателя КНР, гене¬ 
рального секретаря КПК Си Цзиньпина с точки зрения «основного противоречия», 
понимаемого руководством компартии, как дестабилизирующий политическую 
систему Китая фактор. Автор исследует подходы КПК в поиске новых моделей раз¬ 
вития китайского общества и обоснования легитимности «руководящей роли» 
компартии. Особое внимание уделяется конструированию новых смыслов в поли¬ 
тическом дискурсе и формированию общественного мнения на новом этапе стро¬ 
ительства «социализма с китайской спецификой». Рассматриваются возможные 
институциональные изменения в поисках нелиберальных моделей развития КНР, 
которые могут обеспечить большую устойчивость политической системы: от разви¬ 
тия традиционной «консультативной демократии» до различных гибридный моде¬ 
лей идентитарной демократии. 

Ключевые слова: КНР, Китай, компартия, КПК, XIX съезд, руководящая роль, про¬ 
тиворечие, легитимность, социализм, с китайской спецификой, модель развития, 
концепт, конструкт. 


Собственная богатая история советских партийных съездов и официаль¬ 
ных док)гментов КПСС учит нас тому, что по ним лишь весьма условно можно 
судить о планах власти и состоянии партийной системы. Тем не менее, они 
могут быть источником информации о том, что власть тревожит, какие 
из инструментов влияния она собирается использовать в публичном про¬ 
странстве. Кроме того, сами партийные док)гменты (речи и решения) явля¬ 
ются инструментом влияния, составляют часть политического дискурса, 
охватываюіцего не только членов партии, но все общество. 

Несмотря на замедление экономического развития, Китай остается впе¬ 
чатляющим примером симбиоза рыночной экономики, основанной на кон¬ 
куренции, и авторитарной политической системы, не предполагающей 
политической конкуренции. Ни одной другой стране не удалось добиться 
жизнеспособного скрещивания авторитарной надстройки и либерального 
базиса. Концепт Дэн Сяопина «Не важно, какого цвета кот - черный он или 
белый. Хороший кот такой, который ловит мышей» продолжает работать 


* Графов Дмитрий Борисович - кандидат политических наук, старший научный сотрудник Института 
востоковедения РАН, Москва, е-таіі: §га(і:ѵс@таіІ.ги 
□тіігу В. бгаГоѵ - РГіО (Роіііоіоду), Зепіог КезеагсГі РеІІоѵѵ, ІпзІііиГе оГ Огіепіаі ЗШсІіеБ, КА5, Мобсоѵѵ/ 
е-таіІ: §га(і:ѵс@таіІ.ги 
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с 1973 года. Будет ли он работать дальше? Или порождаемые рынком новые 
отношения и новые люди все-таки несут возрастаюш;ие риски для власти КПК. 

Китайские политики и раньше производили на свет необычные для клас¬ 
сической политической мысли изобретения. Это были не просто теории или 
теоретические политические механизмы, а причудливые симбиотические 
конструкции, которые, следуя конф}щианским канонам, основывались на рав¬ 
новесии западной политической мысли и китайской специфики. Например, 
один из отцов «китайской республики» революционер Сунь Ятсен, предлагал 
конституцию пяти властей» [8, с. 637-640]. К трем известным ветвям власти 
он предлагал добавить контрольную и экзаменационную (селективную). 
Геттисбергской речь Авраама Линкольна оказала на него огромное влияние. 
Слова «правительство из народа, созданное народом и для народа» вдохновили 
Сунь Ятсена на адаптацию идей справедливости к обш;ественному устройству 
Китая. Но он понимал, что даже теоретическая имплантация в китайскую 
почву «правительства из народа» невозможна «без сдержек» этого народа. 
Однако, из кого и как формируются органы контрольной и селективной 
власти, осталось до конца непроясненным. Правда, и сам «конституционный 
этап» планировался создателем партии Гоминьдан (Народной партии) после 
«периода военного правления» и «периода политической опеки», в течение 
которых предполагалось «успокоить», «накормить» и «воспитать» народ. 

Власти современного коммунистического Китая тоже не могут допустить 
демократические механизмы в политической системе (официально гово¬ 
рится, лишь, о «консультативной демократии»). Во-первых, перед их глазами 
стоит гибель СССР в процессе «демократизации». Во-вторых, в конкурентной 
саморегулирующейся политической системе нет гарантий для власти КПК 
в будзчцем. И речь вдет не о каких-то диссвдентах и инакомыслящріх. События 
на площади Тяньаньмэнь не ушли в историю. Недавние массовые протесты 
китайских студентов, отправленных на учебу за границу, против решения 
Всекитайского собрания народных представителей снять ограничение в два 
пятшіетних срока на правление Си Цзиньпина в должности председателя КНР, 
говорят о наличии проблем с действующей моделью развитияРешаются 
они не только зачислением студентов и прочих инакомыслящих в списки 
«политически активных граждан» и отправкой на перевоспитание^. 

Еще с прошлого съезда партии устами генсека признается, что нарастает 
необходимость «защищать безопасность политической власти и социальную 


' Антиправительственные плакаты "Не мой президент" (Хі'з Моі Му РгезісІепІ:) на английском и китайском 
языках появились на стенах нескольких западных университетов и в китайских соцсетях; [15] 

^ Лагеря перевоспитания в Китае получили развитие в период Культурной революции. Позднее 
было объявлено о закрытии лагерей, но сейчас они снова действуют. Людей обязывают хвалить 
коммунистическую партию, петь патриотические песни, а также раскаиваться в том, что считается 
проявлением неблагонадежности. По данным Нитап КІ§НІ:5 ѴѴаісІт, "лаогай" или трудовые лагеря 
используются для заключения «тех, кто критикует правительство, подаёт ходатайства в официальные 
органы, правозащитников, членов запрещённых религиозных течений, а также других, в ком видят 
«угрозу для общественного порядка». [13] 
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стабильность»^. КПК готовится к вопросу о легитимности своей руководящей 
роли не со стороны каких-то диссидентов, а со стороны народа, который 
видит, что партия переродилась в паразитирупощупо бюрократическупо над¬ 
стройку и дает своим членам доступ к государственной ренте - возможность 
обогащения и обворовывания страньК. В народе партийно-бюрократическую 
коррупционную карьеру называют «те фань вань» дословно с китай¬ 

ского «железная чашка риса», или в образном переводе «верный кусок хлеба»). 


Вызовы рыночной экономики для руководящей роли КПК 

Кроме КНР история пока не дает ни одного примера более-менее успеш¬ 
ного симбиоза эффективной рыночной экономики и авторитарных принци¬ 
пов политической системы. Либо со временем происходит дрейф в сторону 
либерализации политической системы (Южная Корея), либо в экономике 
усиливается огосударствление (Россия), либо эффективная экономика ока¬ 
зывается в ругках коллективной монархи (Сингапур). 

Известный экономист Милтон Фридман полагал, что: «Экономическая 
организация, непосредственно обеспечивающая экономическую свободу, 
а именно капитализм свободной конкуренции, способствует и развитию 
политической свободы, ибо отделяет экономическую власть от политической 
и, таким образом, превращает первую в противовес второй. Исторические 
свидетельства в один голос говорят о связи между политической свободой 
и свободным рынком...» [9, с. 33]. 

М. Фридман также указывает, что рынок устраняет источник принужде¬ 
ния со стороны власти. Мощь экономических интересов становится огра¬ 
ничителем политической власти, если она не находится в тех же ругках, что 
и политическая. [9, с.40] Тревога китайской верхушки на этот счет чувство¬ 
валась давно, перед XVIII съездом в руководстве КПК шла дискуссия, которая 
вьшвила приверженцев либерального пути, близкого к капитализму. В речи 
Си Цзиньпина на XIX съезде эхом тех дискуссий звучали слова о «порочности 
лозугнга смены знамен» [5]. 

^ Доклад Генерального секретаря ЦК КПК Си Цзиньпина на 3-м Пленуме ЦК КПК 18-го зозыва, «Решение 
Пленума ЦК КПК по вопросу о комплексном углублении реформ". Совокупность проблем Си Цзиньпин 
оценил следующими словами: «Китай стоит перед двойным давлением, с одной стороны, необходимо 
защищать суверенитет, безопасность и интересы в области развития во вне, а с другой - защищать 
безопасность политической власти и социальную стабильность внутри...» [2] 

" за время прихода Си Цзиньпина к власти в КПК Китай узнал о смещении с постов за непотизм 
и коррупцию крупнейших функционеров и чиновников: 2012 г. - Бо Силай, секретарь партийной 
организации города центрального подчинения Чунцин; 2013 г. - Чжоу Юнкан, министр общественной 
безопасности КНР, бывший председатель Политико-юридической комиссии ЦК КПК и член Политкомитета 
Политбюро; 2014 г. -Лин Цзихуа, бывший начальник Канцелярии ЦК КПК-один из ближайших 
соратников бывшего генсека Ху Цзиньтао; генерал Сюй Цайхоу и генерал Го Босюн - заместители 
председателя Центрального военного совета КНР; 2017-Сунь Чжэнцань, секретарь партийной 
организации города центрального подчинения Чунцин. Также Центральная комиссия по проверке 
дисциплины накануне XIX съезда сообщила: с 2012 года до конца июня 2017-го к ответственности 
были привлечены 1,343 млн чиновников низового и среднего уровня. 
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Можно возразить М. Фридману, что, хотя, с одной стороны, рост доходов 
населения, общего благосостояния, генерируемого конкурентной рыноч¬ 
ной экономикой, порождает нового гражданина, независимого от власти 
и требующего от неё отчета в управлении и обоснования легитимности, 
с другой стороны, рыночная экономика дает власти больше ресурсов для 
собственного поддержания через инструменты формирования обществен¬ 
ного мнения, которые почти целиком контролируются властью и работают 
на её «популяризацию». Кроме того, экономический потенциал может быть 
использован на подк}ті определенной группы населения и создания из власти 
«социальной опоры». Известный социолог Мансур Олсон в работе «Диктатура, 
демократия и развитие» [4, с. 167-182] предложил теорию, в соответствие 
с которой возможен симбиоз авторитарной власти и групп бизнес-интересов. 
Мы вернемся к этой и дрзч’им идеям стабилизации политической системы, 
после анализа новых констр)ч<;тов и концептов китайского внзлгриполити- 
ческого диск)фса. 


Конструирование новых смыслов 

У съезда КПК две аудитории - внутрипартийная и внешняя, общекитайская. 
И два типа проблем. Высказывания, обращенные к каждому из двух адре¬ 
сатов, решают разные задачи. Внутрипартийные проблемы исчерпываются 
задачей «устрожения» и сплочения, а сами задачи доводятся по внзггрипар- 
тийным каналам коммуникации. Проблемы стабильности политической 
системы лежат в китайском обществе. Поэтому выступление Си Цзиньпина 
адресовано в перв)по очередь всей стране. Его можно разделить на лоз)шги 
и призывы - как ритуальную форму партийного дискурса - и более информа¬ 
тивные политические конструкты и концепты, позволяющие судить о нали¬ 
чии плана сохранения стабильности, которые составляют содержательную 
часть доклада. 

Например, главное противоречие системы сформулировано след)пощим 
образом: «основное противоречие китайского общества в новую эпоху- 
противоречие между постоянно растущими потребностями народа в пре¬ 
красной жизни и неравномерностью и неполнотой развития, определяют 
необходимость осуществлять концепцию развития, в которой народ занимает 
центральное место, необходимость непрерывно способствовать всесторон¬ 
нему развитию человека и достижению всеобщей зажиточности народа. 
Идеи о социализме с китайской спецификой новой эпохи четко определяют 
общую схему пятиединого строительства и четырехаспектную всесторон¬ 
нюю стратегическую концепцию развития дела социализма с китайской 
спецификой»^ [5]. 


^ Все цитаты приводятся по источнику "Полный текст доклада, с которым выступил Си Цзиньпин 
на 19-м съезде КПК", Гійр://ги55Іап.пеѵѵ5.сп/2017-11/03/с_136726299.Гі1:т. [5]. 
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«Пятиединое строительство» и «четырехаспектная концепция» имеют 
дело прежде всего с констругктом «народ занимает центральное место». Он 
является центральным элементом в обосновании легитимности КПК. Данное 
изображение «основного противоречия», разумеется, прежде всего адре¬ 
совано обществу. «Народ-это центр» наделяет легитимностью КПК, через 
служение народу и представительство его интересов. Это прямая и обратная 
связь, в которой партия играет роль регента при неокрепшем политически 
незрелом народе. От регента КПК отличает лишь то, что партия еще и «опира¬ 
ется» на народ. Постоянно упоминается 800 миллионное сельское население, 
которое лишено плодов экономического процветания («постоянно растущие 
потребности народа в прекрасной жизни и неравномерность и неполнота 
развития») [5]. Но народ - это и источник власти, и инстругмент правления, 
и потенциальный источник индивидуальной свободы, угрожающий любой 
политической системе, не основанной на демократической конкуренции 
и саморегулировании. 

Доклад Си Цзиньпина, по сути, содержит четыре типа решений в будущей 
политике партии, которыми: 

1) пытаются обосновать легитимность КПК; 

2) отвлекают от поворота мыслей общества к этому вопросу; 

3) предлагают компенсацию за согласие с руководящей ролью КПК (путь 
партии - пугть побед и процветания); 

4) обосновывают руководящую роль КПК чрезвычайными обстоятель¬ 
ствами временной необходимости (трудности проекта Великого Китая, 
происки врагов и занавес неведения будучцего). 

В докладе съезду Си Цзиньпин дает еще одно определение «основного про¬ 
тиворечия»: «Со времени вступления социализма с китайской спецификой 
в новую эпоху противоречие между постоянно растущими потребностями 
народа в прекрасной жизни и неравномерностью и неполнотой развития 
уже стало основным противоречием китайского общества. Китай надежно 
решил проблему обеспечения миллиардного населения питанием и одеждой, 
в целом реализовал цель «сяокан»-общества среднего достатка, в недалеком 
будучцем среднезажиточное общество будет полностью построено. Изо дня 
в день растет потребность народа в благополучной жизни, она выражаю¬ 
щаяся не только в более высоких материально-культурных потребностях, 
но и в постоянно растущих запросах, находящихся на уровне демократии, 
законности, равенства, справедливости, безопасности, экологии и т.д.» [5] 

Власти КНР, по сути, находятся на этапе «политической опеки», решая 
задачу, сформулированнучо Сунь Ятсеном на заре XX века: сначала накормить 
народ, а потом воспитать. 

Анализируя политические коммугникации, мы можем говорить о комму¬ 
никативных стратегиях «воспитания», которые имеют цель, достигаемую 
через различные тактики. Китайская политическая система необычайно 
креативна в производстве новых политических смыслов и языковых структур 
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информационной манипуляции личностью. Можно найти в докладе нарра¬ 
тивные конструкты, не имеющие референции, рассчитанные даже не на аги¬ 
тационный, а на ритуальный комм)шикативный акт. Например, «Наследуя 
красный ген, брать на себя ответственность за укрепление армии». Или КПК 
претендует на роль архитектора счастливого буд)чцего всего человечества: 
«Стимулировать создание сообщества единой судьбы человечества». Пар¬ 
тийный проект прекрасного будущего может вселять гордость и успокаи¬ 
вать тревогу своего населения в настоящий момент. Транквилизирующий 
эффект на массы должны оказать призывы КПК к своим членам «осознать 
серьезность и остроту опасности духовной лени, недостатка умений, отрыва 
от масс», и обещание углубления «всестороннего устрожения внутрипар¬ 
тийного )шравления». А вот, например, «вооружать партию идеями о социа¬ 
лизме с китайской спецификой новой эпохи» [5] - настоящий политический 
бизнес-план, к которому мы вернемся, когда будем рассматривать поиски 
КПК иных оснований (кроме свободы) для конструирования устойчивой 
политической системы. 

В «формуле» основного противоречия содержится зчсазание на неравномер¬ 
ность развития, распределения богатства, выражающееся в разрыве между 
городом и деревней, развитыми и неразвитыми районами. Это }чсазание гово¬ 
рит о том, что идеологи КПК предпочитают говорить скорее о противоречиях 
между «трудом и капиталом» (которое власти обещают отрегулировать), 
нежели чем о политических свободах и легитимности правящего режима. 
Это «классовая» уловка. В конце цитаты для защиты от критики признается 
«запрос на демократию и справедливость», но акцента на этом не делается. 

Конструкты®, как вербальные структуры, выстраивают требуемые комму¬ 
никатору отношения адресата с фактами, идеями, чувствами. Нормативная 
миссия КПК отличается от представления КПСС в сознании народа. Если 
советские коммунисты были боевым отрядом общества, направляющей 
и организ)пощей силой, то КПК представляет свою миссию, как квазидемо¬ 
кратическую фзшкцию. Это представитель и проводник интересов китайского 
народа, с одной стороны, и регулятор всех процессов в государстве - с дру¬ 
гой. Здесь нет кричащей претензии на мобилизационн)чо тотальность, как 
в советской парадигме. Призывы к борьбе рзжоводство КПК обращает лишь 
к низовым членам партии. Китайское общество по отношению к КПК рас¬ 
сматривается с позиции заботы «старшего о младшем», «врача о пациенте», 
наделяется мудростью, ответственностью, обязанностью профилактики 
отклонений. У врача есть разные средства: скальпель, иглоукалыванине, 
мудрость внушения. Публично это провозглашается, как «линия партии явля¬ 
ется для партии и государства жизненной артерией, а для народа фактором, 
вед)чцим к благосостоянию». 


Конструкт представляет собой "механическое" соединением более простых и ранее известных понятий 
и концептов. Концепт обладает "единицей смысла", а также суггестивностью. Концепт переживается 
в отличие от "понятия", которое понимается. [7] 
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В поисках оснований легитимности 

Мы видим, что идеологи КПК апеллируют к известным типам легитим¬ 
ности: традиционному, харизматическому, рационально-легальному [16, 
Рр. 137-138]. 

КПК спасла народ от угнетения, КПК вела народ путем побед, КПК соз¬ 
дала общество достатка и правит на основе Конституции. Традиционный 
тип легитимности для Китая включает идеологический, технократический, 
структурный и онтологический способы обоснования легитимности. Хотя 
власти называют политическую систему Китая «социализмом с китайской 
спецификой», нынешний тип этой власти, по нашему мнению, соответствует 
просвещенной идеологической коллективной автократии. 

Механизм влияния. Используется механизм рациональной аргументации, 
имеющий производную от коллективной харизмы партии: «партия ведет 
от победы к победе», «удача благосклонна партии». 

Сразу следует провести черту: часть вводимых в политическое сознание 
концептов и конструктов имеют политическое воплощение, а часть сучцествует 
только в политическом дискурсе, не более чем вербальные конструкции. 
Например, «построение инновационного общества», раскрываемое, как 
«цифровой Китай» и «улѵіное общество», находится в области агитационных 
мантр. Отличительное свойство таких речевых конструкций - они говорят 
о цели, о том «что» надо сделать, но не говорят «как», «механизм решения» 
в данный момент не важен, а, возможно, и не известен. 

Политическое воплощение определенно имеет концепт «верховенства 
закона». Он, во-первых, должен убедить, что в правовом государстве партия 
правит по праву, и, во-вторых, что партия является хранителем закона и гаран¬ 
том, требует подчинения ему всех в стране и своих членов в первую очередь. 

В лоз)гнге «править по закону», который КПК с гордостью относит к себе 
самой, подчеркивается лишь один смысл-борьбы с коррупцией. Вопрос 
о том, может ли править в Китае кто-то еще, какой закон и кем должен для 
этого поменяться, может ли в этом процессе быть учтена воля гражданского 
общества - все это предстает фигурой умолчания. То, что власть закона - это 
закон власти КПК, не обсуждается. Обсуждается борьба с коррзшцией. Причем 
именно борьба, а не сама коррупция. Власти создали музей борьбы с корруп¬ 
цией, после XVIII съезда компартии появилась образная изобразительность 
этой борьбы - объявлена охота на «тигров» и «мух» (ЛЙЙ4І - «да ху пай ин», 
буквалъный перевод с китайского «убиватъ тигров, прихлопыватъ мух»), что 
означает борьбу с коррупционерами как на высшем, так и на низшем уровнях. 
Новый этап борьбы должен иллюстрировать 55-серийный фильм «Во имя 
народа», первый эпизод которого к апрелю 2017 года по спутниковому теле¬ 
видению набрало 1,4 млрд просмотров [17]. В марте 2018 года власти заявили 
о создании антикоррупционного суперагентства по борьбе с коррупцией 
с полномочиями, которых нет даже у Верховного суда. Возможности нового 
ведомства для проверки всех чиновников (не только партийных) будут втрое 
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больше, чем те, которыми располагает государственный аппарат сейчас [12]. 
К партийным ф)шкционерам, заподозренным в коррупции, предполагается 
вместо меры «в назначенное время и в назначенном месте дать разъяснения» 
использовать «меру задержания»^. Задержание по партийной линии-мера 
прямо-таки оруэлловская. Это бесконечная кампания, по сзлги, выражается 
формулой «цель - ничто, движение - все». Смысл - фокусировать внимание 
именно на борьбе партии с коррупцией, а не на «партийных» причинах воз¬ 
никновения корр)шции. 

Появляется концепт «клетки закона». Руководство КПК объявляя закон 
общим для всех знаменателем, преследует сразу несколъких целей. Это 
и борьба с внутрипартийными конкурентами, и мобилизация («быть единым 
целым, чтобы дать отпор») против сепаратизма и религиозного экстремизма, 
и консолидация вокруг партии против посягающих на строй сторонников 
либеральных путей развития. Не все из которых диссиденты и инакомысля¬ 
щие, отправленные на перевоспитание. Объявление политики строжайшего 
подчинения всех и вся закону позволяет поддерживатъ в обществе напряжение 
чрезвычайного положения, конструирует парадигму «крепости, окруженной 
врагами», «лодки, котор)чо нельзя раскачивать». 

Кроме «устрожения» контроля развивается концепт «народного контроля» 
(или демократического контроля). «Шестикратный контроль: совмещать 
партийный контроль и внутрипартийный контроль с контролем со стороны 
государственных органов, демократическим контролем, судебным контролем, 
контролем со стороны народных масс и общественности». 

Контроль со стороны народных масс и общественности отсылает нас 
к старой идее, чтобы народ бьш сопричастен к правлению, но своим волеизъ¬ 
явлением не был опасен власти. Мы знаем об этом «ноу-хау» еще из статьи 
Ульянова Ленина «Как нам реорганизовать Рабкрин» [3, с. 383-388]. Рабочие 
и партийцы, действительно, включались в различные партийные органы, 
но Центральная Контрольная Комиссия с полномочиями, ставившими её 
в независимое положение, не бьша создана. В китайской реинкарнации этот 
концепт в виде «выявлять обеспечивающую связь с народными массами-роль 
мостов и скрепов» может стабилизировать политическ)чо систему. 

Сейчас проводится эксперимент по «народному контролю за контроли¬ 
рующими». В Пекине и провинциях Шаньси и Чжэцзян местные Советы 
народных представителей будут избирать комитеты контроля®. О самой 
процедзфе контроля (кто и как, например, запускает «судебный контроль», 

^ "Разработать государственный закон о контроле, в соответствии с законом определить для 
контрольных комиссий служебные обязанности, права и методы обследования, использовать вместо 
меры "в назначенное время и в назначенном месте дать разъяснения" меру задержания" [5]. 

® "...создана новая «властная вертикаль» в системе ЦКПД (Центральный комитет партийной 
дисциплины -Д.Г), которая позволяет местным органам по проверке дисциплины функционировать 
независимо от местных парткомов, что повышает статус местных комиссий и усиливает контроль 
Центральной комиссии над ними. Верховная народная прокуратура КНР (ВНП) вводит разделение 
административной и судебной юрисдикции прокурорских органов ниже провинциального уровня. 
Создается межрегиональная прокуратура по служебным преступлениям. В ноябре 2016 года было принято 
решение о проведении в экспериментальном порядке реформы государственной системы контроля 
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или, куда и как обращаться «народным массам»), мало что известно. «Шести¬ 
кратный контроль» - симулякрѣ. Цель власти не в контроле, а в формальном 
провозглашении права на него. Так же как наличие суда не гарантирует, что 
в нем полугчится защитить свои интересы. Но наличие суда снимает власти 
предъявить обвинение в беззаконии. А народ через «народный контроль» 
делит ответственность и сопричастность с властью. Подобно средневеко¬ 
вым крестьянам, которые перестают чувствовать себя ограбленными, если 
разбойник поселяется в их деревне и включает их в свою банду. 

Но конструкт «шестикратного контроля» совершеннее, чем ленинское 
«ноу-хау» с рабоче-крестьянской инспекцией, т. к. «шестикратный контроль» 
не дает одной партийной силе бороться против другой. Именно по этому, как 
нам кажется, И. Сталин на стал реализовывать ленинскучо идею Рабкрина. 


Новые модели развития. «Обмануть императора, 
чтобы переплыть море» 

Политические конструкты и концепты по цели можно разделить на те, 
что тормозят негативные процессы (консервиручот супцествупощую модель 
политической системы, углубляют принятые подходы развития) и те, что 
пытаются опробовать пути и формы новой модели развития. 

Если на «незаданный» вопрос общества, «почему компартия стоит у власти», 
КПК предлагает объяснения, то более неудобного вопроса, «может ли кто-то 
другой (другая сила, другие люди, другая партия, само общество) формули¬ 
ровать предложения, выносить их на обсуждение, иметь право голоса при 
их принятии - этого вопроса власти Китая предпочитают избегать. 

Не допуская возможности политической конкуренции, КПК продолжает 
развивать концепт «консультативная демократия». В целом, он еще имеет 
потенциал для развития. Мнение народа в данной конструкции учитывается 
только в той степени, в какой оно может затруднить проведение политики 
партии. Консультативная демократия должна: 1) видеть и знать; 2) упредить 
и убедить. В патерналистской системе реакция объекта управления на управ¬ 
ляющий импульс субъекта управления (хоть и называется отрицательной) 
предотвращает автовозбуждение системы, возвращает в первоначальное 
состояние, стабилизирует состояние, как у автомобиля на хорошей дороге. 
В китайском варианте функцию «знать - упредить - выслушать - поправить» 
выполняют институты консультативной демократии, действие которых 

в Пекине и провинциях Шаньси и Чжэцзян, где местные СНП (Советы народных представителей -Д.Г.) 
будут избирать комитеты контроля".[5] 

^ Симуляция (симулякр) - акт притворства, репрезентация того, что на самом деле не существует. 
Диссимуляции - это значит делать вид, что вы не имеете того, что у вас есть. [11, Рр.4-6] 

“ Одна из стратагем древнекитайского труда о военном искусстве V века н. э. «36 стратагем» («нч-ЛП»), 
рассказывающая об "обмане во благо" войнами императора, чтобы провести "спецоперацию" за морем, 
которое он боялся переплывать. В данном контексте под императором понимается народ, интересами 
которого клянется КПК. 
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передается в настоящем и-что важно! - в незавершенном времени: «усо¬ 
вершенствование института собраний народных представителей, института 
многопартийного сотрудничества и политических консультаций под руко¬ 
водством КПК, инститзлга национальной районной автономии, институтов 
самоуправления масс на низовом уровне» [5]. 

КПК представляет «консультацию» с самой собой, как реализацию тра¬ 
диционного для системы политического управления многовекового Китая 
принципа патернализма. Однако, рыночная экономика, как раз, разр)чпает 
патерналистский тип отношений, патерналистское сознание, потому что 
дает индивиду возможность опоры на собственные силы. Что делать, если 
система на управляющие импульсы будет реагировать с увеличением рассо¬ 
гласования, т. е. система )шравления приобретет положительн)по обратн)чо 
связь, никто не знает. Как не знали это в СССР, проводя «перестройку». Чтобы 
не допустить смены власти, надо исключить из системы возмущающий 
элемент, или уравновесить его дрзшой силой. В первом сл)шае-это «хирур¬ 
гическая операция» на площади Тяньанмэнь. Во втором-поиск «здоровой» 
силы для подавления «нездоровой». Однако, пока политическая система КНР 
справляется с возм)чцающими импульсами. 

Принципиальным ноу-хау идеологов КПК является представление полити¬ 
ческой системы, как процесса. Конструкт «придерживаться новой концепции 
развития» не оставляет возможности для критики потому, что «настоящее» 
(имеющее недостатки) уже отправляется в прошлое, объявляется властью 
устаревшим. «Нового» еще нет, оно есть только, как совершенный обра¬ 
зец-в планах, воплощаемых партией-все время ускользающий в будущее. 
Предмет для критики превращается в симулякр наоборот-несовершенная 
копия )оке нес)чцеств)чощего в настоящем оригинала. Это может считаться 
универсальным концептом. Если партию упрекают в том, что стакан напо¬ 
ловину пуст, то партия его как бы «наполняет», и он уже наполовину полон. 
И наоборот. Это идеологическая технология КПК основана на традиционных 
для китайского общества конфуцианских представлениях «пути», «середины» 
и «серединного пзлги». 

Стратегию развития общества («углубление реформ», «придерживаясь 
новой концепции») [5] можно выразить на китайский манер формулой «твердо 
стоять на левой ноге, осторожно нащупывая место правой». Но совершенно 
не факт, что новое положение ноги означает шаг вперед. Для КПК важно 
представить обществу это движением вперед, а обществу трудно в этой 
ситуации предъявлять претензии власти, приходится верить, что все плохое 
превращается во все «более л}лішее». Если только не наступает хуже, чем бьшо. 
Концепт работает, если не допустить свидетельства ошибок и неправильной 
работы государственной машины. 

В теории ретроспективного голосования, известной как теория Мориса 
Фиорина, население принимает решение «за» или «против», основываясь 
на собственных ощ)чцениях от курса власти за электоральный период [14, 
р. 6]. «Справлялась» власть или «не справлялась» - ответ на этот вопрос для 
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населения зависит от того, какого ему жилось. Возможны два типа оценки: 
эгоцентрический - оценка собственного экономического положения инди¬ 
вида и социотропный - результаты работы всей экономики и страны в целом. 
И задача власти убедить подданного, что сделано лучпіее из возможного, 
но в ближайшем будупцем возможностей будет больше. 

Пусть стакан только наполовину полон, а ведь вчера он бьш наполовину 
пуст. В политическом сознании китайцев должны деконструироваться пере¬ 
живания о том, «как могло бы быть» (о возможном ушугценном), а большучо 
ценность приобретать «настоящее достигнутое». Это способ отделить актив¬ 
ную часть общества (которая может дать начало гражданскому обществу) 
от традиционной части общества и предложить последней стабильность. 
Стабильность в обмен на неопределенность перемен. 


«Занавес неведения» 

Если серьезно относится к заявлениям КПК, что мозговые центры партии 
работают над поиском институциональных путей преодоления кризиса 
политической системы, то мы, возможно, продолжаем наблюдать самый 
масштабный эксперимент над природой устройства человеческого общества. 
Эксперимент, начатый в 1917 году и неоконченный в 1991. Вопрос, который 
до сих пор не разрешен политической философией-вопрос о возможности 
устойчивого саморегулируемого устройства общества не на основе свободы 
индивидуума, а на иных основаниях, продолжает решаться на наших глазах. 

Мансур Олсон, о котором было умомянуто в начале, в работе «Диктатура, 
демократия и развитие» доказывает, что авторитарная власть - если она 
умеренна в налогах, стабильна, обладает преемственностью, охраняет част¬ 
ную собственность («сильная рука» «оседлого бандита») - может быть для 
групп бизнес-интересов, особенно крупных, более предпочтительной, чем 
неустойчивая демократия. Единственный минус - отсутствие верховенства 
закона над самой властью [4, с. 171-176]. Но в случае Китая это не выглядит 
большим минусом, т. к. власти долго и без особого успеха пытаются привить 
китайскому обществу уважение к закону. Однако, китайцы в гражданско-пра¬ 
вовых отношениях не полагаются на суды и контракты, а привыкли исполь¬ 
зовать традиционные механизмы гарантий, основанные на коллективной 
лояльности, гр)шповых интересах, понятии «гуаньси», включающем связи 
с родственниками, земляками, друзьями, одноклассниками, бывшими началь¬ 
никами и коллегами и т. д. Поэтому китайская авторитарная политическая 
система, основанная на бюрократической преемственности власти (подобно 
коллективной монархии), имеет большой модернизационный потенциал 
в направлении «сингап)фСкой» модели. Более того, кр)шные собственники 
могут быть приняты в КПК (а не наоборот - назначаться из партии в бизнес, 
как сейчас). Тогда компартия пол)шит новую социальную базу. Правда, при¬ 
дется закрыть глаза на «позорный лоззшг смены знамен». Но в перспективе это 
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будет настоящая меритократия. Остается вопрос, как быть с мелким бизнесом 
и с мелким человеком вообще (студентом, менеджером, инакомыслящим), 
которому не хватило синек)фы в «социализме с китайской спецификой». 

Одной из концепций, противостоящих индивидуалистской модели либе¬ 
ральной демократии, является теория коллективистской демократии. 

Не власть сдерживает свободу личности, а плечо (плечи!) других лич¬ 
ностей. И демократия возможна, как плебисцитарная и коллективистская 
демократия одновременно. В боевой дружине древних германцев тоже 
бьша демократия. Демократия выбора вождя и раздела добычи в условиях 
похода. Опробованным конструктом коллективистской демократии является 
положение о триедином представительствеГде интересы одной группы 
уравновешивались на пропагандистских весах интересами дрзшой. 

Это китайский пзлгь к идентитарной демократии, которая основывается 
на модели социально-гомогенной стр)ч<;туры общества. Общество, которое 
было построено в СССР и продолжает еще существовать в современной 
России, основная часть которого признает образцом социальное единство 
и единство целей для всего общества. В идентитарной демократии призна¬ 
ется верховенство общенародной государственной воли над волей групп 
и индивидуумов. Главная задача-пресечь автономность отдельных субъектов, 
и индивидов, сконструировать демократическую систему без гражданского 
общества, объявить нелегитимным любой конфликт интересов и ценностей. 

Мы видим, что политический дискурс КПК развивается вокруг вопроса, 
как создать «демократическое большинство» авторитарных индивид)^умов. 
Такая конструкция общества будет жизнеспособна, пока авторитарное боль¬ 
шинство поддерживается демократическим образом. Эрих Фромм в работе 
«Бегство от свободы» описывает структуру авторитарной личности, и в каких 
условиях она возникает [10, с. 72-75]. Он отмечает, что авторитарной лично¬ 
сти свойственны не сильные доминир)чощие черты, а потребность в опоре, 
потребность соединять свое «я» с кем-то или с чем-то, чтобы обрести силу. 
Данный тип возникает, когда рациональней отказаться от независимости 
своей личности, вр)шив судьбу внешней силе, общей судьбе, власти. В про¬ 
тивном случае личность испытывает скованность, тревогу, бессилие. Сопро¬ 
тивление внешней тотальности может привести к деструкции личности 
(как это происходит в армии или тюрьме). «Бегство от свободы» возникает 
не только в условиях экономического кризиса, войны, но и при монополиза¬ 
ции и централизации экономики, когда индивидуум чувствует себя винтиком 
огромного несокр)чпимого механизма. Спорить с машиной бессмысленно, 
соревновательность интересов и индивидуальность ей не нужны. Если власть 
будет подобна безликой администрации, то не будет понятно, как против неё 
протестовать. Эта власть, подобна администрации гипермаркета, где поку¬ 
патель чувствует себя статистической единицей. Он в отдельности не важен 

" Концепция «трёх представительств» сформулирована на XVI съезде КПК в докладе Цзян Цзэминя. КПК, 
согласно данной концепции, должна представлять не только пролетариат, но и все производственные 
силы, передовую китайскую культуру, и интересы самых широких слоёв китайского населения. 
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для безликого владельца бизнеса, «хочешь - бери, не нравиться - проходи, 
меньше очередь в кассе», и не найти директора, а есть только дежурный 
менеджер, который принесет книгу жалоб. И в ней человек-винтик прочитает 
против одной жалобы десять благодарностей. Главное, чтобы не завелись 
«заш;итники потребителя». А чего стоят посулы «винтику» рекламных бил¬ 
бордов - отдать свой доллар, юань (голос, согласие) за товар (компанию), 
который завтра изменит жизнь «винтика». Счастье в будущем времени. КПК 
повторяет о «построении», «полном построении», «победы в полном постро¬ 
ении», «решающей победы в полном построении». КПК обещает не только 
«цифровой Китай», но даже «зеленый Китай» («зеленых» семей, «зеленых» 
финансов, «зеленых» технологий), хотя, он остается «красным». 

Наиболее часто ушоминаемая программная цель «построение соци¬ 
ализма с китайской спецификой» объявляется некой формой, вопрос 
о содержании которой еще не решен: «Необходимо ответить на вопрос 
о том, в новучо эпоху какой именно социализм с китайской спецификой 
нужно отстаивать и развивать, и как его необходимо отстаивать и разви¬ 
вать» [5]. То есть, в поисках институциональных изменений самой поли¬ 
тической системы КПК не связывает себе ручей. «Не важно, какого цвета 
кот - черного или белого...» 

Чтобы «плечо» соседа чувствовалось сильнее и надежнее ограничивало 
индивидуалистические импульсы свободы, в теории «народного представи¬ 
тельства», можно просто широко распахнуть двери КПК. Распространить 
«институгт народных представителей» на саму партию. Если более 50% соци¬ 
ально активного населения будут членами партии, то стабильность будет 
обеспечена по вполне демократическому механизму. Если КПК превратится 
в местное самоуправление и возьмет функции представления всех китай¬ 
цев на всех уровнях по типу «совета» (магистрата, парламента), в который 
кооптируются низовые члены партии, то система партийной демократии 
может выполнять фучікцию плебисцитарной демократии. По сути, это даль¬ 
нейшее развитие все того же принципа триединого представительства, 
который трансформируется в принцип представительства всех китайцев, 
желающих быть представленными через собственное угчастие в обществен¬ 
ной жизни. Связанные партийной дисциплиной, они будут править, как 
свободные граждане, сознающие ответственность (партийнучо), т. е. добро¬ 
вольно ограничивающие свою свободу. Но у партии одновременно будут 
и демократическое большинство в обществе и безопасная свобода выра¬ 
жения мнений. Просто добровольно свободных индивидов будет меньше, 
чем добровольно несвободных. Бросить упрек в недемократичности такой 
системы будет трудно. 

Самый важный вопрос, на каком )фовне будет позволено не только 
голосовать «за» и «против» по сформулированной повестке, но и форму¬ 
лировать саму повестку. Данный вид симулятивной демократии, дове¬ 
денный, до своих крайних демократических форм, может также зч’рожать 
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партийному рзпсоводству и служить инстр)шіентом для его смены. Он может 
привести в ту же точку, что и концепт «народного контроля». 

Но, еіце раз надо подчеркнзлгь: мы ничего не знаем достоверно о задачах, 
которые поставлены партийными идеологами мозговым центрам КПК. 

После завершения строительства «среднезажиточного обіцества» дальше 
партия прямо и открыто обеіцает построение «модернизированного социа¬ 
листического государства» 

Дальше всего в исследовании теоретических социальных констрзпщий, 
созданных на основе добровольного ограничения свободы, продвинулся 
Джон Роллз. По его мнению, ч)шство справедливости, генерир)поіцее все 
либеральные инстинкты, может быть заменено рациональностью в подходе 
к справедливости перед неведомостью выбора. Перед «занавесом неведе¬ 
ния» люди склонны договариваться о таком равномерном распределении 
благ и статусов, при котором они меньше всего пострадают в неизвестных 
обстоятельствах. [6, с. 126-131] Роллз делает зггверждение очень интересное 
для КПК: в этой ситуации люди «настаивают на ослаблении роли природных 
и социальных сл)шайностей в преуспевании или непреуспевании людей». При 
таком распределении не возникает конк)фенции и борьбы за обіцественный 
прод)пст^^. Его ценность не известна. Равенство на краю новой жизни в новом 
мире. Можно под)лѵіать о загробной жизни, но Роллзу нравится жизнь в кос¬ 
мических мирах. Очень по-китайски. Можно сказать, что буд)пцее закрыто 
от китайского народа почти роллзовским «занавесом неведения», на котором 
партией начертаны иероглифы возвышения, богатства и счастья. 
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БоиіИ-ЕазІ Азіап Соипігіез іп Іпіегпаііопаі Оіѵізіоп 
ІаЬоиг: ІСТ §оосІ$ ехроПз, 2000-2015 


АЬ5І:гас(5: Боиііі-Еазі; А$іап соипігіез Ьаѵе аззитесі ап ітрогЕапІ; ріасе іп іпЕегпаІіопаІ 
сііѵізіоп оЕ ІаЬог аз ехрогіегз оЕ ІСТ §оосІз Ьу 2000 апсі зиссеесіесі іп ппаіп1:аіпіп§ ІІ іп 
ЕЬе сопЕехЕ оЕ §го\л/іп§ сотреЕІІІоп ѵѵіЕЬ СІпіпа. ТЬе агОсІе такез ап айетрі Ео зЬоѵѵ 
розіЕіопз оЕ БоиЕІп-ЕазІ: Азіап соипЕгіез оп ѵѵогісі ппагкеЕз оЕ сІіЕЕегепЕ саЕе§огіез оЕ ІСТ 
§оосІз, апсІ ЕЕіе ргоЕіІез оЕ сІіЕЕегепЕ 5оиЕІп-ЕазЕ Азіап соипЕгіез аз ІСТ §оосІз ехрогЕегз. 
Кеуѵѵогсіз: 5оиЕЕі-ЕазЕ Азіап соипЕгіез ехрогЕегз оЕ ІСТ §оосІз еІесЕгопіс сотропепЕз, 
ехрогЕз, сопприЕег едиіртепЕ, ЕеІесоттипісаЕіопз едиіртепЕ. 


ТЬе агЕісІе із аітесі аЕ апа1у2Іп§ розіЕіопз оГ ЗоиЕІі-ЕазЕ Азіап соипЕгіез іп ЕІіе 
іпЕегпаЕіопаІ сііѵізіоп оЕ ІаЬог аз ехрогЕегз оЕ ІСТ §оо(із. Ассогсііп^ Ео ІІМСТАВ, 
ІСТ §оосіз іпсіисіе зисЬ саЕе§огіез аз сотриЕег е^иіртепЕ, ЕеІесоттипісаЕіопз 
е^иіртепЕ, сопзитег еІесЕгопісз, еІесЕгопіс сотропепЕз апсі тізсеііапеоиз §оосізТ 
Апаіузіз оЕ ІСТ §оосіз ргосіисЕіоп апсі ехрогЕз іп Азіап соипЕгіез Ьазесі оп 
^NСТА^ апсі ѴѴТО зЕаЕізЕісз, \ѵЬісЬ Ьаз Ьееп ипсіегЕакеп Ьу ЕЬе аиЕЬог, зЬоѵѵз 
ЕЬаЕ іп 2000-2015 5оиЕЬ-ЕазЕ Азіап СоипЕгіез оссиріесі а рготіпепЕ розіЕіоп іп 
ІСТ §оосіз ѴѴОГІСІ ехрогЕз^. 


5ои(Іі-Еа$( А$іап соип(гіе$ іп V^о^\6 Ехрог($ оЕ ІСТ СоосІ$ 

Іп 1996 сіеѵеіоресі соипЕгіез: ЕЬе 115А (17.7 регсепЕ оЕѵѵогИ ехрогЕз) апсі Іарап 
(14.7%) ѵѵеге Іеасііп^ ехрогЕегз оЕ ІСТ §оосіз. 5іп§ароге ѵѵаз ЕЬе еЬігсі ехрогЕег 
іп ЕЬе ѴѴОГІСІ ѵѵіеЬ 9.7 рег сепЕ оЕ ѵѵогісі ехрогЕз, Маіаузіа ѵѵаз йЕеЬ (5.3%) апсі 
ТЬаііапсі ѵѵаз ііеЬ, аЕЕег СЬіпа (2.7% оЕ ѵѵогісі ехрогЕз, 10* гапк)^. ТЬе зЬаге оЕ 
ЕЬгее 5оиЕЬ-ЕазЕ Азіап соипЕгіез атоипЕесі Ео 17.7% оЕ ѵѵогісі ІСТ §оосіз ехрогЕз. 


ТаЫе 1 

ІСТ ^оосіз ехрогЕз, 2000-2015 ($ В) 



2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

\ѴогМ 

999.9 

1375.3 

1722.5 

1815.7 

1832.2 

1921.6 

1980.0 

1947.7 

Веѵе1орііі§ 

соипігіез 

429.2 

769.3 

1160.0 

1236.4 

1296.8 

1398.0 

1441.5 

1450.6 


* Тзѵеікоѵа Ыіпа - РІіО іп Есопоту, ЕеасІіп§ КезеагсИег, ІпзИЕиЕе оі ОгіепЕаІ Зіисііез, КА5. 

' См., например: ВІІаЕегаІ (гасіе ііоѵѵз Ьу ІСТ §оосІ5 саіедогіез, аппиаі, 2000-2013; 2000-2014. Іпіогтаііоп 
Есопоту. пйр://ипс1:асІ5І:а1.ипс1:асІ.ог§/ѵѵсІ5/ТЛіІеѴіеѵѵегДаЫеѴіе\л/.а5рх=15850 (даты обращения: 12.04.2015). 

^ Тзѵеікоѵа М.М. Іпіогтаізіоппо-коттипікаізіоппуе ІекЬпоІо§іі ѵ зІгапакЬ Ѵозіока: ргоігѵосізіѵо Іоѵагоѵ 
ІКТІ ІТ-и5Іи§. М.: IV КАМ, 2016. 

^ Іпіогтаііоп Есопоту Керогі 2007-2008. ЕІМ. М.Ѵ.; Сеп., 2007. Р. 136. 
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2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

Веѵе1орііі§ соип¬ 
ігіез; Азіа 

389.2 

722.5 

1091.3 

1167.9 

1226.9 

1328.6 

1372.6 

1383.4 

Веѵе1оріп§ соип¬ 
ігіез; Еазі Азіа 

216.8 

493.5 

831.0 

907.2 

957.4 

1040.9 

1076.4 

1080.7 

Веѵе1оріп§ соип¬ 
ігіез; 8оиіЬ-ЕазІ 
Азіа 

170.4 

219.2 

252.7 

250.9 

260.2 

279.0 

290.0 

289.4 

Тгапкіііоп 

есопотіез 

0.8 

0.8 

1.8 

2.4 

3.4 

3.6 

5.6 

3.6 

Веѵеіореё 

соипігіез 

569.9 

605.2 

560.7 

576.9 


520.0 

532.9 

493.5 


Зоигсез: ВІІаіегаІ ігасіе Яоѵѵз Ьу ІСТ §оосІ5 саіе^огіез, аппиаі, 2000-2013. Іпіогтаііоп Есопоту. 
1іир://ипсі;асІ5і;аі:.ипсі;асІ.ог§/ѵѵсІз/ТаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіеѵѵ.а5рх=15850 (ассезз сіаіе: 12.04.2015); 
ВІІаіегаІ ігасіе /Уоѵѵз Ьу ІСТ §оосІ5 саіе^огіее, аппиаі, 2000-2014. Іпіогтаііоп Есопоту. ИПр:// 
ипсіасізіаі;. ипсі;асІ.ог^ѵѵсІ5/ТаЫеѴіе\л/ег/і;аЫеѴіе\л/.а5рх=15850 (ассезз сіаіе: 2.03.2016); ВІІаі¬ 
егаІ ігасіе ііош Ьу ІСТ ^ооЬз саіе^огіез, аппиаі, 2000-2015. Иі;і;р://ипсі;асі5і;аі;.ипсі;асІ.ог^ѵѵсІ5/ 
ТаЫеѴіеѵѵегДаЫеѴіеѵѵ.азрх (ассезз сіаіе: 10.01.2018). 

Іп 2000 ѵѵогЫ ІСТ §оосІ5 ехрогіз геасЬесі $999.9 В. Теасііп§ ехрогіегз ѵѵеге іЬе 
зате аз іп 1996: іЬе ІІ5А ($156.7 В; 15.7% оІУѴогЫ ехрогіз), Іарап (10.9%). Іп 
2000 іЬе зЬаге о1 сіеѵеіоріп^ соипігіез іп ІСТ §оосіз ехрогіз геасЬесі 42.9%, іЬаІ 
о1 ЗоиіЬ-ЕазІ Азіап соипігіез, 17.0%, апсі Еазі Азіа соипігіез, 21.7%. ТЬе зЬаге о( 
5оиіЬ-ЕазІ Азіа апсі Еазі Азіа соипігіез Іакеп аз а уѵЬоІе атоипіесі Іо 38.7%; іЬезе 
Іѵѵо §гоирз о1 соипігіез ѵѵеге таіп ехрогіегз атоп§ сіеѵе1оріп§ соипігіез іп 2000. 

Зіп^ароге ($75.8 В; 7.6% оІѵѵогЫ ІСТ §оосіз ехрогіз) ѵѵаз іЬігсі іп іЬе ѵѵогЫ 
іп 2000; Маіаузіа ($51.7; 5.2%) ѵѵаз зіхіЬ. СЬіпа ѵѵаз ІетЬ; ііз зЬаге о5 ѵѵогИ 
ехрогіз атоипіесі Іо 4.4% ($44.1 В). ТЬаіІапсі ($19.7 В; 2% оІѵѵогЫ ехрогіз) апсі 
іЬе РЬШрріпез ($14.8 В, 1.5%) ѵѵеге аізо рготіпепі ехрогіегз. ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа 
соипігіез’ зЬаге іп ѵѵогЫ ехрогіз о1 сотриіег едиіртепі ѵѵаз 19%, апсі іЬеіг зЬаге 
іп ехрогіз оіеіесігопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосіз атоипіесі Іо 21% (саісиіаііопз 
Ьазесі оп ІаЫез 1, 2, 3). Ву 2000 5оиіЬ-ЕазІ Азіап соипігіез Ьаѵе аііаіпесі а 
рготіпепі розіііоп іп іпіегпаііопаі сііѵізіоп оПаЬоиг іп ІСТ §оос1з ргосіисііоп. 


ТаЫе 2 

ІСТ Соосіз Ехрогіз, Ьу Соосіз Саіе^огіез, 2000-2015 ($В) 



2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

ШгЫ 









ІСТ §оос1з 

999.9 

1375.3 

1722.5 

1815.7 

1832.2 

1921.6 

1980.0 

1947.7 

Сотриіег е^иіртеп^ 

367.2 

474.1 

499.6 

516.9 

524.8 

515.1 

530.0 

475.1 

Теіесоттипісаііопз 

еяпіртепі 

154.7 

218.7 

333.4 

393.9 

408.9 

461.8 

496.0 

524.3 

Сопзптег еіесігопісз 

105.7 

182.0 

229.6 

222.4 

216.4 

205.7 

204.4 

198.7 

Еіесігопіс 

сотропепіз 

321.9 

392.3 

574.3 

594.4 

596.2 

657.7 

667.5 

671.7 
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2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

Соипігіез о/8оиік- 
ЕазіАзіа 









ІСТ §ооё8 

170.4 

219.2 

252.7 

250.9 

260.2 

279.0 

290.0 

289.4 

СотриСег еяиіртеШ 

71.3 

77.6 

72.7 

62.9 

66.0 

62.8 

62.9 

60.7 

ТеІесоттипісаСіопз 

е^иіртеп^ 

7.4 

14.9 

13.4 

20.6 

28.7 

37.6 

40.8 

49.1 

Сопзитег еІесСгопісз 

17.4 

17.3 

22.6 

21.7 

21.0 

20.1 

19.4 

17.7 

ЕІесСгопіе 

сотропепСз 

68.4 

101.1 

1377 

138.6 

138.4 

152.8 

160.6 

155.4 


Зоигсе: ВіІаіегаІ ігабе /Уоѵѵз Ьу /СГ ^оос/з саіе^огіез, аппиаі, 2000-2013. Іпіогтаііоп Есоп- 
оту. Иі;і;р://ипсі;асІзі;аі;.ипсі;асІ.ог§/ѵѵсІ5/ТаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіеѵѵ.а5рх=15850 (дата обращения: 
12.04.2015): ВіІаіегаІ ігасіе ііоѵѵз Ьу ІСТ §оосІ5 саіе^огіез, аппиаі, 2000-2014. Іпіогтаііоп Есоп- 
оту. Іті;і;р://ипсі;асІзі;аі;.ипсі:асІ.ог§/\л/сІз/ТаЫеѴіе\л/ег/і;аЫеѴіеѵѵ.а5рх=15850 (дата обращения: 
2.03.2016); ВіІаіегаІ ігасіе Яоѵѵз Ьу ІСТ ^ооЬз саіе^огіез, аппиаі, 2000-2015. бі;і;р://ипсі;абзі;аі;. 
ипсі;аб.ог§/\л/б5/ТаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіеѵѵ.азрх (дата обращения: 10.01.2018). 


Іп 2005 іЬе зЬаге оГ сіеѵе1оріп§ соипігіез іп уѵогЫ ІСТ §оосІ5 ехрогіз геасЬесі 
55.9%, ѵѵііЬіЬе зЬаге оГЕазІ Азіа соипігіез іпсгеазесі Іо 36.0% апсі іЬаІ о^ЗоиіЬ- 
Еазі Азіа соипігіез зИ^Му сіітіпізііесі, Со 15.9%. Іп 2000-2005 сЬеге \ѵаз ап 
ітргеззіѵе §гоѵѵСІі о1 ІСТ §оосіз ехрогсз Ігот СЬіпа, ѵѵЬісІі тоѵесі Нот сЬе СепсЬ 
ріасе Со сЬе йгзС ріасе ($234 В; 17% оІѵѵогЫ ехрогСз іп 2005). ТЬе Іогтег Іеайег 
атоп§ Азіап соппСгіез, 5іп§ароге керС ісз зЬаге іп ѵѵогИ ехрогсз (7.6%), ісз ехрогсз 
§геѵѵ іп 2000-2005 Ігот $75.8 В Со $104.4 В, Ьис 5іп§ароге тоѵесі Со сЬе (оигсЬ 
ріасе. Тор Сеп ехрогсегз іпсіисіесі аізо Маіаузіа ($61.4 В, 4.5%, 9* гапк). ТЬаіІапсі 
($25.8 В; 1.9% оІѵѵогЫ ехрогСз) апсі сЬе РЬШрріпез ($19.7 В; 1.4%) сѵеге аізо 
ітрогСапС ехрогсегз (саісиіаСіопз Ьазесі оп СаЫез 1, 2, 3), сЬеу сѵеге поС расе о1 
“Сор Сеп”, сЬеіг ІСТ ехрогсз §геѵѵ, ЬиС сЬеіг зЬаге іп сѵогісі ехрогсз сіесгеазесі сіие 
Со сігатаСіс ^госѵСІі о1 ехрогСз Ігот СЬіпа. 

СгарН 1 

ЗИаге іп ѵѵогШ ІСТ ^оосіз ѵѵогісі ехрогСз: йеѵеіоріп^ соипСгіез, іпсіисііпё соипСгіез 
оС ЕазС апсі 5оиСИ-ЕазС Азіа, 2000-2015 (%) 
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21,7 



15.9 







2000 2005 2010 2015 


0еѵеІоріп§ соипігіез 


— 0еѵе1оріп§ 

соипігіез: Еазі Азіа 

Соипігіез Зоиііі- 
Еазі Азіа 


Зоигее: СаЫе 1. 
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ІП 2010, аііег §1оЪа1 йпапсіаі апсі есопотіс сгізіз, Зіп^ароге’з ІСТ §оосІ5 ехрогіз 
атоипіесі Іо $120.8 В, 7% оіѵѵогісі ехрогіз. ІСТ §оосІ5 ехрогіз Ігот Маіаузіа 
геасЬесі $67.6 В, 3.9% о1 шогМ ехрогіз. Ехрогіз Ігот ТЬаіІапсі атоипіесі Іо 
$37 В (2.1% о1 \ѵог1сі ехрогіз), іЬе Ы^ЬезІ Іеѵеі Іог іЬе соипігу іп 2000-2015. 
Ехрогіз йгот іЬе РЬШрріпез, оп іЬе сопігагу, сіесгеазесі Іо $13.8 В апй сопііпиесі 
Іо йесгеазе іп 2011. ТЬе §гоѵѵі;1і гезитесі опіу іп 2012. 

СгарН 2 

ІСТ Соосіз Ехрогіз: АН Соипігіез, Еазі апсі ЗоиШ-ЕазІ Азіа Соипігіез, 

2000-2015 ($ ЬіІІіоп) 





ЖЖ ОеѵеІоріп§ соипігіез 


□еѵеІоріп§ соипігіег: 
Еазі Азіа 

Соипігіез о1 ЗоиІІі- 
Еазі Азіа 

-Линейная (ѴѴогісІ) 


-Линейная (Оеѵеіоріп§ 

соипігіез) 


Зоигсе: сіаііа Ігот ЕаЫе 1. 


Аз а ѵѵЬоІе, іЬе зЬаге о1 сіеѵеіоріп^ соипігіез іп ѵѵогМ ІСТ §оосіз ехроПз іп 
2000-2015 іпсгеазесі Ігот 42.9 Іо 74.5%, "ѵѵіііі іЬе зЬаге оІЕазІ апсі ЗоиіЬ-ЕазІ 
Азіа ^гошт^ (гот 38.7% Іо 70.4%. ТЬе зЬаге оІЕазі Азіа соипігіез ^геіѵ (гот 
36.0% Іо 55.5%, апсі іЬаІ о( 5оиі1і-ЕазІ Азіа соипігіез сіесгеазесі іп 2000-2011 
(гот 17% Іо 13.8%, апсі іЬеп ^геш а ііиіе, Іо 14.9% Ьу 2015. ТЬіз §го\ѵ11і \ѵаз 
саизесі таіпіу Ьу гарісі §го\ѵіЬ о( Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп^ ехрогіз (гот 
Ѵіеі Мат. Виі опе сап еѵаіиаіе іЬе асЬіеѵетепІз о( 5оиіЬ-ЕазІ Азіап соипігіез 
(гот апоіЬег ап^іе. ТЬеу тапа^есі Іо таіпіаіп іЬеіг Ьі^Ь зЬаге іп іЬе іѵогісі ІСТ 
ехрогіз іп іЬе сопіехі о( ехігетеіу гарісі §гоѵѵіЬ о(ІСТ §оосіз ехрогіз (гот СЬіпа. 
Сгеаі е((огІз Ьаѵе Ьееп ^е^иі^есі Іо таіпіаіп іЬіз зЬаге. Опе сап гететЬег (ог 
іЬіз ригрозе а сііаііоп (гот “Аіісе іп ѴѴопсіегіапсі” Ьу Ееѵѵіз Саггоі о(іеп §іѵеп Ьу 
Киззіап есопотізі Ѵііаіу Меіуапізеѵ (ог ехріапаііоп о( зоте есопотіс рЬепотепа 
зауіп§ іЬаІ уои тизі гип аз (азі аз уои сап ]из1 Іо зіау іѵЬеге уои аге (апсі Іо §еІ 
зотеѵѵЬеге уои Ьаѵе Іо гип тисЬ (азіег)*^. ѴѴе Ьаѵе Іо іЬіпк о(іЬіз сііаііоп гаіЬег 
о(іеп іп оиг еѵегусіау іі(е. 


" МеГіапІзеѵ Ѵ.А. ІІтпуе ІекИпоІодіі, рагасіокз Зоіои і ргоІіѵогесИііа 501:5ІаГпо-екопотісІіе5ко§о гаіѵШіа 
V зігапакіі 2арасІа і Ѵозіока ѵ пасИаІе XXI ѵ. //ѴозСок (Огіепз). 2017, № 3. 
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ТаЫе 3 

ІСТ Соосіз Ехрогіз, ЗоиШ-ЕазІ Азіап Соипігіез, 2000-2015 ($ ЬіІІіоп) 



2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

Маіаузіа 

ІСТ §ооё8 

51.7 

61.4 

67.6 

66.8 

63.5 

64.4 

67.3 

60.2 

Сотриіег еяиіртепі 

21.0 

23.1 

22.8 

17.0 

16.3 

15.3 

13.6 

12.2 

Теіесоттипісаііош 

е^иіртеп( 

3.0 

4.6 

2.4 

2.9 

3.5 

3.9 

4.8 

4.3 

Сопкитег еіесігопіск 

8.0 

7.0 

8.9 

8.4 

7.4 

6.9 

6.2 

4.8 

Еіесігопіс сотропепІ8 

18.5 

25.0 

31.4 

36.0 

34.5 

37.0 

40.7 

36.8 

8іп§ароге 

ІСТ §ооё8 

75.8 

104.4 

120.8 

118.4 

116.0 

122.8 

122.7 

116.0 

Сотриіег еяиіртепі 

30.5 

31.9 

22.0 

20.6 

20.0 

18.0 

16.7 

16.0 

Теіесоттипісаііопз 

е^иіртеп^ 

2.8 

8.8 

6.5 

8.5 

ОО 

об 

8.9 

8.8 

10.5 

Сопкитег еіесігопісз 

3.7 

3.9 

3.7 

3.4 

2.9 

2.7 

2.5 

2.0 

Еіесігопіс сотропепіз 

35.3 

55.2 

87.0 

84.1 

82.7 

91.2 

92.7 

85.3 

Пе РкіНрріпех 

ІСТ §ооё8 

14.8 

19.7 

13.8 

10.9 

15.3 

17.1 

21.4 

25.2 

Сотриіег еяиіртепі 

7.2 

7.7 

5.5 

4.3 

5.0 

4.2 

6.6 

6.4 

Теіесоттипісаііопк 

е^иіртеп^ 

0.6 

0.3 

0.5 

0.2 

0.4 

0.4 

0.3 

0.4 

Сопзитег еіесігопіск 

0.3 

0.2 

0.2 

0.1 

0.2 

0.3 

0.4 

0.4 

Еіесігопіс сотропепІБ 

6.3 

11.0 

7.1 

6.1 

9.4 

11.9 

13.4 

17.4 

ТкаИапй 

ІСТ §00(І5 

19.7 

25.8 

37.0 

35.6 

36.8 

35.6 

36.5 

35.0 

Сотриіег е^иіртеп^ 

9.1 

11.9 

18.1 

16.3 

18.7 

17.4 

17.6 

16.8 

Теіесоттипісаііопк 

е^иіртеп^ 

0.7 

0.9 

1.8 

2.0 

2.3 

2.3 

2.4 

2.3 

Сопзитег еіесігопіск 

2.5 

3.8 

4.8 

5.2 

5.9 

5.5 

5.7 

5.3 

Еіесігопіс сотропепіз 

7.1 

8.3 

10.3 

10.2 

8.3 

9.1 

9.7 

9.9 

Іпйопе^іа 

ІСТ §ооё8 

7.6 

6.9 

7.9 

7.8 

7.7 

6.6 

6.1 

5.3 

Сотриіег е^иіртеп^ 

З.І 

2.5 

2.2 

2.1 

2.3 

1.8 

1.9 

1.8 

Теіесопшіипісаііопк 

еяиіртепі 

0.3 

0.4 

0.2 

0.4 

0.5 

0.2 

0.2 

0.18 

Сопзитег еіесігопіс» 

2.8 

2.3 

4.1 

3.8 

3.3 

3.1 

2.6 

2.2 

Еіесігопіс сотропепі» 

0.9 

1.4 

1.1 

1.2 

1.1 

1.0 

0.9 

0.74 

Ѵіеіпат 

ІСТ §ооё8 

0.8 

0.9 

5.7 

11.3 

20.9 

32.4 

36.0 

47.6 

Сотриіег е^иіртеп^ 

0.5 

0.5 

2.0 

2.6 

4.0 

6.1 

6.4 

7.5 
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2000 

2005 

2010 

2011 

2012 

2013 

2014 

2015 

Теіесоттипісаііопз 

еяиіртепі 

0.02 

0.04 

2.0 

6.7 

13.2 

21.9 

24.4 

31.4 

Сошитег еіесігопісз 

0.1 

0.2 

0.8 

0.8 

1.2 

1.6 

2.0 

3.1 

Еіесігопіс сотропепіз 

0.2 

0.2 

0.7 

1.0 

2.4 

2.7 

2.8 

5.3 

Вгипеі, ІСТ §оосІя 








0.012 

СатЪосІіа, ІСТ §оосІя 








0.187 

Сотриіег еяиіртепі 









Теіесоттипісаііопз 

еяиіртепі 








0.066 

Сопзитег еіесігопісз 








0.015 

Муаптаг, ІСТ §оосІ5 










Зоигсе: ВІІаіегаІ Ігабе Яоѵѵз Ьу /СГ ^оосУз саіе^огіез, аппиаі, 2000-2013. Шогтаііоп Есопоту. 
Иі:і;р://ипсі;асІ5і;аі;.ипсі:асІ.ог§/\л/сІ5/ТаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіеѵѵ.азрх=15850 (ассезз сіаіе: 12.04.2015); 
ВІІаіегаІ ігасіе Яоѵѵз Ьу ІСТ§оосІ5 саіе^огіез, аппиаі, 2000-2014. Іпіогтаііоп Есопоту. ИПрУ/ипсІ- 
асізііаі;. ипсі;асІ.ог^ѵѵсІ5/ТаЫеѴіеѵѵег/і;аЫеѴіе\л/.а5рх=15850 (ассезз сіаіе: 2.03.2016); ВІІаіегаІ ігасіе 
ІІОШ5 ЬуІСТ§оосІ5 саіе^огіез, аппиаі, 2000-2015. Ы;і;р://ипсі;асІзі;аі;.ипсі;асІ.ог&/ѵѵсІз/ТаЫеѴіеѵѵег/ 
ІаЫеѴіеѵѵ.азрх (ассезз сіаіе: 10.01.2018). (зоигсезЕоггаЫе 1). 

Іп 2000-2015 Ле ѵѵогМ ІСТ §оо(І5 ехрогіз а1то5І сіоиЫесі. Виі (1игіп§ іЬе 
Іаіезі 1\ѵо уеаг5 ѵуогИ ехроПз о1 ІСТ §оосІ5 ехрогіз §го\ѵ11і гаіез 5Іо\ѵесі сіоѵѵп, 
зотеЬоѵѵ. Іп 2014 іЬе ехрогіз атоипіесі Іо $1980 В, к іпсгеазесі аз сотрагесі Іо 
2013 Ьу 3% опіу, апсі іп 2015 к сіесгеазесі Іо $1947.7 В. ІСТ §оосІ5 ехрогіз Ігот 
ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа іп 2014-2015 гетаіпесі аі іЬе зате Іеѵеі, $290 В іп 2014 апсі 
$289.4 В іп 2015. 5іпсе 2000, іп іЬе сопіехі оігарісі §гоѵѵі:Ь оПСТ ехрогіз Ігот 
СЬіпа апсі іЬе іпсгеазе о1 іЬе зЬаге о1 Еазі Азіа, іЬе §гоѵѵі;Ь о1 ІСТ §оосіз ехрогіз 
кот ЗоиіЬ-Еазі Азіа уѵаз поі зо гарісі, іп 2000-2015 к §геѵѵ Ьу 70%, уѵЬіІе іЬе 
ехрогіз кот Еазі Азіа іпсгеазесі Ьу 399%, ог Ьу 5 іітез. Уои сап зее іЬезе сіікегепі 
Ігепсіз о1 §гоѵѵіЬ аі СгарЬ 2. 

Іп 2000-2014 іѵогісі ехрогіз о1 сотриіег е^иіртеп^ §ге\ѵ кот $367.2 В Іо 
$530.0 В, Ьиі кз раП іп ѵѵогісі ІСТ §оосіз ехрогіз сіітіпізЬесІ кот 36.7% Іо 26.8%. 
Іп 2014 65.1% о1 ѴѴОГІСІ сотриіег е^иіртеп^ ехрогіз огі§іпаіесі кот сіеѵеІоріп§ 
соипігіез о1 Азіа (аз іЬеу аге сіейпесі іп ІІМСТАВ зіаіізіісз, іпсІисііп§ 5іп§ароге, 
5оиіЬ Когеа іЬаІ Ьаѵе Ьі§Ь рег сарка §гозз паііопаі іпсоте, Ьиі ехсІисііп§ іарап 
апсі ІзгаеІ іЬаІ аге сіейпесі аз сіеѵеіоресі соипігіез). СЬіпа ѵѵаз іЬе йгзі атоп§ 
ехрогіегз (40.7% о1 ѵѵогісі сотриіег е^иіртеп^ ехрогіз). ОіЬег ехрогіегз іп 
іЬе Юр Іеп ѵѵеге іЬе ІІ5А (8.7%), Ноп§ Коп§ (СЬіпа) (8.2%), іЬе МеіЬегІапсіз, 
Мехісо, Сегтапу, ТЬаіІапсі, 5іп§ароге, Маіаузіа, СгесЬ КериЫіс. Тѵѵо оиі оійѵе 
сотриіегз оп іЬе ѵѵогісі ехрогі тагкеі аге тасіе іп СЬіпа. Іп 2015 ѵѵогісі ехрогіз о( 
сотриіег едиіртепі сіесгеазесі Іо $475.1 В. 5оте зогі о1зіа§паІіоп ѵѵаз оЬзегѵесі 
оп іЬе ѴѴОГІСІ сотриіегз тагкеі сіие Іо тагкеі зашгаііоп апсі сотреііііоп ѵѵііЬ 
тоЬііе сіеѵісез іЬаІ аззите сотриіегз’ йтсііопз гедиігесі Іог тапу изегз. Ехрогіз 
о1 сотриіег е^иіртеп^ кот 5оиіЬ-ЕазІ Азіа геасЬесі ііз тахітит іеѵеі іп 2005 
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($77.6 В, 16.4% о5 \ѵог1(1 ехрогіз) аз сотрагесі Іо $71.3 В іп 2000 (19.4% о5 
шогМ ехрогіз), апсі сіесгеазесі Іо $72.7 В іп 2010 апсі $60.7 В іп 2015. Ехрогіз 
о1 сотриіег е^иіртеп1; Ігот 5іп§ароге іп 2000 ($30.5 В) ѵѵаз аітозі Ітсе 
Ы§1іег іЬап зисЬ ехрогіз Ігот СЫпа ($17.9 В); іі атоипіесі Іо 8.3% апсі 4.9% о1 
’ѵѵогЫ ехрогіз. Іп 2014 ТЬаіІапсі "ѵѵаз зеѵепііі ($17.6 В; 3.3%); Зіп^ароге еі§1іі1і 
($16.7 В; 3.2%); Маіаузіа, піпііі (2.6%). Атоп^ Юр Іеп ехрогіегз іЬеге \ѵеге 
іЬгее соипігіез о1 ЗошЬ-ЕазІ Азіа, апсі іЬе йгзі атоп§ іЬет "ѵѵаз поі Зіп^ароге, 
Ьиі ТЬаііапсі. Іп 2015 іЬе зЬаге о1 Азіап сіеѵеІоріп§ соипігіез іп "ѵѵогісі сотриіег 
ехрогіз атоипЮсі Ю 65.3%, вдій іЬе зЬаге о1 СЬіпа сіесгеазіп^ Ю 38.7%; іЬаІ 
о1 ТЬаіІапсі, 3.5%; 5іп§ароге, 3.3%; Маіаузіа, 2.6%; ѴіеіМат, 1.6% (саісиіаіесі 
оп сіаіа Ітот зоигсез Ю ІаЫез 2, 3). 

СгарН 3 

Ехрогіз оі ІСТ Соосіз Ігот ЗоиІИ-ЕазІ Азіа Соипігіез Ьу Соосіз Саіе^огіез, 



1. ІСТ ёоосіз 

2. Сотриіег ериіртепі; 

3. Теіесоттипісаііопз ериіртепі; 

4. Сопзитег еІесСгопісз 

5. Еіесігопіс сотропепгз 

Зоигсе: гаЫе 2. 


Егот іЬе §гарІі. 3 іі сап Ье зееп іЬаі; іЬе тозі сіупатіс саЮ^огіез о1 ІСТ §оосіз 
ехрогіз Ігот ЗоиіІі-ЕазІ Азіа ѵѵеге ЮІесоттипісаІіопз едшртеШ апсі еіесігопіс 
сотропеШз Іог ІСТ §оосіз. Ехрогіз о1 сопзитег еіесігопісз гетаіпесі ргасіісаііу 
ипсІіап§есі апсі ехрогіз о1 сотриюг е^иіртет; еѵеп сіесгеазесі. 

Теіесоттипісаііопз е^иіртет; шаз іЬе тозі сіупатіс §гоир о5 ѵѵогісі ІСТ 
§оосіз ехрогіз іп 2005-2015, іі іпсгеазесі ітот $154.7 В Ю $524.3 В апсі ііз зЬаге 
іп ѵѵогісі ІСТ ехроПз §геѵѵ Ітот 15.5% Ю 26.9%. Іп 2015, 76.4% оіѵѵотісі ехротіз 
о1 ЮІесоттипісаІіопз е^иіртет; оті§іпаЮсі (тот сіеѵеіоріп^ соипігіез, 73% - 
(тот сіеѵеіоріп^ соипітіез о( Азіа (зоитсез Іо ІаЫе 2). 

СЬіпа ѵѵаз іп 2014 апсі 2015 ап ипсіізриіаЪіе іеасіет іп ѵѵогісі Іеіесоттипісаііопз 
ехротіз (39.6% апсі 40.9% о( ехротіз) іЬаІ іе(і оіЬет ехротіетз (ат ЬеЬіпсі. Іп “Юр 
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Іеп” о5 ехрогіегз іп 2014 іЬеге "ѵѵеге аізо Ноп§ Коп§ (СЬіпа) (14.2%), іЬе ІІЗА 
(7.3%), ЗоиіЬ Когеа (5.6%), ѴіеШат (5*, 4.9%), 5іп§ароге (9*; 1.8%). Ехрогіз 
о1 Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп1: (гот Ѵіеіпат зкугоскеіесі іп 2000-2015 (гот 
$0.04 В Іо $31.4 В. Іп 2015 іЬе 5Ііаге о( ѴіеШат іп \ѵог1сі Іеіесоттипісайопз 
ехрогіз геасЬесІ 6%, к Ьесате (оипЬ іп іЬе ѵѵогЫ 1іаѵіп§ оШрасесі ЗоиіЬ Когеа 
($29.9 В), ап аскпоѵѵіесі^есі Іеасіег оп іЬе тагкеі апсі Ноте Ш зоте Іаг^езі 
ІгапзпаПопаІ согрогаііопз іп іЬе іпсіизігу. Вт к зкоиИ Ъе тепііопесі іп іЬіз сотехі 
іЬаІ ЗотЬ Когеап ТМСз, Затзип^ Еіесігопісз іп рапісиіаг, Ьаѵе ігапзіеггесі іЬеіг 
ргосіисііоп (асіИііез (ог тоЬіІе рЬопез тапи(асШгіп§ Іо ѴіеШат ^1(1 ііз сЬеар 
"ѵѵогкіогсе. Затзип^ Еіесігопісз Ьаз Ьесоте іЬе Ьі^^езі іпѵезшг іп ѴіеШат, іп 
2015 к тапи(асшгесі іп ѴіеШат тоге тоЬіІе рЬопез іЬап іп СЬіпа^, ѵѵЬісЬ Ьасі 
Ьееп кз ргіпсіраі ргосіисйоп зке (ог тоЬіІе рЬопез аззетЫу (ѵѵа^ез іп СЬіпа 
Ьаѵе іпсгеазесі, іЬеу ехсеесі ѵѵа§ез іп ѴіеШат). 5атзип§ із опе о( іЬе тозі 
рориіаг Ьгапсіз оп іЬе зтаПрЬопез апсі огсііпагу тоЬіІе рЬопез тагкеіз. Вт і( 
уои ехатіпе іЬезе сіеѵісез апетіѵеіу, уои \ѵі11 зее іЬаІ іЬеу аге тапи(асШгесі 
(ог “аззетЫесі”) поі іп ЗотЬ Когеа, Ьт іп СЬіпа ог іп ѴіеШат. 


СгарН 4 


кеасііп^ ехрогіегз о( еіесігопіс сотропепіз, 2014 (%) 


6,5 



13,1 


Зоигсе: сІаСа Іог гаЫе 3. 

ТЬе ^гоѵѵііі о(ѵѵог1сі сопзитег еіеспопісз ехрогіз ѵѵаз гаікег зіоѵѵ. Іп 2000-2010 
к іпсгеазесі (гот $105.7 В Ш $229.6 В, апсі айег іЬаІ; ѵѵаз сіесгеазіп^; іп 2015 к 
атоипіесі Ш $198.7 В, \ѵк1і кз зЬаге іп Шіаі ІСТ §оосіз ехрогіз зШуіп§ аітозі 
ипс1іап§есі: 10.6% іп 2000 апсі 10.2% іп 2015. ТЬе тагкеі оІТѴ-зеІз, ѵісіео-, 
апсііо- апсі гасііо- е^иіртет із 1іі§Ыу заШгаіесі. МоЬіІе сіеѵісез (зтаПрЬопез 
апсі ІаЫеІз) аге оііеп изесі іпзіеасі о( гасііо- апсі еѵеп ТѴ-зеІз. Іп 2014, 56.4% о( 
сопзитег еіесігопісз ехрогіз огідіпаіесі (гот сіеѵе1оріп§ соитгіез о( Азіа. СЫпа 
ѵѵаз іЬе йгзі ехроПег ѵѵкЬ 34.8% о( ѵѵогісі ехрогіз. ОіЬег 1еасііп§ ехрогіегз ѵѵеге 
Мехісо (10.0%), іЬе ІІЗА (5.7%), Ноп§ Коп§ (СЫпа) (5.2%), Зіоѵакіа (3.9%), 
Сегтапу (3.6%), Іарап (3.5%), іЬе Nе1:Ье^1апсіз апсі Роіапсі (2.8% еасЬ). Маіаузіа 
ѵѵаз еі^ЫЬ (3%), ТЬаіІапсі оссиріесі іЬе 11* гапк ($5.5 В; 2.7%). Іп 2015 іЬе 
зЬаге о( СЫпа іп ѵѵогісі сопзитег еіесігопісз ехрогіз геасЬесі 37.3%, іЬт о( а11 


^ ѴѴогИ Іпѵезітепі КероП 2016, УМ, М.Ѵ.; (Зеп., 2016. Р. 47. 
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ЗоиіЬ-Еазі: Азіа соипігіез- 8.9%, іпс1исііп§ ТЬаіІапсі- 2.7%, Маіаузіа- 2.4%, 
ѴіеШат -1.6%, Іпсіопезіа -1%. ТЬе ѵоіите о1 ехрогіз о1 сопзитег еіесігопісз 
ітот ЗоиіЬ-Еазі: Азіа соипігіез іп 2000-2015 гетаіпесі ргасіісаііу ипсЬап^есі: іп 
2000ііатоипіесіІо $17.4 В, іп2005-$17.3 В, іп2010-1;Ьетахітито1$22.6В, 
апсі іп 2015 сіесгеазесі Іо іЬе Іеѵеі о1 2005 - $17.7 В) (саіс. оп ІаЫез 2, 3). 

А §гоир о5 ІСТ ^оосіз іЬе ехрогіз о5 ѵѵііісіі ^гоѵѵз сопзіапііу аге еіесігопіс 
сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5. Ііз ^гоѵѵііі зЬоѵѵз іЬе сіеерепіп§ іпіегпаііопаі сііѵізіоп 
о1 ІаЬоиг, сіеѵеіортепі; о1 §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз іп ІСТ §оосІ5 тапи1асшгіп§. Іп 2000 
Юр Юп ехрогюгз о1 еіесігопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5 (ЕС) іпсіисіесі іЬе II5А 
(1®*; $66.1 В; 20.5% оІ’ѵѵогИ ехрогіз), Зарап (2сі; 14.2%). Зіп^ароге ѵѵаз іЫгсі 
($35.3 В; 11.0%). Маіаузіа шаз зіхіЬ ($18.5 В; 5.7%), аІЮг Таіѵѵап апсі ЗоиіЬ 
Когеа, ТЬаіІапсі ѵѵаз гапкесі піпііі ($7.1 В; 2.2%), іЬе РЬіИрріпез, 11^'’ (2.1%). 
СЬіпа ѵѵаз опіу ЮШЬ іп 2000 (2.1%). Ву 2010 зішаііоп оп еіесігопіс сотропепіз 
ѵѵогЫ тагкеі с1іап§есі сагсііпаііу: 2/3 о1 еіесоюпіс сотропепіз ехроПз огі^іпаіесі 
(гот сіеѵе1оріп§ соишгіез. 

СгарН 5 

ІСТ Соосіз Ехрогіз (гот ЗоиЮ-ЕазІ Азіа Соипігіез Ьу Саіе^огіез: 

2000 г. ($ ЬіІІіоп) 



Зоигсе: ТаЫе 3. 

ІП 2000-2015 (Ье зЬаге о( с1еѵе1оріп§ соипігіез іп ѵѵогИ еіесігопіс сотропепіз 
(ог ІСТ §оосІ5 ехрогіз іпсгеазесЗ (гот 45.6% Ю 79.3%, іЬаі: о(А5Іа (Зеѵе1оріп§ 
соипігіез - (гот 44.3% Ю 78.7%, ѵѵЫІе іЬе зЬаге о( сіеѵеіоресі соипігіез сіітіпізііесі 
(гот 54.4% Ю 20.7%. ТЬе сепЮг о( еіесігопіс сотропеШз ргосіисііоп тоѵесі Ю 
Еазі апсі ЗошЬ-ЕазІ Азіа. Іп 2014 СЬіпа шаз (Ье йгзі ехроПег (16.1% о("ѵѵогісі 
ехрогіз); 5іп§ароге (14.8%) ѵѵаз іЫгсі іп іЬе ѵѵогЫ ЕС ехрогіз (іп (асі Ь ѵѵаз іЬе 
зесопсі гапк, аз Ноп§ Коп§ (2сі) із таіпіу а ге-ехроПег о( еіесігопіс сотропепіз). 
Маіаузіа ѵѵаз зеѵешЬ (6.1%), Ьз зЬаге ѵѵаз опіу зІі^ЬіІу Іезз (Ьап іЬаІ о( іЬе 
ІІ5А, (огтег Іеасіег іп 2000 (6.7%), апсі зирегіог Ю іЬе зЬаге о( Зарап (5.6%). 
ТЬе РЬііірріпез осшріесі (Ье ЮШЬ гапк (2.1%) аіюг Сегтапу (3.3%). Іп 2015, 
23% о( \ѵогІсі еіесігопіс сотропеШз ехрогіз огі^іпаЮсі (гот ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа, 
іпсІисііп§ 12.7%-(гот 5іп§ароге ($85.3 В; Зсі), 5.5% -(гот Маіаузіа ($36.8 В), 
2.6%-(гот (Ье РЬііірріпез ($17.4 В), 1.5%-(гот ТЬаііапсі ($9.9 В). ТЬе зЬаге о( 
іЬе іеасіег, СЬіпа, ѵѵаз 17.8%. ТЬе ІІ5А ехрогЮсі 6.5% о( еіесігопіс сотропеШз. 
Розіііопз о( ЗошЬ-ЕазІ Азіа соишгіез оп іЬе ѵѵогісі еіесігопіс сотропеШз тагкеі 
зЬо’ѵѵ іЬеіг ітргеззіѵе рег(огтапсе. Оп (Ье ѵѵогісі ІСТ §оосіз тагкеі, ЗошЬ-ЕазІ 
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Азіа соипОгіез Ьаѵе Ьесоте таіпіу еіесігопіс сотропепіз ехрогіегз. ТЬеу ргоѵісіе 
раПз апсі сіеіаііз 5ог ^ипЬег аззетЫу о5 тапиГасШгесі §оосіз Ео еасЬ оіЬег апсі 
Іо Еазі Азіа соипігіез. 

Іп 2000 сотриіег е^иіртеп1; ѵѵаз іЬе таіп саіе^огу о5 ІСТ §оо(1з ехрогіз 
й'от ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа соипігіез (41.8% о1 ехрогіз), іі "ѵѵаз Іоііоѵѵесі Ьу еіесігопіс 
сотропепіз (40.2%). ТЬе зЬаге о1 сопзитег еіесігопісз атоипіесі Іо 10.2%, 
апсі іЬаІ о1 Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп1;, Іо 4.3%. ІІ зЬоиМ Ье Іакеп іпЮ 
сопзісіегаііоп іЬаІ іп 2000 тоЬіІе рЬопез ѵѵеге гаге апсі ехрепзіѵе, іпассеззіЫе 
Іо тозі раП о5 сопзитегз; іЬеге \ѵеге по 1аг§е-зса1е тоЬіІе рЬопез ехрогіз аі 
іЬаІ ііте*’. 

СтрН 6 

ІСТ Соосіз Ехрогіз ігот ЗоиШ-Еазі Азіа Соипігіез Ьу Саіеёогіез: 2015 ($ ЬіІІіоп) 



Зоигсе: ТаЫе 3. 


ІП 2015 іЬе зЬаге о1 еіесігопіс сотропепіз іп ІСТ §оосіз ехрогіз (гот ЗоиіЬ- 
Еазі Азіа соипігіез іпсгеазесі Іо 53.7%, іЬаІ о(Іеіесоттипісаііопз едиіртет, Іо 
21%; ѵѵЬіІе іЬе зЬаге о( сотриіег едиіртепі зЬгапк Іо 17%, апсі іЬаІ о( сопзитег 
еіесігопісз, Іо 6% (саісиіаііопз Ьазесі оп §гар1із 5, 6). 

СгарН 7 

ІСТ Соосіз Ехрогіз (гот 5оиІЬ-ЕазІ Азіа, Ьу Соипігіез 2000-2015 ($ ЬіІІіоп) 



;.,2000 
2005 
2010 
■ 2015 


Зоигсе: ТаЫе 3. 


^ Ьйр;//(;ес[іпо.Ьі§тіг.пе(;/(;ес[іпоІо§у/1525696-51:агуе-тос1пікі - па 2 ѵапу-кги 1 ;уе-(;еІеІ'опу-пасЬаІа- 2000 -Іп 
(10.01.2018). 
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Аі ргезепі іЬеге аге 5 1еасііп§ ІСТ §оосІ5 ехрогіегз іп ЗоиіЬ-Еазі: Азіа: іп 2015 
іЬеу ѵѵеге 5іп§ароге, Маіаузіа, ѴіеШат, ТЬаіІапсі апсі іЬе РЬШрріпез (Ьу ѵоіите 
о1 ехрогіз). 5іп§ароге ѵѵаз іЬе Іаг^езі ехроПег о1 еіесігопісз ітот ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа 
Ьу іЬе Ье§іппіп§ о1 1990-3 апсі іі таіпіаіпз іЫз розіііоп іЬои^Ь ііз ІСТ §оо(1з 
ехрогіз іп 2010-2015 сіітіпізЬесі а Ииіе, Ігот $121 В Іо $116 В. Маіаузіа аізо 
"ѵѵаз а та]ог еіесігопісз ехроПег Ьу іЬе Ье§іппіп§ о1 1990-3 (іЬе Іегт ІСТ §оосіз 
сіісі поі ехізі аі іЬаІ ііте); іЬе соипігу із зіШ опе о1 іЬе Юр ехрогіегз, іЬои^Ь 
ііз ІСТ §оосіз ехрогіз сіесИпесі іп 2010-2015 ігот $68 В Ю $60 В. Іп 2005-2015 
ехрогіз о1 ІСТ §оосіз, таіпіу Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп1;, Ігот Ѵіеіпат 
зкзпоскеЮсі: іп 2000 апсі 2005 іі "ѵѵаз тіпітаі-іезз іЬап $1 В. Іп 2005-2010 іі 
іпсгеазесі зіх-5о1сі, гізіп§ Ігот $0.9 В Ю $5.7 В, іп 2010-2015 іі а^аіп іпсгеазесі 
зЬс-ІоМ, Ю $47.6 В. Іп 2015 ѴіеШат оиірасесі ТЬаіІапсі йгот іЬе іЬігсі Ю іЬе ІоипЬ 
ріасе іп іЬе ге§іоп о5 ЕошЬ-ЕазІ Азіа. Тор 5 ІСТ ехрогіегз Ігот ЗошЬ-ЕазІ Азіа 
аізо іпсіисіе іЬе РЬіИрріпез. 5іп§ароге, Маіаузіа, ТЬаіІапсі апсі іЬе РЬііірріпез 
Ьаѵе Ьееп ехроПіп^ еіесігопіс §оосіз, зисЬ аз ТѴ-зеІз, гасііо-, ѵісіео- апсі аисііо- 
е^иіртет зіпсе іЬе 1970-3. ѴіеШат шзЬесі іпЮ іЬе §гоир о1 та]ог ехрогіегз 
опіу аііег 2005, таіпіу іп іЬе 2010-3. 

СгарН 8 

Ехрогіз о1 Сотриіег Едиіртепі: Ігот ЗоиШ-ЕазІ Азіа Соипігіез: 

2000-2015 ($ ЬіІІіоп) 



Зоигсе: ТаЫе 3. 

ЕасЬ соипігу о1 ЗошЬ-ЕазІ Азіа Ьаз ііз оѵѵп зресіаіігаііоп іп ІСТ §оосіз ехроПз, 
кз оѵѵп ргоЫе. Маіп ехроПегз оісотриіег едиіртепі; Ігот іЬе ге§іоп аге ТЬаіІапсі 
($16.8 В іп 2015, к із іЬе та]ог кет оікз ІСТ §оосіз ехрогіз), 5іп§ароге ($16 В), 
кз сотрШег е^иіртет; ехрогіз зЬгапк сопзісіегаЫу; апсі Маіаузіа ($12.2 В) Іп 
2010-2015 іЬеге ѵѵаз ап ітрогіапі; ^гоѵѵіЬ оісотршег е^иіртеп1; ехрогіз Ігот 
ѴіеШат (Ігот $2 В Ю $7.5 В), іЬои^Ь к із поі аз зк)п:оскеПп§ аз іЬе ехрогіз о5 
Іеіесоттипісаііопз е^иіртет: Ігот іЬіз соипігу. 
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СгарН 9 

Ехрогіз оТ Теіесоттипісаііопз Едиіртепі Тгот 5оиШ-ЕазІ Азіа Соипігіез, 
2000-2015 ($ ЬіІІіоп) 



— МаІау5Іа 
5іп§ароге 
РМіІірріпе5 

— ТМаіІапсІ 

— — Ѵіеі Мат 


Зоигсе: ТаЫе 3. 

СгарЬ. 9 зігікез оиг аПепІіоп Ьу 5кугоскеі;іп§ 1;га]есі:огу Іеіесоттипісаііопз 
е^иіртеп1; ехрогіз 5гот ѴіеШат, зіагііп^ 5гот 2010. Зіп^ароге апсі Маіаузіа 
аге аІ50 ехрогііп^ зисЬ §оосІ5, Ьиі ѴіеШат Ьаз оиірасесі іЬет Ьу іЬе ѵоіите о1 
кз ехрогіз. 

СгарН 10 

Ехрогіз о1 Еіесігопіс Сотропепіз Ігот 5оиІЬ-ЕазІ Азіа Соипігіез: 

2000-2015 ($ ЬІІІІОП) 



Зоигсе: ТаЫе 3. 
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Оп гИе ѵѵогИ тагкеі о5 ІСТ §оосІ5 ЗоиіИ-Еазі: Азіа соипігіез аге таіпіу ехроПегз 
оГ еіесігопіс сотропепіз Гог ІСТ ^оосіз, іп іЬе йгзі ріасе іЬапкз Іо 5іп§ароге. 
Зіп^ароге - а пеѵѵ іпсіизігіаіігесі соипігу оГ Азіа, Ьаз тасіе а §іапі; Іеар Гогѵѵагй 
іп ііз есопотіс сіеѵеіортепі, іі Ьаз оиірасесі тапу ѴѴезіегп соипігіез Ьу іЬе 
Іеѵеі оГііз СМІ рег сарііа, Ьу іЬе 2010-3 іі раззесі Ггот еіесігопіс тапиГасШгесі 
§оосіз ехрогіз Ьазесі оп іЬеіг аззетЫу Іо ехрогіз оГ еіесігопіс сотропепіз Гог 
аззетЫіп§ тапиГасШгесі §оо(1з іп соипігіез ѵѵііЬ сЬеар ІаЬог. ТЬе зЬаге оГ 
еіесігопіс сотропепіз іп ІСТ §оо(1з ехрогіз Ггот 5іп§ароге іпсгеазесі Ггот 
46.6% іп 2000 (ѵѵЬісЬ ѵѵаз аігеасіу зі^пШсапі) Іо 73.5% іп 2015. ѴігШаІІу еѵегу 
кеу §асі§е1; Іосіау Ьаз раПз сгеаіесі іп 5іп§ароге. “Ѵои тозі Икеіу оѵѵп а ріесе оГ 
5іп§ароге’з еіесігопісз іпсіизігу, Ггот Зеа^аіе’з Ьагсі сіізк сігіѵез апсі Неѵѵіеіі- 
Раскагсі’з ргіт Ьеасіз Іо Епег^ігег’з ісопіс ЬаПегіез. Іп Гасі, уоиг зтагірЬопе’з 
4С соппесііоп із ргоЬаЫу епаЫесі Ьу КЕ йкегз”^... 

Маіаузіа із аізо ап ітрогіапі; ехрогіег оГ еіесігопіс сотропеШз, іЬеіг зЬаге 
іп йз ІСТ §оо(1з ехрогіз іп 2000-2015 іпсгеазесі Ггот 35.8% Іо 61.1%. ТЬе 
РЬіІірріпез Ьаѵе а Зсі гапк іп еіесігопіс сотропеШз ехрогіз Ггот іЬе ге§іоп. 
ТЬе зЬаге оГ сотропеШз іп іЬеіг ІСТ §оосіз ехрогіз іп 2015 атоишесі Іо 69.0%. 
ТЬе РЬіІірріпез тапиГасШге сотропеШз Гог сотрШег е^иіртеШ, Гог ехатріе 
СВ-КОМ. “ТЬе РЬіІірріпез ргоѵісіе Гог 50 регсеШ оГ ѵѵогЫ сіетапсі Гог Ьагсі сіізс 
сігіѵез Гог сотрШегз НВВ2.5 іпсЬез апсі 10 регсеШ оГѵѵогісі сіетапсі Гог НВВ3.5 
іпсЬез”®. ТЬаііапсі із аізо ап ехроПег оГ еіесігопіс сотропеШз, іЬе зЬаге оГѵѵЬісЬ 
іп йз ІСТ §оосіз ехрогіз атоишесі Іо 28.3% іп 2015 ($9.9) (саіс. оп ІаЫе 3). Зеѵегаі 
уеагз а§о реоріе Ьесате аіѵаге оГ іЬе зі§пійсапсе оГ іЬе еіесігопіс сотропеШз 
ехроПз Ггот ТЬаііапсі: сіие Іо йоосіз іп іЬе соишгу іЬеге ѵѵаз а зегіоиз сіоѵѵшіте 
іп іше§гаіесі сігсиііз зиррііез апсі іЬе ргісез Гог сотриіегз іпсгеазесі сігатайсаііу. 

ОіЬег 5ошЬ-ЕазІ Азіа соишгіез, іп рагйсиіаг СатЬосііа ѵѵйЬ йз сЬеар ѵѵогкГогсе, 
аізо зіаП Іо ехрогі ІСТ §оосіз, іп 2015 ііз ІСТ §оосіз ехрогіз атоишесі Іо $187 
тШіоп. ѴѴііі СатЬосііа Ье аЫе Іо ітйаіе іЬе зиссезз оГ ѴіеШат? 

ѴѴЬііе зоте ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа соишгіез зіер ир ехрогіз оГ еіесігопісз, ІСТ 
§оосіз, оіЬег соишгіез оГ іЬе ге^іоп гесіисе іЬеіг ІСТ §оосіз ехрогіз огіешіп^ 
іЬеіг ргосіисііоп Іо іЬе ішегпаі тагкеі. Й із іЬе сазе оГ Іпсіопезіа, іЬе ехрогіз 
оГіСТ §оосіз Ггот ѵѵЬісЬ іп 2000-2015 зЬгапкГгот $7.6 В (4.5% оГіСТ §оосіз 
ехроПз Ггот 5ошЬ-ЕазІ Азіа) Іо $5.3 В (1.8% оГехрогіз Ггот 5ошЬ-ЕазІ Азіа) 
(зоигсез Іо ІаЫе 3). 

ЗошЬ-ЕазІ Азіа апсі Еазі Азіа Ьаѵе Ьесоте Іѵѵо ге§іопз атоп§ сіеѵеіоріп§ 
соишгіез іЬаІ ріау а та)ог гоіе оп іЬе ѵѵогісі ІСТ §оосіз тагкеі. ТЬеу Ьаѵе Ьесоте 
Іеасііп§ сеШегз оГ сотрШег, Іеіесоттипісаііопз, сопзитег еіесігопісз, апсі 
еіесігопіс сотропеШз Гог ІСТ §оосіз тапиГасШгіп§. ТЬе зЬаге оГ іЬезе Іѵѵо 
ге§іопз іп ѴѴОГІСІ ІСТ §оосіз ехрогГз іп 2015 атоишесі Го 70.4%, ѵѵйЬ гЬе зЬаге 

^ іійр5://ѵѵѵѵш.есІЬ.§оѵ.5§/еп/оиг-іпсІи5ігіе5/еІесГгопісз.ііІтІ (ассезз сІаГе: 10.01.2018). 

“ ТГіе Рііііірріпез еіесігопісз іпсіизігу ргоІІІе.23іеЬг.2011. ВОІ Рііііірріпез. іійр://ѵѵѵѵѵѵ.рГііІехрог1:.ріі/с/ 
сІоситепі_ІіЬгагу/§еІ_ГіІе?ииісі=8659о363-97іР-4йсІ-Ь7е8-364Га03с492і&§гоирІсІ=127524 (ассезз сіаіе: 
14.01.2018). 
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оГЕазІ Азіа е^иа1 Іо 55.5% апсі іЬе зЬаге о5 ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа е^иа1 Іо 14.9% о1 
ѵѵогісі ехрогін. ТЬе зЬаге о1 а11 оіЬег (1еѵе1оріп§ соипігіез іп ѵѵогісі ІСТ ^оосіз 
ехрогіз ѵѵаз опіу 4.1%; іЬе зЬаге о1 сіеѵеіоресі соипігіез, 25.3%. ІСТ §оосІ5 ехроПз 
Ігот Ігапзіііоп есопотіез (іпсіисііпд Киззіа, Іікгаіпе, КагакЬзіап, Веіагиз) 
іп 2015 атоипіесі опіу Іо $3.6 В (0.2% о1 ѵѵогМ ехрогіз). Іп 2015 Зоиііі-Еазі: 
Азіа соипігіез ^епегаіесі 13% о1 іЬе шогМ сотриіег е^иіртеп1: ехрогіз, 9% о1 
Іеіесоттипісаііопз е^иірп 1 еп^ апсі сопзитег еіесігопісз ехрогіз апсі 23% о1 
ѵѵогЫ ехроПз оіеіеспгопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5. ТЬе ІаПег й§иге зЬоѵѵз іЬаІ 
ЗошЬ-ЕазІ Азіа соипігіез аге асііѵеіу іпѵоіѵесі іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз іп еіесігопісз 
іпсіизігу. ѴѴііЬ іЬе Ьаск§гоипсі оіепогтоиз зиссеззез оІЕазІ Азіа (СЫпа, іп іЬе 
йгзі ріасе), іЬе зйаге о1 ЗоиіЬ-Еазі: Азіа тау зеет тосіегаіе. Виі і1 ѵѵе сотраге й 
ѵѵііЬ оіЬег §гоирз о1 соипігіез іі із ѵегу ітргеззіѵе. 6-7 сіесасіез а§о тозі о1 іЬезе 
соипігіез "ѵѵеге Ьаскѵѵагсі, Іезз сіеѵеіоресі есопотіез, Ьу поѵѵ іЬеу Ьаѵе аііаіпесі 
§геаі; зиссезз іп есопотіс сіеѵеіортепі;. 5оте о1 іЬет Ьаѵе аззитесі ітрогіапі; 
розігіопз іп іпіегпагіопаі сііѵізіоп о1 ІаЬог іп еіесігопіс іпсіизігу Ьу іЬе Ье§іппіп§ 
о1 1990-3. Аі ргезепі ЗоиіЬ-ЕазІ Азіа соипігіез аз а §гоир (\ѵЬЬ зоте сЬап§ез 
ѵѵкЬіп іЬеіг гапкз) зЫІ таіпіаіп іЬеіг ітропапі; розійоп іп ІСТ §оосіз ргосіисгіоп, 
сіезрке зеѵеге сотреййоп "ѵѵЬЬ СЬіпа апсі зоте оіЬег соипігіез. 



Ыіпа Тзѵеікоѵа 


Соипігіез БоиіИеазІ Азіа іп СІоЬаІ Ѵаіие СИаіпз: 
сошриіег апсі еіесігопіс еяиіртепі, 1995-2015 


АЬзігасі: ТЬе соипігіез оі" Боиіііеазі; Азіа Ьаѵе оссиріесі рготіпепі; розШопз іп 
іпІегпа1:іопаІ сііѵізіоп оі" ІаЬоиг аз ІСТ§оосІз ехрог1;егз Ьу 2000 апсі тапа§есІ Іо таіпіаіп 
іЬезе розіОопз Ьу 2015 іп іЬе сопіехі о1§го\л/іп§ сотреЫіоп, ѵѵііЬ СЬіпа, іп іЬе Лгзі 
ріасе. ТЬе агОсІе із а сопОпиаІіоп о1 іЬе аиіЬог'з агОсІе^ риЫізЬесІ іп ѴозІосИпауа 
Апаііііка. ТЬе ргезепІагЬсІе такезап айетрио "йасе" іЬе ріасе о1 соипігіез о1 БоиіЬ 
Еазі Азіа іп §ІоЬаІ ѵаіие сЬаіпз іп еіесігопісз Ьу апаІу 2 Іп§ІгасІе іп еіесігопіс соппропепіз 
апсІ Іо сопзісІегіЬе ргоЫет оісгеаііоп оіѵаіие асісіесі іп сотриіег, еіесігопіс, оріісаі 
ериірппепі: тапи1ас1игіп§ іп іЬезе соипігіез. 

Кеуѵѵогсіз: соипігіез о1 5оиіЬ Еазі Азіа, ІСТ §оосІз, еіесігопіс соппропепіз, ехрогіз, 
ѵаіие асІсІесІ, §ІоЬаІ ѵаіие сЬаіпз. 


ТЬе ригрозе о1 іЬе агіісіе із Іо апаіуге іЬе ріасе іЬаІ соипігіез о1 5оиіЬ Еазі 
Азіа Ьаѵе Іакеп іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз іп тапи1асіигіп§ о1 сотриіег, еіесігопіс 
апЬ оріісаі е^иіртеп^ (сіеіаііесі Ьаіа Іог іЬезе іпЬизІгіез аге §іѵеп іп ТІѴА (ТгаЬе 
Іп Ѵаіие Асісіесі) Ваіазеі, ОЕСВ). Іп іЬе агіісіе, сіаіа Ігот ІІМСТАВЗіаІ сіаіаЬазе 
оп ІСТ §оосіз ехрогіз аге аізо изесі^. Аз іі із зіаіесі іп ^NСТА^ Іпіогтаііоп 
Есопоту КероП 2010, ІСТ §оосіз іпсіисіе зисЬ саіе§огіез аз сотриіег едиіртепі, 
Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп^, сопзитег еіесігопісз (іеіе-, ѵісіео-, аисііо- 
е^иіртеп^), еіесігопіс сотропепіз апсі тізсеііапеоиз §оосіз^. 

Соипігіез о1 5оиіЬ Еазі Азіа: 5іп§ароге, Маіаузіа, Ѵіеіпат, ТЬаіІапсі, іЬе 
РЬіЬрріпез Ьаѵе Ьесоте 1еасііп§ ѵѵогісі ехрогіегз о1 ІСТ §оосіз. ТЬе зЬаге о1 
соипігіез о1 ЕоиіЬ Еазі Азіа іп ѵѵогЫ ІСТ §оосіз ехрогіз гетаіпесі геіаііѵеіу зіаЫе 
іп іЬе соигзе о1 2000-2015; іі сіесгеазесі зИ^ЬіІу Ігот 17.0 Іо 14.9%, ѵѵііЬ ѵѵогЫ 
ІСТ §оосіз ехрогіз §гоѵѵіп§ іп 2000-2015 Ігот $1 ігіп Іо $2 йіп. Іп 2015 іЬе зЬаге 
о1 соипігіез о1 5оиіЬ-ЕазІ Азіа атоипіесі Іо 23% о1 ѵѵогМ еіесігопіс сотропепіз 
ехрогіз, 13% о1 сотриіег едиіртепі ехрогіз, 9% о1 Іеіесоттипісаііопз едиіртепі 
апсі сопзитег еіесігопісз ехрогіз. 5оте о1 іЬе соипігіез оГ ЗоиіЬ Еазі Азіа 
(5іп§ароге, Маіаузіа) Ьаѵе оссиріесі ітрогіапі розіііопз іп іпіегпаііопаі сііѵізіоп 
о1 ІаЬог іп еіесігопісз іпсіизігу Ьу іЬе Ье§іппіп§ о1 1990-3 апсі тапа^есі Іо таіпіаіп 
іЬет Ьу 2015. ОіЬег соипігіез (зисЬ аз Ѵіеіпат) ргасіісаііу “шзЬесі” іпЮ іЬе 
§гоир о1 Юр ІСТ §оосіз ехрогіегз іп 2010-2015. 

' Тзѵеікоѵа N. ЗоиНі-ЕазІ Азіап Соипігіез іп Іпіегпаііопаі Оіѵізіоп оі ІаЬоиг: ІСТ §оосІ5 ехрогіз, 2000-2015 
// ѴозІосЬпауа АпаІІІІка, 2018, Мо. 3. 

^ II зЬоиІсІ Ье Іакеп іпіо сопзісіегаііоп іЬаІ ІЬе іпсіизіпез оп ѵѵЫсЬ Ьаіа аге ргоѵісіесі іп ТІѴА Оаіазеі, ОЕСО, 
аге поі ісіепіісаі Іо ІЬе іпсіизігіез іпсіисіесі іп 1ІМСТАО сіаіаЬазе. 

^ Іпіогтаііоп Есопоту Керогі 2010. 1ІМСТАО, М.Ѵ.; беп., 2010. Р. 40. 
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ѴѴЬіІе 5оте ЗоиіЬеазі: Азіап соипігіез зіер ир ехроПз оГ еіесігопісз, ІСТ 
§оосІ5, оіЬег соипігіез іЬе ге§іоп гесіисе іЬеіг ІСТ §оосІ5 ехрогіз огіепі:іп§ іЬеіг 
ргосіисііоп Іо іЬе іпіегпаі тагкеі:. І1: із іЬе сазе о5 Іпсіопезіа, іЬе ехрогіз о5 ІСТ 
§оосіз І^гот ѵѵЫсЬ іп 2000-2015 зЬгапк Ігот $7.6 В (4.5% о1 ІСТ §оосіз ехрогіз 
(гот Зоиііі Еазі Азіа) Іо $5.3 В (1.8% о1 ехрогіз Ігот ЗоиіЬ Еазі Азіа). Виі аз а 
ѵѵЬоІе, Іпсіопезіа, опе о1 іЬе тозі рориіаіесі соипігіез іп іЬе ѵѵогЫ, із аізо опе о1 
1еасііп§ есопотіез Ьу ѵоіите о1 ѵаіие асісіесі сгеаіесі іп тапи1асшгіп§ ($205.8 
Віп 2013)4. 

Іп іЬе ^NI^О Іпсіизігіаі Веѵеіортепі КероП 2013 “Зизіаіпіп^ Етр1о)шіеп1; 
Сгоѵѵі;1і. ТЬе Коіе о1 Мапи1асШгіп§”, іпзіеасі о1 зіапсіагсі сііѵізіопз: сіеѵеіоресі апсі 
сіеѵе1оріп§ соипігіез, іЬе соипігіез аге сііѵісіесі іпіо Ілѵо оіИег §гоирз - іпсіизігіаіігесі 
апсі іпсіизігіаіігіп^ соипігіез. СЬіпа, Таіѵѵап, Зоиііі Когеа апсі Зіп^ароге аге 
іпсіисіесі іпЮ іЬе §гоир о1 іпсіизігіаі соипігіез, Ьезісіез сіеѵеіоресі соипігіез. ТЬе 
та)огПу о5 сіеѵе1оріп§ соипігіез аге іпсіисіесі іпЮ іЬе §гоир о1 іпсіизігіаіігіп^ 
соипігіез. Зерагаіе сіаіа аге §іѵеп Сог іЬезе Пѵо §гоирз оісоипігіез. Іп 2005 іп ѵаіие 
асісіесі сгеаіесі іп гасііо-, Іеіеѵізіоп, Іеіесоттипісаііопз едиіртепі; тапи1асшгіп§ 
іп іпсіизігіаіігіп^ соипПгіез іЬе зЬаге оІТЬаііапсі геасЬесі 33.4%; іЬаІ оПпсіопезіа, 
14.6%; оІіЬе РЫІірріпез, 11.7%, іЬаІіз тоге іЬапіЬе зЬаге оІзисЫаг^е соипігіез 
аз Вгагіі (11.6%) апсі Іпсііа (7.5%). ТЬе зЬаге о5аіі іпсіизігіаіігіп^ соипігіез 
іп ѵаіие асісіесі сгеаіесі іп гасііо-, Іеіеѵізіоп, Іеіесоттипісаііопз е^иіртеп1: 
тапи1асшгіп§ іп іЬе "ѵѵогісі іп 2005 атоипіесі Іо 24%; сопзе^иет;1у, іЬе зЬаге 
о5 ТЬаііапсі \ѵаз едиаі Іо 8% о1 ѵаіие асісіесі іп іЬе \ѵог1сі; іЬаІ о5 Іпсіопезіа, Іо 
3.5%; іЬе РЫІірріпез, Іо 2.8%. Іп 2011 іп ѵаіие асісіесі сгеаіесі іп гасііо-, Іеіеѵізіоп, 
Іеіесоттипісаііопз е^иіртет: тапи1асШгіп§ іп іпсіизігіаіігіп^ соипігіез іЬе 
зЬаге о1 ТЬаііапсі зЬгапк Іо 14.9%; іЬаІ о1 іЬе РЫІірріпез, Іо 7.5%; ѵѵЬііе іЬе 
зЬаге о1 Іпсіопезіа іпсгеазесі Іо 26.4. Іп 2005 іп ѵаіие асісіесі сгеаіесі іп сотриіег 
апсі оШсе е^иіртепI тапи1асіигіп§ іЬе зЬаге оІіЬе РЫІірріпез ѵѵаз 19.5% (іЬаІ 
ехсеесіесі іЬе зЬаге оПпсііа-13.5%), іЬе зЬаге о1 ТЬаііапсі-8.7%. Іп 2011 г. іЬе 
зЬаге оІіЬе РЫІірріпез сіесгеазесі Іо 17.3%, апсі іЬаІ о1 ТЬаііапсі §геѵѵіо 12.6%^. 

Ассогсііп^ Іо ОЕСВ сіаіа, іп 2011 Зіп^ароге іѵаз іЬе ЬгзІ атоп§ ЗоиіЬеазі 
Азіап соипігіез Ьу §гозз оиіриі о1 ргосіисііоп о1 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі 
е^иіртепI ($91.3 В), Маіаузіа ѵѵаз зесопсі ($76.4 В), іЬе РЫІірріпез, іЬігсі 
($43.7 В); Іпсіопезіа, ІоигіЬ ($33.2 В) (§гарЬ. 1). Ассогсііп^ Іо ТГѴА сіаіа, іп 
2000 Маіаузіа, 5іп§ароге, іЬе РЬііірріпез, ТЬаііапсі (іп іЬаІ огсіег) ѵѵеге 1еасііп§ 
ехрогіегз о1 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртепI; іп 2011 іЬе гапкз ѵѵеге 
іЬе зате, опіу ТЬаііапсі оиірасесі іЬе РЬііірріпез. ТЬе сіаіа сііііег (гот іЬе сіаіа 
оШМСТАВЗіаІ аз іЬе іаііег іпсіисіе тоге саіе^огіез (сопзитег еіесігопісз, 
Іеіесоттипісагіопз едиіртепі), іЬе саіе§огіез аізо Ьеіп§ поі ісіепіісаі'’. Іп 1995- 
2015 Зіп^ароге ѵѵаз ап ипсіізриіаЫе іеасіег іп ехрогіз о1 ІСТ §оосіз (гот ЗоиіЬ 

" 5и5І:аіпіп§ Етріоутеп): бгошііі. ТІіе КоІе оі МапиІасІ:игіп§. ІпсІизІгіаІ Оеѵеіортеп): Керогі 2013. ІІМЮО. 
Р. 196. 

= Іпсіизігіаі □еѵеіортепі: Керогі 2013. 5и5І:аіпіп§ Етріоутепі Огошііі. ТНе КоІе оІ МапиІасІигіп§ ІІМЮО, 
2013. Р. 177. 


^ 5ее Моіе 2. 
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Еазі Азіа, Маіаузіа Ьеіп§ аіѵѵауз зесопсі; гЬе РЬіИрріпез апсі ТЬаіІапсі "ѵѵеге аізо 
1еасііп§ ехрогіегз^. ѴіеШат іп 2011 Ьасі тосіезі розШопз іп ІСТ §оосіз ехрогіз, 
Ьиі іп 2015 к Ьесате ѵѵогЫ ехроПег о1 Іеіесоттипісаііопз едиіртепі, апсі 

Ьу кз ІСТ §оосіз ехрогіз к оШрасесі поі опіу іЬе РЬіИрріпез, Ьш аізо ТЬаіІапсі 
апсі Ьесате Зсі ІСТ §оосіз ехрогіег іп ЗоиіЬ-Еазі: Азіа. 

СгарН 1 

Ргосіисііоп, Сгозз Оиіриі: Сотриіег, ЕІесігопіс апсі ОріісаІ Едиіртепі іп 
ЗоиіЬеазі Азіап Соипігіез, 1995-2011 ($ В) 



ІпсІопе$іа Маіаузіа ІЬе Зіпвароге ТЬаіІапсі Ѵіеіпат 
РІпіІірріпез 


■ 1995 
^2000 

■ 2005 

■ 2010 
■ 2011 


Зоигсе: Тгасіе іп Ѵаіие Асісіесі (ТІѴА) - ОсІоЬег 2015. Іпі:і;р://5і;аІ5.оессІ.ог^іпсіех. азрх? ОаІаЗеі- 
СосІе=ТІѴА2015_С1 (ассезз сіаіе: 14.01.2018). 

ТаЫе 1 

ЗоиіЬеазі Азіап Соипігіез: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі, ^гозз 
ргосіисііоп апсі ехрогіз 1995-2011 ($ В,%) 



Ргосіисііоп 

Ехрогіз 

ЗЬаге оТ 
ехрогіз іп 
ргосіисііоп 

Ргосіисііоп 

Ехрогіз 

8Ьаге оТ 
ехрогіз іп 
ргосіисііоп 


$В 

% 

$В 

% 


2000 

2011 

Іпсіопезіа 

7.4 

5.8 

78.3 

33.2 

7.9 

23.8 

Маіаузіа 

61.9 

49.0 

79.2 

76.4 

65.0 

85.1 

іЬе РЬіІірріпез 

17.9 

14.1 

78.8 

43.7 

15.2 

34.8 

Зіпйароге 

52.6 

32.7 

62.2 

91.3 

46.4 

50.8 

ТЬаіІапсі 

13.1 

10.7 

81.7 

32.6 

26.4 

81.0 

Ѵіеіпат 

1.5 

0.8 

68.1 

10.9 

8.5 

78.0 


Зоигсе: Тгасіе Іп Ѵаіие Асісіесі (ТІѴА) - ОсіоЬег 2015. Ііир://зі;а1з.оессІ.ог^ІпсІех. азрх? ОаІаЗеІ- 
СосІе=ТІѴА2015_С1 (ассезз сіаіе: 14.01.2018). 


Тзѵеікоѵа N. Зоик-Еазі Азіап Соипігіез іп Іпіегпаііопаі Оіѵізіоп оі ІаЬоиг: ІСТ §оосІ5 ехрогіз, 2000-2015 
// Ѵозіосііпауа АпаІіііка, 2018, Мо. 3 
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ІП зеѵегаі ЗоиіЬеазі: Азіап соипігіез ап ітрогіапі: зЬаге оГ ргосіисііоп оГ 
сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртеп1: із ехроП-огіепіесі. Ассогсііп§ Іо ТІѴА 
ВаіаЪазе (ОЕСВ), іп 2000 іЬе зЬаге ехрогіз іп ргосіисПоп іп іЬе іпсіизігу геасЬесі 
81.7% іп ТЬаіІапсі, 79.2% - іп Маіаузіа, 78.8% - іп іЬе РЬіИрріпез, 62.2% - іп 
5іп§ароге. Іп Іпсіопезіа іЬе зЬаге о1 ехрогіз іп ргосіисПоп о1 сотриіег, еіесігопіс 
апсі оріісаі е^иіртеп1: "ѵѵаз 78.3%, Ьу 2011 ііііз зЬаге зЬгапк Іо 23.8%. Ехрогіз 
о1 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртеп1: Ігот ѴіеШат іп 2000 \ѵеге іо\ѵ, 
Ьиі іп 2011 §геѵѵ зі^пШсапІіу апсі іЬе зЬаге о5 ехрогіз іп ргосіисііоп геасЬесі 
78.0% (апсі Ьу 2015, ассогсііп§ Іо ^NСТАВ сіаіа, іЬе ехрогіз оІІСТ §оосІ5 (гот 
ѴіеШат зкугоскеіесі). Ву 2011 іЬе зЬаге о1 ехрогіз іп сотриіег, еіесігопіс апсі 
оріісаі едиіртет ргосіисПоп іпсгеазесі Іо 85% іп Маіаузіа, гетаіпесі ипсЬап§есі 
іп ТЬаііапсі (81.0%), сіесгеазесі іп 5іп§ароге Іо 50.8% апсі іп ТЬаііапсі Ш 34.8%. 


СгарН 2 

ЗоиіЬеазі Азіап Соипігіез: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі: 
сіотезііс ѵаіие асісіесі, 1995-2011 ($ В,%) 



Іпсіопезіа Маіаузіа ІМе Зііі^ароге ТЬаііапсі Ѵіеіпат 
РЬІІірріпез 


■ 1995 
^2(Ю0 

■ 2(Ю5 

■ 2010 
■ 2011 


Зоигсез Іо вгарЬ. 1. 

К \ѵе соп5Ісіег іЬе іпсіісаіог о( сіотезПс ѵаіие асісіесі сгеаіесі іп ргосіисгіоп 
о( сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртеп^, ѵѵЬісЬ із Іакеп іпЮ ассоипі іп 
саісиіаііопз о( Сгозз сіотезііс ргосіисі, іп 2011 5іп§ароге ѵѵаз йгзі: $18.8 В о( 
ѵаіие асісіесі, ѵѵііЬ іЬе ргосіисгіоп о( $91.3 В, іЬе зЬаге о( сіотезііс ѵаіие асісіесі іп 
ргосіисгіоп ѵѵаз е^иаі Іо 20.6%. ТЬгее ЗоиіЬеазІ Азіап соипігіез Ьасі аітозі іЬе 
зате іеѵеі о( сіотезііс ѵаіие асісіесі: іЬе РЬііірріпез ($12.8 В іп іЬе ргосіисгіоп о( 
$43.7 В), Маіаузіа ($12.6 В о($76.4В) апсі Іпсіопезіа ($11.8 В о($33.2 В), ЬиііЬе 
зЬаге о( сіотезііс ѵаіие асісіесі іп §гозз ргосіисііоп ѵагіесі: 35.5% іп Іпсіопезіа, 29.3% 
іп іЬе РЬііірріпез апсі 16.5% іп Маіаузіа (саіс. оп сіаіа Іо §гарЬ 1, 2). ѴѴЬііе зоте 
соипігіез аге еп§а§есі таіпіу іп аззетЬіу о( тапиІасШгесі ргосіисіз (Ѵіеіпат), 
оіЬег соипігіез изе (огеі^п ІесЬпоіо^іез апсі оіЬег іприіз (ог тапи(асіигіп§ 
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еіесігопіс сотропепіз (5іп§ароге, іЬе РЬіИрріпез); іЫгсі соипігіез Шгп Іо ітрогі 
зиЬзІіШІіоп апсі ргосіисііоп огіепіесі аі іпіегпаі тагкеі (Іпсіопезіа); апсі ^оинЬ 
соипігіез Ьаѵе ЪогЬ аззетЫу о5 тапиГасШгесі ргосіийз апсі тапи5асшгіп§ 
еіесігопіс сотропепіз (Маіаузіа, ТЬаіІапсі). 

Рогеі§п ѵаіие асісіесі сгеаіесі аЬгоасі сопзіішіез ап ітрогіапі; зЬаге сотрШег, 
еіедгопіс апсі оріісаі е^иіртеп1; ргосіисііоп апсі ехрогіз іп ЗоигЬеазі: Азіап 
Соипігіез. ТЬезе соипігіез аге §геаі:1у іпѵоіѵесі іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз. 

МисЬ аііепгіоп Ьаз Ьееп Госизесі оп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз ргоЫет іп Киззіап 
апсі 5огеі§п зсіепіШс риЫісаІіопз® зіпсе іЬе Ье§іппіп§ о5 2000-5. V. Копсігаі’еѵ 
(ІМЕМО, КА5) зіаіез: “ТЬе іпіегпаііопаі есопоту аі іЬе ргезепі гіте із тозііу 
сопзгішіесі оп іИе Ъазіз оГ §1оЪа1 сііаіпз оГ ѵаіие асісіесі, ог зітріу §1оЪа1 ѵаіие сііаіпз 
(СѴС). ТЬе Іегт §1оЬа1 ѵаіие сЬаіп теапз а зе^иепсе оі соге Ьизіпезз Ліпсгіопз 
ог ргосіисгіоп ргосезз зіа^ез-К&В, сіезі§п, тапиіасШгіп§, тагкеПп§, айег-заіе 
зегѵісез &г сопзитегз ... ТЬе Гасі іЬаІ аі ргезепі тоге апсі тоге Ьизіпезз Ьіпсгіопз 
аге §ео§гарЬіса11у сіізІгіЬиіесі іп сііГГегеШ соитгіез із а ргооі оі ^ІоЬаіігаІіоп о5 
зисЬ ѵаіие сЬаіпз”^. 

Еіесігопісз, ІСТ §оосІ5 ргосіисйоп аге ап ехатріе оГ іпсіизігіез, іп ѵѵЬісЬ 
ітегпаііопаі сііѵізіоп о5 ІаЬоиг із сіеерепесі, ѵѵііЬ Гга^теШагіоп о5 ргосіисйоп 
ргосеззез ішо зіа§ез сіізІгіЬшесі іп сііГіегеШ соитгіез апсі ргосіисйоп ргосеззез 
соогсііпаіесі ітот а ипі^ие сепіег. 

ЕотЬеазІ Азіап соитгіез (5ЕС) аге асііѵеіу іпѵоіѵесі іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз 
(СѴСз)^°. Рагіісірагіоп іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз із сЬагасіегігесі Ьу Шо іпсіісаіогз: 
сіоѵѵпѵѵагсі ііпка^ез - іЬе зЬаге о5 5огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз, апсі ир\ѵагсі 
ііпка^ез - іЬе зЬаге о5 іЬе соитгу іпсіизігу ехрогіз ргосеззесі іп СѴСз іп іЫгсі 
соитгіез. Ассогсііп§ Іо ѴѴТО сіаіаЬазе (2016), іп 2011 іЬе Іеѵеі о1 рагіісіраііоп о1 
5іп§ароге іп СѴСз (а11 іпсіизігіез) геасЬесі 62.6%, іп Ма1аузіа-60.4%, іпс1исііп§ 
іЬе зЬаге о1 Іогеі^п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз е^иа1 Іо 41.7% іп 5іп§ароге апсі Іо 
40,6% іп Маіаузіа. 

Ассогсііп§ Іо ѴѴТО сіаіа (2016), іЬе зЬаге о11огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз о1 
сотртег, еіесігопіс апсі орЬсаі е^иіртет іп 2011 геасЬесі 40.1% іп 5іп§ароге, 
42.2% іп 5отЬ Когеа, 44.6% іп Таіѵѵап, 55% іп СЬіпа апсі 66.8% іп Маіаузіа. 
ТЬе сіаіа соиісі Ье ітегргеіесі іп апоіЬег "ѵѵау. А §1аз5 сап Ье Ьаіі-етріу ог ЬаЬ- 
(иіі. ТЬе зЬаге о5 сіотезііс ѵаіие асісіесі іп ехрогіз о1 сотртег, еіесігопіс апсі 
оргісаі е^иіртет іп 2011 геасЬесі 33.2% іп Маіаузіа (іЬе соитгу із оЬеп саііесі 
ап аззетЫу о5 тапиіасшгесі ^оосіз шогкзЬор Іог Іогеі^п ІгапзпаЬопаІз), 45% 
іп СЬіпа, 55.4% іп Таіѵѵап, 57.8% іп 5отЬ Когеа, 59.9% іп 5іп§ароге. ТЬе 


® (ЗІоЬаІ Ѵаіие СИаіпз іп а СИап§іп§ѴѴогІсІ. ЕсІ. Ьу О. К. Еііпб апсі Р. Еош. \Л/ТО, Еип§СІоЬаІ ІпзСІІиСе апсі іИе 
Тетазек ЕоипсіаСіоп, 2013; Зокоіоѵ V. Меііісіипагосіпуе ргоііѵосізСѵеппуе Ізеросіікі ѵ АТР //Мігоѵаіа екопотіка 
і теіксіипагосіпуе оІпозНепііа. 2015, № 3. 5.48-55; Копсігаі'еѵ V. Мігоѵаіа екопотіка как зізіета §ІоЬаГпукіі 
ІзеросИек зІоІтозСІ // Мігоѵаіа екопотіка I твіМипагосІпуе оіпозЬепІІа (МЕ і МО). 2015, № 3. 5. 5-17. 

^ Копсігаі’еѵ V. Мігоѵаіа екопотіка как зізіета §ІоЬаІ'пукН Сзероскек зіоітозіі // Мігоѵаіа екопотіка 
I теіЫипагоёпуе оІіпозЬепІІа (МЕ I МО). 2015, № 3. 5. 5. 

(ЗІоЬаІ Ѵаіие Сііаіпз іп а Сііап§іп§ ѴѴогІсІ. ЕсІ. Ьу О.К. ЕІтз апсі Р. Еоѵѵ. ѴѴТО, Еип§ СІоЬаІ Іпзіііиіе апсі 
іЬе Тетазек Еоипсіаііоп, 2013; 5окоІоѵ V. МеіЬсІипагосІпуе ргоііѵосізіѵеппуе ізеросЬкі ѵ АТР //Мігоѵаіа 
екопотіка і теіЬсІипагосІпуе оіпозЬепііа. 2015, № 3. 5. 48-55. 
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зесопсі іпсіех рагіісіраііоп іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз аге ирѵѵагсі Ипка^ез, іЬе зЬаге 
о5 ехрогіз ргосеззесі іп СѴСз іп іЬігсі соипігіез. Тіііз зЬаге ѵѵаз гаіЬег 1іі§1і іп 
Таіѵѵап (26%), іЬе сотрапіез о(\ѵЬісЬ ехроП еіесігопіс сотропепіз апсі ог^апіге 
ргосіисііоп іп іЬеіг аШИаіез іп оіЬег соипігіез ѵѵііЬ сЬеарег ѵѵогкГогсе (таіпіу іп 
СЫпа). ТІ1І5 зЬаге атоипіесі Іо 16.7% іп Зоиііі Когеа, 14% іп 5іп§ароге; іЬезе 
соипігіез аге аізо ехрогііп^ еіесігопіс сотропепіз, іЬеіг ігапзпаііопаіз зисЬ аз 
5атзип§ Еіесігопісз апсі Ріехігопісз (5іп§ароге) аізо Ьаѵе тапу 1огеі§п аШІіаіез. 
Іп Маіаузіа, ѵѵЬісІі із таіпіу еп§а§е(1 іп аззетЫу о5 тапиіасшгесі еіесігопіс 
ргосіисіз, іЫз зЬаге "ѵѵаз 10.6% (іаЫе 2). 

ТаЫе 2 

ЗоиІИеазІ: Азіап апсі Еазі Азіап Соипігіез: СІоЬаІ ѵаіие СИаіпз іп Сотриіег, 
еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі ргосіисііоп, 2011 (%) 



ЗЬаге оі ітроПеё 
ѵаіие адёеё іп ехроПз 

8Ьаге оі іЬе іпсіизігу іп ехроПз Іо 
§1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз іп іЬігсі соппігіез 

СЬіпа 

55 

8.2 

КериЫіс о1 Когеа 

42.2 

16.7 

Таісѵап (Ргоѵіпсе о1 СЬіпа) 

44.6 

26 

Зіпйароге 

40.1 

14 

Маіаузіа 

66.8 

10.6 


Зоигсе: ѴѴТО. Тгасіе іп Ѵаіие АсІсІесІ апсі вІоЬаІ Ѵаіие СИаІпз. 1іі:і;р5://ѵѵѵѵ\л/.\л/і;о.ог^епёІІ5Іп/ге5_е/ 
5і;аі;І5_е/тІ\л/І (ассезз сіаіе: 20.03.2016). 


ТЬе ^гарЬз 3-6 зЬоѵѵ еѵоіиііоп о1 іЬе зЬаге о1 1огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз 
о1 сотрШег, еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртет: іп 1995-2011 іп ЗоиіЬеазі: Азіап 
соипігіез. ТЬе ігаіесіогіез аге диііе сііііегет;. Іп ѴіеШат іЬаІ Ьаз гесеШІу Ьесоте 
іпѵоіѵесі іп аззетЫу о1 еіесігопіс сіеѵісез іЬіз зЬаге §ге\ѵ Ігот 58% Іо 70.4% 
(§гар1і 3). 

СгарН 3 

Ѵіеіпат: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі: Іогеі^п ѵаіие асісіесі іп 

ехрогіз, 1995-2011 (%) 



Зоигсе: Тгасіе Іп Ѵаіие Асісіесі (ТІѴА) - ОйоЬег 2015. Ііі;і;р://зі;аі;з.оессІ.огё/ІпсІех. азрх? ОаІаЗеС- 
СосІе=ТІѴА2015_С1 (ассезз сіаге: 14.01.2018). 
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А 5Ііаге о5 5огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз іЬаІ іпсгеазесі 5гот 34.8% Іо 
55.9% іп 1995-2011 "ѵѵаз оЬзегѵесі іп СатЬосііа іЬаі: із опіу Ье§іппіп§ Іо Іаке 
раП іп іпіегпаііопаі сііѵізіоп о1 ІаЬоиг іп еіесігопісз аз ап ехропіп^ соппігу 
(ііз ехрогіз оіаіі ІСТ §оосіз іп 2015 "ѵѵеге $0.2 В). Оп іЬе сопігагу, іп Іпсіопезіа, 
опе о1 іЬе тозі рориіаіесі соипігіез іп іЬе шогИ, іп "ѵѵііісіі еіесігопісз іпсіизігу 
із огіепіесі аі іЬе гарісііу §гоѵѵіп§ іпіегпаі тагкеі, ЬоіЬ іЬе ехрогіз о1 сотриіег, 
еіесігопіс апсі оріісаі е^иіртеп1: еіесігопісз апсі іЬе зЬаге о11огеі§п ѵаіие асісіесі 
іп ехрогіз сіесгеазесі (іЬе ІаПег, Іо 27.1 іп 2011) (§гар1і 4). 

СгарН 4 

Іпсіопезіа апсі СатЬосііа: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепк іогеі^п 
ѵаіие асісіесі іп ехрогіз, 1995-2011 (%) 



ЗоигсеЮ СЗгарН 3. 

Іп ТЬаіІапсі ѵѵЬеге аззетЫу о1 тапиіасіигесі §оосіз ріауз ап ітрогіаМ гоіе, 
іЬе зЬаге о1 5огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз о5 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі 
е^иіртеп1; іп 1995-2011 іпсгеазесі Ігот 49% Іо 65.3%. Іп 5іп§ароге ѵѵЬеге 
сіеѵеіортепі о1 ІаЬоиг-іпіепзіѵе аззетЫу із а Ьізіогу о1 іЬе раз! іЬіз іпсіісаіог 
зЬгапк Ігот 52.7% Іо 40.1% (§гар1і 5). 

СгарН 5 

Зіп^ароге апсі ТЬаііапсІ: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі, іогеі^п 
ѵаіие асісіесі іп ехрогіз, 1995-2011 (%) 



ЗоигсеЮ (ЗгарИ 3. 
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Маіаузіа Ьаз Ьееп зіерріп^ ир ехрогіз о5 еіесігопіс сотропепіз, Ьиі іі: зіііі 
гетаіпз, Іо а %хеаХ ехіепі, ап аззетЫу ѵѵогкзЬор, іЬе тапіГезіаІіоп о5 іЬаІ із а 
1іі§1і зЬаге о5 Гогеі^п ѵаіие асісіесі іп ехроИз о5 сотриіег, еіедгопіс апсі оргісаі 
едиіртепі; (66.8% іп 2011). ТЬе РЫИрріпез аге 5ресіа1І2Іп§ оп тапи1асШгіп§ о1 
еіесігопіс сотропепГз (НОВ, Іог ехатріе), апсі поі оп аззетЫу; іЬегеІоге, іЬе 
зЬаге о1 Іогеі^п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз із Іоѵѵ; іі сіесгеазесі Ігот 58.6% іп 2005 
Іо 41.3% іп 2010 апсі 28.5% іп 2011 (§гар1і 6). ІІ зЬоиМ Ье етрЬазігесі іЬаІ іЬе 
зоигсе о5 ітроПесі ѵаіие асісіесі іп ехроПз о5 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі 
е^иіртеп^ іог ЗоиіЬеазІ Азіап соипігіез із оііеп іЬеіг оѵѵп ге§іоп, тоге ехасііу 
іЬе ехіепсіесі ге§іоп о1 ЗоиіЬ Еазі апсі Еазі Азіа, іЬои^Іі раПІу іЬіз ѵаіие асісіесі 
із аЬзогЬесі Ьу зегѵісез (К & В, сіезі§п, раіепіз, созі оІЬгапсіз), іЬе іпсоте оп 
ѵѵЫсЬ із гесеіѵесі Ьу іЬе соипігіез оІЬгапсіз’ оіѵпегз-іЬе ІІ5А апсі іарап, іп іЬе 
йгзі ріасе (іЬе §1оЬа1 ѵаіие сЬаіп іп еіесігопісз Ьаз а іогт о1 а “зтііе” ісоп, ѵѵііЬ 
іЬе аЬоѵе-тепІіопесі зегѵісез іп іЬе иррег гі§Ьі апсі Іеіі рагіз о1 іі). 


СгарН 6 

Маіаузіа апсі ІЬе РЫІірріпез: Сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі едиіртепі, 
Іогеіёп ѵаіие асісіесі іп ехрогіз, 1995-2011 (%) 



Зоигсе Іо ОгарИ 3. 

АиіЬогз (тот Ні§Ь ЗсЬооІ оІЕсопотісз Т. МезЬкоѵа апсі Е. МоізеісЬеѵ аШгт 
іЬаІ Ьі§Ь есопотіс §го\ѵіЬ гаіез іп а питЬег о1 сіеѵеіоріп^ соипігіез аге, аз а 
гиіе, геіаіесі Іо іЬеіг іпсгеазіп§ іпѵоіѵетепі іп §1оЬа1 ѵаіие сЬаіпз сіие Іо изе о1 
1аг§е диапііііез о1 ітроПесі сотропепіз апсі таіегіаіз іп тапи1асіигіп§ ргосіисіз, 
іпс1исііп§ ехрогіз. ТЬіз §гоѵѵіЬ із ехіепзіѵе апсі таіпіу іпеШсіепІ аз тозі раП о1 
ѵаіие асісіесі, ассогсііп§ Іо сопсіизіопз о1 іпіегпаііопаі гезеагсЬ герогіз, із сгеаіесі 
іп зегѵісез апсі поі іп тапиІасіигіп^^Е Іп Іасі, а §1оЬа1 ѵаіие сЬаіп іп еіесігопісз 
Іоокз Ике а “зтііе”, апсі а та)ог раП о1 ѵаіие асісіесі із геіаіесі Іо зегѵісез іп іЬе 
гі§Ьі иррег раП (іЬе Ье§іппіп§ о1 СѴС) ѵѵііЬ К&В, сіезі^п, Ьгапсі, апсі Іо зегѵісез 
іп іЬе Іей иррег раП оІіЬе “зтііе” - тагкеііп§, асіѵегіізіп§, айег-заіе зегѵісез. Виі, 
ЗІІІ1,1 сііза§гее ѵѵііЬ МезЬкоѵа апсі МоізеісЬеѵ. N 01 зо Иіііе із Іей Іо тапиіасШгегз 
(іЬе зЬаге о1 сіотезііс ѵаіие асісіесі іп ехрогіз о1 сотриіег, еіесігопіс апсі оріісаі 

” Мезіікоѵа Т, МоізеісЬеѵ Е. Апаііі §ІоЬаГпукЬ (зеросЬек зогсіапііа зІоітозЬ: ѵоітогЬпозЬ ЕогзаіС- 
іззіесіоѵапіі// Рогзаі):. 2016. Т. 1, № 10. 5. 69-82. 5. 70. 
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едиіртепі Ьеіп§ 5гот 30% іп сазе о5 СатЬосііа (поі а Ьі§ ехроПег) Іо 60% іп 
сазе о5 5іп§ароге). ТЬе зЬаге о5 соипігіез іЬаІ регГогт аззетЫу о5 еіесігопісз 
іп йпаі ѵаіие асісіесі о5 ргосіисіз із поі (а шеИ-кпошп ехатріе: іЬе зЬаге оГ 
СЬіпа іп іЬе созі оі^ а тосіеі о5 і-рЬопе ѵѵаз опіу 10%). ВШ; іі зЬоиЫ Ье Іакеп іпЮ 
сопзісіегаііоп іЬаІ есопотіс ^гоѵѵіЬ із іЬе ^гоѵѵіЬ о1 Сгозз Вотезііс Ргосіисі: (ѵаіие 
асісіесі сгеаГесі іп іЬе соипігу ѵѵігЫп а сегіаіп регіосі, изиаііу а уеаг) . ѴѴЬеп а соипПгу 
зіагіз Іо аззетЫе тапиіасшгесі §оосіз 5ог ехрогіз, іЬе аззетЫу сопІгіЬиіез Іо 
§го\ѵ11і о1 СВР, етріоутепі, іпсотез о1 рориіаііоп, Ьаз а зі§пійсапІ тиііірііег 
еНесІ. Моге іЬап іЬаІ, а соипігу’з рапісірагіоп іп СѴСз еѵоіѵез аз к сап Ье зееп іп 
іЬе 1;га)есі;огіез о1 зЬагез о1 1огеі§п ѵаіие асісіесі іп ехрогіз о1 сотриіег, еіесігопіс 
апсі оріісаі е^иіртеп^ іп ЗошЬеазІ; Азіап соипігіез (§гарЬз 3-6). 5оте соипігіез 
ітргоѵе іЬеіг розійопз іп СѴСз, тоѵе Іо ап иррег зіа^е, сіеѵеіор К&В - іі геГегз 
Іо пе’ѵѵіу іпсіизігіаіігесі соипігіез: ЗоиіЬ Когеа, Таіѵѵап (Ргоѵіпсе о1 СЬіпа) апсі 
5іп§ароге, а соипігу о1 ЗоиіЬ Еазі Азіа. 5іп§ароге зіаПесі й:от аззетЫу орегайопз 
апсі поѵѵ іі із а сеШег о1 іппоѵаііопз сіеѵеіортет іп іЬе ге^іоп. Везісіез іЬаІ, ап 
ітрогіат; раП о1 1огеі§п ѵаіие асісіесі іп еіесігопісз іп ЗоиіЬеазІ Азіап соипігіез 
огі^іпаіез ѵѵііЬіп іЬе ге§іоп, тоге ехасііу іп іЬе ехіепсіесі ге§іоп, іпсіисііп^ поі 
опіу ЗоиіЬеазІ Азіап соипПгіез, Ьиі аізо Еазі Азіа; іЬезе соипігіез аге таіп зоигсез 
о1 еіесігопіс сотропепіз ітрогіз 5ог ІСТ §оосіз іп ЗоиіЬеазІ Азіап соипігіез. 


Сотропеп($ ^ог ІСТ §оосІ$ 5ои(Ііеа$( А$іап соип(гіе$: ехрог($ апсі 
ітрог($ 

Апаіузіз о1 ітрогіз апсі ехрогіз о1 еіесігопіс сотропепіз аііо’ѵѵз “ігасіп§” 
зирріу сЬаіпз апсі к §іѵез ап ісіеа о1 1:га)есі:огіез о1 §іоЬа1 ѵаіие сЬаіпз. ТЬе 
ішегпаііопаі сііѵізіоп о1 ІаЬоиг іп еіесігопісз іпсіизігу о1 ЗоиіЬеазІ Азіап 
соитгіез Ьесотез тоге асіѵапсесі: зоте соипігіез аге зресіа1І2Іп§ таіпіу оп 
еіесігопіс сотропеШз (ЕС) тапиіасшгіп^ - 5іп§ароге, іЬе Рйііірріпез, оіЬег 
соитгіез (ѴіеШат) аге еп^а^есі таіпіу іп аззетЫу о1 тапиіасіигесі §оос1з, 
іЬігсі соитгіез сотЬіпе ЬоіЬ зресіаіігаііопз (Тйаііапсі, Маіаузіа). 

5іп§ароге апсі Маіаузіа аге Іѵѵо 1еасііп§ ІСТ §оосіз ехрогіегз атоп§ ЗотЬеазІ 
Азіап соитгіез. Зіп^ароге, т іЬе ргезет ііте, із таіпіу ехрогІіп§ еіесігопіс 
сотропетз. ТЬе зЬаге оІеіесПгопіс сотропеШз іп ІСТ §оосіз ехрогіз о1 Зіп^ароге 
іп 2000-2013 іпсгеазесі Ігот 46.6% Іо 74.3%^^. 

ТЬе ѵоіите апсі зігисшге о1 ітегпаііопаі Пгасіе іп еіесігопісз ргоѵе іЬе еѵо1ѵіп§ 
гоіе о1 соитгіез іп іЬе ітегпагіопаі сііѵізіоп о1 ІаЬоиг. Азіап сіеѵе1оріп§ соитгіез 
Ьесате іпѵоіѵесі іп іЬе ітегпаііопаі сііѵізіоп оПаЬоиг іп еіесігопісз зіпсе 1960- 
1970-3 ѵѵЬеп іЬеге "ѵѵаз а ігапзіег оПаЬоиг-ітепзіѵе, ехроП-огіетесі іпсіизігіез 
апсі зіа§ез оіргосіисгіоп сусіез (зіа§ез о1 ѵаіие сЬаіпз), ітег аііа іп еіесігопісз, 
Ігот сіеѵеіоресі соитгіез Іо сіеѵеіоріп^ соитгіез о1 Азіа апсі Еагіп Атегіса. Аі 
ЙГЗІ еіесігопіс сотропетз Гог аззетЫу оГ тапиГасШгесі §оосіз ѵѵеге зиррііесі Ьу 


“ Зоигсе Іо ТаЫе 3. 
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сіеѵеіоресі соипігіез, ^гот "ѵѵііісіі іЬе ргосіисііоп сусіез огі^іпаіесі. Вш Ьу 

2013 іЬе та]ог зЬаге о1 еіесігопіс сотропепіз ѵѵаз ітрогіесі йгот Азіап соипігіез. 

Тгасіе іп ІСТ §оосІ5 апсі еіесігопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5 Шизігаіез сЬап^ез 
Іакіп^ ріасе іп іпіегпаііопаі сііѵізіоп о1 ІаЬопг, іп "ѵѵогісі агсЬііесШге о1 §1оЬа1 ѵаіие 
сЬаіпз. ЗоиіЬеазІ Азіап апсі Еазі Азіап соипігіез Ьаѵе Ьесоте таіп зиррИегз о1 
еіесігопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5 Іо іЬе ѵѵогЫ тагкеі. ТЬе зЬаге о1 ЗоиіЬеазі; 
Азіап соипігіез іп ѵѵогЫ ехроИз о1 еіесігопіс сотропепіз Іог ІСТ §оосІ5 іп 2015 
геасЬесІ 23%, іЬе зЬаге о1 сіеѵе1оріп§ соипігіез оІЕазІ Азіа-55.4%, Іакеп Ю^еіЬег 
іі І5 е^иаI Іо 78.4% (Іоиг йііііз!) о1 ѵѵогісі ехрогіз о1 еіесігопіс сотропепіз Іог 
ІСТ §ООСІ5“. 

ТаЫе 3 

Ехрогіз оі ІСТ ^оосіз апсі еіесігопіс сотропепіз (ЕС) Ігот ЗІп^ароге апсі 
Маіаузіа ѵѵіШіп ІИе ге^іоп: 2000, 2013 ($ В). 


Соипігіез /Огоирз 
о1 соипігіез 

Оооёз 

саІе§огіез 

Ехрогіз ($ В) 

8іп§ароге 

Маіаузіа 

2000 

2013 

2000 

2013 

АП соипігіез 

ІСТ §ооёз 

75.8 

122.8 

51.7 

64.4 

ЕС 

35.3 

91.2 

18.5 

37.0 

Еазі Азіа 

ІСТ §ооёз 

15.9 

56.2 

6.6 

22.3 

ЕС 

9.3 

49.1 

3.4 

16.5 

ЗоиіЬеазІ Азіап 
соипігіез 

ІСТ §ооёз 

16.2 

26.3 

13.5 

14.7 

ЕС 

10.3 

14.7 

7.0 

8.1 

СЬіпа 

ІСТ §ооёз 

2.2 

20.3 

1.1 

12.4 

ЕС 

1.0 

18.3 

0.4 

8.7 

8іп§ароге 

ІСТ §ооёз 

X 

X 

10,9 

9,8 

ЕС 

X 

X 

5.8 

7.4 

Ноп§ Коп§ 
(СЬіпа) 

ІСТ §ооёз 

5.2 

25.7 

2.4 

6.7 

ЕС 

3.1 

22.9 

1.1 

5.4 

Ташап (Ргоѵіпсе 
оі СЬіпа) 

ІСТ §ооёз 

5.4 

8.4 

1.9 

1.9 

ЕС 

3.6 

7.8 

1.2 

1.6 

КериЫіс оТКогеа 

ІСТ §ооёз 

3.1 

8.1 

1.2 

1.3 

ЕС 

1.6 

7.3 

0.7 

0.8 

Маіаузіа 

ІСТ §ооёз 

12.1 

11.4 

X 

X 

ЕС 

8.3 

8.1 

X 

X 

Ѵіеіпат 

ІСТ §ооёз 


2.7 


0.9 

ЕС 


2.0 


0.4 

ТЬаіІапсі 

ІСТ §ооёз 

2.4 

4.9 

1.6 

3.7 

ЕС 

1.2 

3.2 

0.7 

1.0 

іЬе РЬіІірріпез 

ІСТ §ооёз 

1.3 

2.0 

0.6 


ЕС 

0.7 

1.0 

0.4 



Зоигсе: Вііаіегаі Ігасіе 1Іо\л/з Ьу ІСТ §оосІ5 саі;е§огіез, аппиаі, 2000-2013. Іпі'огтаііоп Есопоту. 
ЬирУ/ипсІасІзІаІі.ипсІіасІ.огй/ѵѵсІз/ ТаЫеѴіе\л/ег/1;аЫеѴіеѵѵ.азрх=15850 (12.04.2015). 


Тзѵеікоѵа N. ЗоиіН-ЕазІ: Азіап Соипігіез іп ІпІегпаЬопаІ Оіѵізіоп оі ЕаЬоиг: ІСТ§оосІ5 ехрогіз, 2000-2015 
// ѴозіосЬпауа АпаІІЬка, 2018, Мо. 3. 
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Іп іЬе аиіЬог’з топо^гарЬ “ІпГогтаІіоп апсі соттипісаііоп ІесЬпоІо^іез 
іп Азіап соипігіез: ІСТ §оосІ5 апсі ІТ-зегѵісез ргосіисііоп апсі ехрогіз” (2016), а 
сіеіаііесі апаіузіз о1 Азіап соипігіез ІСТ §оосІ5 апсі еіесігопіс сотропепіз (ЕС) 
ехрогіз апсі ітрогіз іп 2000-2013 Ьаз Ьееп регіогтесі^'^. Іп 2000 5іп§ароге ѵѵаз 
іЬе іЫгсі ѵѵогісі ехрогіег оІЕС Іог ІСТ §оосІ5 ($35.3 В). 55.5% о5ііз еіесігопіс 
сотропепіз ехрогіз ѵѵеге сіігесіесі Іо ЗоиіЬеазІ Азіап апсі Еазі Азіа соипігіез, ѵѵііЬ 
Маіаузіа (23.5% о1 Зіп^ароге ЕС ехрогіз), Таіѵѵап (10.2%), Ноп§ Коп§ (СЬіпа) 
(8.8%), ТЬаііапсі (3.4%) апсі СЬіпа (3.1%) Ьеіп^таіп сіігесііопз оіехрогіз. 

Маіаузіа іп 2000 ѵѵаз іЬе зіхіЬ ѵѵогісі ехроПег о1 еіесігопіс сотропепіз 
($18.5 В). 56.2% оіііз еіесігопіс сотропепіз ехрогіз ѵѵеге сіігесіесі Іо ЗоиіЬеазІ; 
Азіап апсі Еазі Азіап соипігіез, ѵѵііЬ 31.6% о1 іЬе ехрогіз §оіп§ Іо 5іп§ароге, 
6.5% Іо Таіѵѵап, 5.9% Іо Ноп§ Коп§, 2.7% Іо іЬе РЬііірріпез апсі Зоиііі Когеа. 

Ву 2013 тиіиаі ехрогіз о1 еіесігопіс сотропепіз іп ЗоиіЬеазі; Азіап апсі 
Еазі Азіап соипігіез Ьаѵе іпсгеазесі зі^пійсапііу, оиірасіпд тапу-іоісі ехрогіз о1 
еіесігопіс сотропепіз Іо іЬе ге§іоп (гот сіеѵеіоресі соишгіез. іПп 2000 опіу 3.1% 
о1 еіесігопіс сотропеШз ехрогіз Ігот 5іп§ароге апсі 2.2% (гот Маіаузіа ѵѵеге 
сіігесіесі Іо СЫпа, Ьу 2013 СЫпа Ьаз Ьесоте іЬе ргіогііу сіезііпаііоп о( еіесігопіс 
сотропеШз ехрогіз (гот 5іп§ароге ($18.3 В; 20.1%), Маіаузіа (23.5%). 25.1% 
еіесігопіс сотропеШз ехрогіз (гот 5іп§ароге апсі 18.1% (гот Маіаузіа ѵѵеШ 
Іо Ноп§ Коп§ (СЬіпа), таіпіу (ог 5иЬ5е^иет: ге-ехрогіз. Маіаузіа (8.9% о(ЕС 
ехрогіз), Таіѵѵап (8.6%), ЗоиіЬ Когеа (8.0%), іЬе РЫІірріпез (2.2%) апсіѴіеШат 
(2.2%) ѵѵеге аізо ітрогіат: тагкеіз (ог Зіп^ароге’з ЕС ехрогіз іп 2013. Ехрогіз о( 
еіесігопіс сотропеШз (гот Маіаузіа іп 2013 ѵѵеге сіігесіесі, іп іЬе йгзі: ріасе, Іо 
5іп§ароге (20% о(ЕС ехрогіз), оіЬег ітрогіат; ехроП сіезйпайопз Ьеіп§Таіѵѵап 
(4.6%) апсі ТЬаііапсі (2.7%) (саіс. оп сіаіа (гот ІаЬіе 3). 

Тйаііапсі апсі іЬе РЬііірріпез, аізо зіпсе іЬе 1970-5, Ьаѵе Ьееп іпѵоіѵесі іп іЬе 
ітегпайопаі апсі ге^іопаі сііѵізіоп о( іаЬоиг іп еіесігопісз, ѵѵііЬ іЬе РЬііірріпез 
5ресіаіІ2Іп§ оп ехрогіз о( еіесігопіс сотропеШз (НВВ, іп ійе йгзі ріасе) апсі 
ТЬаііапсі, оп ехрогіз оісотриіег е^иіртет: апсі еіесігопіс сотропеШз. ѴіеШат 
Ьаз Ье§ип Іо Іаке раП іп іЬе ге§іопаі сііѵізіоп о( ІаЬоиг зресіаіігіп^ оп аззетЬіу 
о(тапи(асшгесі §оосІ5, таіпіу тоЬііе рЬопез, диііе гесеШІу, аііег 2005. ТЬе йгзі 
ехроПег о(еіесігопіс сотропепіз ішо ѴіеШат І5 ЗоиіЬ Когеа ($3.6 В іп 2013); 
іЬеге аге аійііаіез о( ЗоиіЬ Когеап сотрапіез 5ат5ип§ Еіесігопісз апсі ЕС іп іЬе 
соитгу. Зіп^ароге ($2.0 В) апсі СЬіпа аге аізо іеасііп^ ЕС ехрогіегз Ш ѴіеШат 
($1.3 В); іЬеіг ехрогіз о(ЕС ехсеесі іЬе ехрогіз о(Іарап ($0.8 В). 

Ееасііп§ ехрогіегз о( еіесігопіс сотропепІБ Ш іЬе РЬііірріпез аге ЗоиіЬ Когеа 
($2.4 В), І15А (2сі гапк; $2.1 В; іЬеге ехізі Шасіпіопаі сіозе геіаііопз ѵѵііЬ іЬе 
(огтег теігороіе), Таіѵѵап ($1.9 В), Іарап ($1.3 В), 5іп§ароге ($1.0 В). 5іп§ароге 
($3.2 В), Іарап ($1.9 В), іЬе ІІ5А ($1.4 В) апсі Таіѵѵап ($1.2 В) аге таіп ехрогіегз 
о( еіесігопіс сотропеШз іпШ ТЬаііапсі 


" Тзѵеікоѵа М.М. ІпіогтаСзіоппо-коттипікаІзіоппуе Іекііпоіодіі ѵ зігапакіі ѴозСока: ргоігѵосізіѵо Іоѵагоѵ 
ІКТ і ІТ~и5Іи§. М.: IV КАМ; ІісІаІеГ ѴогоЬ'еѵ А.Ѵ., 2016. 5. 58-78. 

5оигсе Іо ТаЫе 3. 
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ТаЫе 4 

Рагіпегз оТ ЗоиШеазІ Азіап соипігіез Тог ітрогіз оТ ІСТ ^оосіз іпсіисііпё 
еіесігопіс сотропепіз (ЕС) іп 2013 (ітрогіз, $ В) 


Ітрогіегз 

Ітрогіз, Ьу Зоигсез оі" ітрогіз ($ В) 
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Зоигсе: ВІІаІегаІ Ігасіе ІІоѵѵз Ьу ІСТ §оосІ5 саіе^огіез, аппиаі, 2000-2013. ІпЕогтагіоп Есопоту. 
Ііир://ипсі;асІзі;аі;.ипсі;асІ.ог§/ѵѵсІз/ ТаЫеѴіе\л/ег/і;аЫеѴіеѵѵ.азрх=15850. (ассезз Раіе: 12.04.2015). 


Ітрогіз оПСТ §оосІ5 іпіо 5іп§ароге іп 2013 геасЬесі $92.8 В, ѵѵіііі іЬе зЬаге о1 
еіесігопіс сотропепіз іп іі е^иа1 Іо 70.3%. Маіп зоигсез оПтроПз оПСТ §оосіз 
5ог 5іп§ароге \ѵеге Таітѵап (23.3% о5 ітроПз; $21.6 В, іЬе зЬаге о5 еіесігопіс 
сотропепіз атоип1;іп§ Іо 94.0%), СЬіпа (21.3%; $19.8 В, ѵѵіііі іЬе зЬаге оІЕС 
едпаі Іо 40.4%), Маіаузіа (13.8%; $12.8 В, іЬе зЬаге оІЕС о168.8%), ЗоиіііКогеа 
(13.6%; $12.6 В, ѵѵііЬіЬе зЬаге оІЕС е^иа1 Іо 95.2%). Еіесігопіс сотропепіз ѵѵеге 
ітроПесі ІПІО Зіп^ароге таіпіу Ігот Таіѵѵап ($20.3 В; 31%) апсі Зоиііі Когеа 
($12.0 В, 18.4%), ѵѵііЬ іЬезе Іѵѵо пеѵѵіу іпсіизігіаіігесі соипігіез зирр1)пп§ тоге 
іЬап а ЬаІІоІЕС сотропепіз ітрогіз іпіо 5іп§ароге. Везісіез іЬаІ, 13.5% оІЕС 
ітрогіз ІПІО 5іп§ароге огі§іпаіесі Ігот Маіаузіа, 12.3%-ігот СЫпа, 5.8% - (тот 
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іЬе РЬіИрріпез (саіс. оп Ааіа і^гот ІаЫе 4). ЕС ітрогіз іпЮ 5іп§ароге Ітот іЬе 
1]5А ог іарап, ог Сегтапу ѵѵеге іп&гіог Іо зисЬ ітрогіз йгот (Ье РЬШрріпез аіопе. 

Ітрогіз о5 ІСТ §оосІ5 іпЮ Маіаузіа іп 2013 геасЬесі $46.6 В, ѵѵііЬ іЬе зЬаге о1 
еіесігопіс сотропепіз іп іі е^иа1 Іо 69.7%. Маіп зоигсез оПтрогІз оПСТ §оосіз 
ІОГ Маіаузіа ѵѵеге СЫпа (24.9%; $11.6 В, іЬе зЬаге оІЕС геасЫп§ 1/2), іЬе ІІ5А 
(12.0%; $5.6; іЬе зЬаге оІЕС, 85.7%), Таіѵѵап (10.5%; $4.9 В; іЬе зЬаге оІЕС 
геас1ііп§ 87.8%), 5іп§ароге (9.9%; $4.6 В; ѵѵііЬ іЬе зЬаге оІЕС е^иа1 Іо 73.9%), 
іарап (7.5%; $3.5 В, ѵѵіііі 85.7% о1 ітрогіз Ьеіп§ еіесігопіс сотропепіз). ТЬе 
зЬаге о5 іЬе 115А апсі Зарап іп ІСТ ітрогіз іпЮ Маіаузіа іп 2013 атоипіесі Іо 
19.5%. Еіесігопіс сотропепіз ѵѵеге ітрогіесі таіпіу (гот СЫпа (17.8%), іЬе ІІ5А 
(14.8%), Таіѵѵап (13.2%), 5іп§ароге (10.5%) апсі Зарап (9.2%). Опіу 25% о(ЕС 
ітрогіз огі^іпаіесі (гот іЬе II5А апсі Зарап - (огтег таіп ргоѵісіегз о( еіесігопіс 
сотропеШз Іо Азіа, ѵѵЫіе іЬе зЬаге о( 5 ЗоиіЬеазІ Азіап апсі Еазі Азіап соипігіез: 
СЫпа, Таіѵѵап, 5іп§ароге, Зоиііі Когеа, ѴіеШат, геасЬесі 47.7%. 

Іп 2013 ітрогіз о(ІСТ §оо(Зз ішо ТЬаіІапсі атоипіесі Іо $28.3 В, іпс1исііп§ 
ітрогіз о( еіесігопіс сотропеШз о( $12.0 В (42.4% о( ІСТ §оосіз ітрогіз). Маіп 
рагШегз о(ТІіаі1апсі іп ІСТ §оосіз ітрогіз ѵѵеге СЫпа (36.4%; $10.3 В; іЬе зЬаге 
о(ЕС ѵѵаз 16.5%), Маіаузіа (13.8%; $3.9 В, ѵѵііЬ іЬе зЬаге о(ЕС едиаі Іо 30.8%), 
Зарап (10.2%; $2.9 В; іЬе зЬаге о(ЕС ѵѵаз 75.9%), Таіѵѵап (8.5%; $2.4 В; ѵѵіііі 
ЕС зЬаге о(83.3%), іЬе ІІ5А (6.4%; $1.8 В; іЬе зЬаге о(ЕС ѵѵаз 61.1%). Ма)огііу 
о( ІСТ §оосіз, таіпіу тапи(асШгесі ргосіисіз, ѵѵеге ітрогіесі ішо ТЬаііапсі (гот 
СЫпа апсі Маіаузіа. Зарап ѵѵаз іЬе йгзі аз а зопгсе о(ЕС ітрогіз (24.2%), аз 
Зарапезе еіесігопісз сотрапіез Ьаѵе питегоиз а((і1іаіез іп ТЬаііапсі апсі зирріу 
іЬет ѵѵіііі сотропеШз. Таіѵѵап ѵѵаз зесопсі іп ЕС ітрогіз Іо ТЬаііапсі (16.7%), 
СЫпа ѵѵаз іЫгй (14.2%), Маіаузіа - (оипЬ (10%), іЬе ІІ5А-(і(і;1і (9.2%). ТЬе 
зЬаге о( Таіѵѵап, СЬіпа, Маіаузіа, Зіп^ароге іп ТЬаііапсі’з ЕС ітрогіз атоишесі 
Іо 49.2%, ѵѵЬііе іЬе зЬаге о(Зарап апсі іЬе ІІ5А ѵѵаз 33.4%. 

Ітрогіз о( ІСТ §оосіз іШо ѴіеШат іп 2013 геасЬесі $26.3 В, ѵѵііЬ ЕС ітрогіз 
о( $12.4 В (47.1% оіітрогіз). Ееасііп§ рагШегз іп ІСТ §оосіз ітрогіз ѵѵеге СЫпа 
(41.8% о( ітрогіз; $11.0 В; ѵѵііЬ іЬе ЕС зЬаге о( 16.4%), ЗоШІі Когеа (28.1%; 
$7.4В;і;Ье зЬаге о(ЕСЬеіп§ 59.5%), 5іп§ароге (6.8%; $1.8 В; таіпіу ЕС, 94.4%), 
Зарап (5.3%; $1.4 В, ѵѵііЬ іЬе зЬаге о(ЕС о(86% ($1.2 В), Таіѵѵап (3.4%; $0.9 В, 
ѵѵііЬ ЕС ітрогіз о( $0.7 В) . Ітрогіз о( ІСТ §оосіз (гот СЫпа (41.8%) апсі 5оШІі 
Когеа Іакеп Іо^еіЬег сопзгішіе 70% оішіаі ІСТ §оосіз ітроПз іШо ѴіеШат. СЬіпа 
ѵѵаз а та)ог рагШег іп ітрогіз о( тапи(асШгесі ІСТ §оо(Зз, ѵѵЫІе ЗошЬ Когеа 
ѵѵаз таіпіу зиррііег оіеіесігопіс сотропеШз. 35.5% о(ЕС ітрогіз іШо ѴіеШат 
огі^іпаіесі (гот ЗошЬ Когеа, ѵѵЬісіі ѵѵаз (юте Ш ТМСз 1іаѵіп§ 1аг§е а((і1іаіез іп 
ѴіеШат, зисЬ аз 5атзип§ Еіесігопісз. ТЬе зЬаге о( СЬіпа іп ЕС ітроПз ѵѵаз 14.5% 
апсі іЬаІ; о( 5іп§ароге, 13.7%. 80% о(ІСТ ітрогіз апсі 69.3% о(ЕС ітрогіз іШо 
ѴіеШат огі§іпаіесі (гот 4 ЗошЬеаз!: Азіап апсі Еазі Азіап соишгіез: СЬіпа, 5ошЬ 
Когеа, Зіп^ароге апсі Таіѵѵап. Зарап ассоишесі опіу (ог 5.3% о( ІСТ §оо(Зз апсі 
10% о(ЕС ітрогіз. ЕС ітрогіз §ео§гарЫсаі раПегп зЬоѵѵз іЬе ѵѵау §іоЬаі ѵаЫе 
сЬаіпз аге ог^апігесі, сотрапіез (гот ѵѵЬаІ соишгіез аге “сіігесгіп§” іЬезе сЬаіпз - 
іп сазе о( ѴіеШат’з еіесігопісз іпсіизігу іЬеу аге сотрапіез (гот ЗоиіЬ Когеа. 



Соипігіез оі^ ЗоиіЬеазІ: Азіа іп СІоЬаІ Ѵаіие СЬаіпз: 
сотриіегапсі еіесігопіс ериіртепі:, 1995-2015 
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ІСТ §оосІ5 ітрогіз іпЮ іЬе РЬШрріпез іп 2013 геасЬесі $15.1 В, ѵѵііЬ ЕС зЬаге 
о5 72.8%. Маіп ітрогі: рагШегз Іог ІСТ §оосІ5 шеге іЬе ІІЗА, Іогтег теігороіе 
(23.2%; $3.5 В, ѵѵііЬ іЬе ЕС зЬаге о1 91.4%); Таіѵѵап (13.9%; $2.1 В; ѵѵііЬ іЬе ЕС 
зЬаге о1 90.5%), Зарап (10.6%; $1.6 В; ІІіе зЬаге оІЕС "ѵѵаз 56.3%), Зіп^ароге 
(9.9%; $1.5 В; іЬе зЬаге оІЕС ѵѵаз 60%), СЫпа (9.3%; $1.4 В; ѵѵііЬ іЬе зЬаге оІЕС 
о1 7%). ТЬе РЬіИрріпез Ьасі іЬе а^^ге^аіе зЬаге оІіЬе ЫЗА апсі Зарап іп 

ІСТ §оосІ5 апсі ЕС ітрогіз (33.8% апсі 37.3%). Атегісап еіесігопісз Ігапзпаііопаіз 
Ьаѵе тапу аШИаіез іп іЬе РЫИрріпез. Виі, зШІ, іЬе зЬаге о1 ЗоиіЬеазІ Азіап апсі 
Еазі Азіап соипігіез \ѵаз Ьі^Ьег: іЬеу ассоипіесі Іог 39.2% о1 ЕС ітрогіз (саіс. 
оп сіаіа (гот ІаЫе 4). 

Ь сап Ье зіаіесі іЬаІ ап ішга-ге^іопаі сііѵізіоп іп ІСТ §оосіз ргосіисііоп Ьаз 
етег^есі, по! шііЬіп іЬе (гатеѵѵогк о( ЗоиіЬеазІ Азіа, ог А5ЕАМ, аіопе, Ьиі; 
ѵѵЬЬіп іЬе (гатеѵѵогк о( а ѵазі ге^іоп о( ЗоиіЬеазІ апсі ЕазІ Азіа сотргізіп§, 
Ьезісіез ЗоиіЬеазІ Азіа, аізо СЬіпа, Ьз зресіаі ге§іоп Ноп§ Коп§ (СЬіпа), "ѵѵЬісЬ 
із а сеШег оіге-ехрогіз, ЗоиіЬ Когеа апсі Таіѵѵап. ЕС ехрогіз (гот 5іп§ароге апсі 
Маіаузіа йоѵѵ Іо СЬіпа апсі Ноп§ Коп§. Ехрогіз о( еіесігопіс сотропепіз (гот 
Зіп^ароге апсі Маіаузіа аге сіігесіесі поі опіу Іо соитгіез ѵѵЬЬ сЬеарег ІаЬоиг 
(ѵѵогк(огсе іп СЬіпа Ьаз сеазесі Іо Ье сЬеарег іЬап іЬаІ іп Маіаузіа), Ьш аізо Іо 
ЗошЬ Когеа апсі Таіѵѵап. 

ТЬе сііѵізіоп оп ІаЬоиг Ьеіѵѵееп СЬіпа, Маіаузіа, ѴіеШат, іЬе РЬіІірріпез апсі 
ТЬаіІапсі, оп іЬе опе Ьапсі, апсі ЗошЬ Когеа, Таіѵѵап, 5іп§ароге, оп іЬе оіЬег Ьапсі, 
із Ьазесі оп сотрагаііѵе асіѵата^ез. Виі тиіиаі ехрогіз аге аізо Ьі§Ь Ьеіѵѵееп 
ЗоиіЬ Когеа, Таіѵѵап, Зіп^ароге іЬаІ Ьаѵе зітііаг сотрагаііѵе асіѵаШа^ез апсі 
по зі^пШсат §арз іп ѵѵа§ез. Іп 2013 5іп§ароге гесеіѵесі ехрогіз о( еіесігопіс 
сотропепіз (гот Таіѵѵап ($12.0 В), Маіаузіа ($7.4 В), ЗоиіЬ Когеа ($5.5 В), іЬаІ 
ѵѵеге Ьі§Ьег іЬап ЕС ехрогіз Іо 5іп§ароге (гот іЬе 115А апсі Зарап ($2.1 В апсі 
$2.0 В). Таіѵѵап ѵѵаз ап ітрогіат: ехроП тагкеі (ог еіесігопіс сотропепіз (гот 
Зіп^ароге ($7.8 В), ЗоиіЬ Когеа ($3.8 В). ЗоиіЬ Когеа ѵѵаз ап ехроП тагкеі (ог 
еіесігопіс сотропепіз (гот 5іп§ароге ($7.3 В), Таіѵѵап ($7.0 В)^®. ТЬе сііѵізіоп о( 
ІаЬоиг іЬаІ із Ьеіп§ (огтесі Ьеіѵѵееп Зіп^ароге, ЗоиіЬ Когеа апсі Таіѵѵап із Ьазесі 
поі оп сотрагаііѵе асіѵаШа^ез, Ьт оп есопотіез о( зсаіе ѵѵкЬіп опе іпсіизігу іп 
ітегпагіопаі Ігасіе зШсііесі Ъу ап Атегісап МоЪеІ Ргіге (2008) ѵѵіппег Раиі Кги^тап. 
Ву Ьаѵіп§ іпіедгаіесі есопотіез о( зсаіе іпЮ ехрііск есопотіс едиШЬгіит тосіеіз, 
Раиі Кги^тап Ьаз сіеерепесі оиг ипсіегзіапсііп^ о( іЬе сіеіегтіпапіз о( Ігасіе апсі 
іЬе іосаЬоп о( есопотіс асЬѵііу. Р. Кги§тап зіаіез іЬаІ Ігасіе гетаіпз Ьепейсіаі 
іп §епега1, еѵеп Ьеіѵѵееп зітііаг соитгіез, Ьесаизе к регтііз йгтз Іо заѵе оп созіз 
Ьу ргосіисіп§ аі а 1аг§ег, тоге е(йсіет зсаіе, апсі Ьесаизе іі іпсгеазез іЬе гап§е 
о( ЬгапсЗз аѵаііаЫе апсі зЬагрепз іЬе сотреікіоп Ьеіѵѵееп йгтз, сотгіЬиіез Со 
сишпз созіз апсі ргісез^^. 


Тзѵеікоѵа М.М. Іпіогтаізіоппо-коттипікаізіоппуе 1екІіпоІо§іі ѵ зігапакіі Ѵозіока: ргоІ2ѵосІ5Іѵо Іоѵагоѵ 
ІКТ і ІТ-и5Іи§. М.: IV КАМ; ІгсІаІеГ ѴогоЬ'еѵ А.Ѵ., 2016. 5. 68-71. 

" Кги§тап Р., ОЬзІіеІсІ М. Меііісіипагосіпаіа екопотіка. 5РЬ.: Рііег, 2004, 5.188,189. [Іпіегпаііопаі 
Есопотіез, іп Риззіап]. 
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5ресіа1І2аі:іоп апсі соорегаі:іоп аге Ъеіп§ сіеѵеіоресі Ъеіѵѵееп соиіИгіез оГ 
ЗоиіЬеазІ апсі Еазі Азіа. ІІ із а зресіаіігаііоп оп ргосіисіп§ рапісиіаг сотропепіз 
апсі рег&гтіп§ сегіаіп зіадез о^тапи5асШгіп§ ѵѵкЫп §іоЬа1 ѵаіие сЬаіпз. Соппігу 
1 ргосіисез опе Гуре о5 сотропепіз, соипігу 2 - зесопсі Гуре о5 сотропепіз; 
аззетЬіу із рег&гтесі іп соппПгу 3, Ьпі (Ье епгіге ргосезз із іпіедгаіесі апсі сіігесіесі 
Ьу ТМСз \ѵПІііп СѴСз. К&В іЬаІ сіейпе іЬе “соге” о5 а Ьгапсі аге регГогтесі іп 
сіеѵеіоресі соппПгіез; кпоѵѵіесіде-іпіепзіѵе зіа^ез аге іосаіесі іп петѵіу іпсіизігіаіігесі 
соипігіез ѵѵЫіе іаЬоиг-іпіепзіѵе орегаііопз - аззетЬіу тапийсшгесі §оосіз апсі 
тапи&сшгіп§ геіаііѵеіу зітріе еіесігопіс сотропепіз аге Пгапзйггесі Іо соипПгіез 
ѵѵііЬ сЬеар іаЬоиг. ТЬіз сііѵізіоп оГіаЬоиг сап Ье ішга-согрогаіе. СотропеШз, 
іп іЬіз сазе, аге тапиіасшгесі Ьу аШііаіез оі ТМСз ог Ьу іоп^-іегт сопігасіогз оі 
ТМСз ѵѵогкіп§ ипсіег іЬе зузіет оГсотгасі тапиГасШгіп§. І-рЬопез, Гог ехатріе 
аге аззетЬіесі поі Ьу Арріе аШііаіез, Ьш Ьу аШііаіез оГ сотрапіез ітот Таіѵѵап - 
Ноп Наі (Рохсопп) апсі Редаігоп-іп СЫпа. Ноп Наі аізо Ьаз аШііаіез іп ѴіеШат. 

Рапісіраііоп о5 іЬе ІІ5А апсі іарап іп ехроПз оГ еіесігопіс сотропепіз Іо 
ЗоиіЬеазІ Азіа Ьаз зЬгипк ог Ьаз Ьееп “Ггогеп” іп іЬе сопіехі оГ гарісііу §гоѵѵіп§ 
тпшаі ігасіе іп еіесігопіс сотропеШз оГіЬе соппПгіез оГіЬе ге^іоп-поі ЗотЬеазІ 
Азіа аіопе, Ьиі ЗопіЬеазІ апсі Еазі Азіа. Вш іЬе ІІ5А апсі іарап таішаіп іЬеіг 
іттепзе зсіепгійс апсі ІесЬпісаі зирегіогііу. 5иШсе іі Іо гесаіі, ргосіисіз оГ "ѵѵЬаі; 
Ьгапсіз Азіап соитгіез аге тапиГасіигіп^, іЬои§Ь аі ргезеШ іЬе рориіагііу оГ 
Ьгапсіз оГ ЗотЬ Когеап, СЬіпезе, Таішапезе еіесігопісз сотрапіез - зпсЬ аз 
5атзип§, ЕС, Ниаѵѵеі, Еепоѵо, Хіаоті, -іпсгеазез. Моѵѵасіауз іеасііп§ сіеѵеіоресі 
соитгіез таппГасШге апсі ехроП поі еіесігопіс сотропеШз, Ьш гоЬоІз апсі 
аШотаіесі зузіет, Ьш іі із а зиЬ]есі: Гог апоіЬег гезеагсЬ. 

Ргасйсаііу Гог аіі соитгіез оГ ЗошЬеазі: апсі Еазі Азіа, іЬе соитгіез оГ іЬеіг 
о\ѵп ге§іоп Ьаѵе Ьесоте таіп зоигсез оГ ітрогіз оГ ІСТ §оосіз іп §епегаі апсі 
еіесігопіс сотропеШз, іп рапісиіаг. Ітрогіаш раПз оГ §іоЬаі ѵаіие сЬаіпз аге 
іосаіесі ѵѵііЬіп іЬе ге§іоп, ѵѵЬЬ (Ье ехсерйоп оГіпійаі роішз оГіЬе “зтііе” (а §гарЬ 
гергезетіп§ а Іга]есІогу оГ а ѵаіие сЬаіп іп еіесПгопісз) -К&В, сіезі§п, “раутеШз” 
Гог а Ьгапсі, апсі йпаі роіШз - заіез, тагкеііп^ аГ(ег-заіе зегѵісез. А Ьі§Ь зЬаге 
оГ еіесігопіс сотропеШз іп ехрогіз апсі ітрогігз із а ргооГ оГ а Ьі§Ь іеѵеі оГ (Ье 
ге§іопа1 сііѵізіоп оГ ІаЬоиг іп 5ои(Ьеаз( апсі Еаз( Азіа, оГ сіеѵеіортеШ оГ соорега(іоп 
іп еіес(гопісз ргосіис(іоп апсі іпсіизіоп оГ(Ье соитгіез іп(о §іоЬаі ѵаіие сЬаіпз, 
оп асіѵапсесі ге^іопаі іп(е§га(іоп а( (Ье іеѵеі оГ тісгоесопотісз (соорега(іоп 
Ье(’ѵѵееп еШегргізез). 

Соитгіез оГ 5ои(Ьеаз( апсі Еаз( Азіа Ьаѵе оссиріесі ітроКаШ розЬіопз іп (Ье 
іп(егпа(іопаі сііѵізіоп оГ ІаЬоиг іп еіес(гопісз. ТЬеу ассоишесі Гог 15% оГ (ѵогісі 
ІСТ §оосіз ехрог(з іп 2015. ТгапзГег Ьу ТNСз оГіаЬоиг-іШепзіѵе іпсіиз(гіез апсі 
з(а§ез оГ ргосіис(іоп (іпсіисііп^ еіес(гопісз іпсіиз(гіез) (о (Ьезе соитгіез Ггот 
сіеѵеіоресі соитгіез зіпсе 1960-3- 1970-3 соп(гіЬи(есі (о і(, аз ѵѵеіі аз (гапзГег 
оГ (Ьезе іпсіиз(гіез апсі з(а§ез оГ ргосіис(іоп Ггот пеѵѵіу іпсіиз(гіаіІ 2 есі Азіап 
соитгіез іп 1990-3 - 2000-3, Гог ехатріе, Ггот 5ои(Ь Когеа (о Ѵіе(пат. АГйііа(ез 
оГ (гапзпа(іопаіз Ьаѵе Ьееп ріауіп§ ап ітроКаШ гоіе іп (Ьіз ргосезз. Вт (осіау 
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іЬеу аге поі опіу аШИаіез о5 ТМСз йот ѴѴезіегп соипігіез апсі іарап, Ьиі; аЬо оГ 
ТМСз і^гот Азіап соипігіез. 

ЗоиіЬеазі: Азіап сошигіез Ьаѵе еШегесі іЬе XXI сепШгу аз аскпошіесі^есі 
Іеасііп^ ехрогіегз оГіСТ ^оосіз. Виі іЬе 1:га]есі:огу о5 іЬеіг ІСТ ^оосіз ехрогіз іп 
2000-2015 ѵѵаз поі аз зіеер аз іЬе 1:га]есі:огу о5 СЬіпа’з ехрогіз; іЬеіг ехрогіз 
Зге’ѵѵ Ьу 70% "ѵѵ!!;!! СЬіпа’з ехрогіз ^готоп^ 1оиг-1о1сі. 5і:Ш, іЬеу Ьаѵе зиссеесіесі 
Іо таіпіаіп іЬеіг розіЬопз. Сотреііііоп ѵѵііЬ СЬіпа оп іЬе тагкеіз о1 сотриіег, 
Іеіесоттипісаііопз едиіртепі, сопзитег еіесігопісз апсі еіесігопіс сотропепіз 
5ог ІСТ §оосіз із ѵегу зеѵеге 5ог іЬет: СЬіпа із а зігоп^ гіѵаі. Вт Ьезісіез іЬіз 
сотрегігіоп, соорегаііоп із аізо еѵо1ѵіп§. Ап ітрогіат ргоропіоп о1 еіесігопіс 
сотропепіз ехрогіз Ігот 1еасііп§ ехрогіегз о1 іЬіз стедогу о5 §оосіз атоп§ 
ЗотЬеазІ Азіап соитгіез - 5іп§ароге апсі Маіаузіа - "ѵѵаз сіігесіесі Іо СЬіпа апсі 
ііз зресіаі ге§іоп Ноп§ Коп§. Таіѵѵап апсі 5оШ:Ь Когеа ѵѵеге аізо ітроПапІ ехроП 
тагкеіз Іог еіесігопіс сотропепіз Ігот ЗотЬеазІ Азіап соитгіез. Ап ітга-ге§іопа1 
сііѵізіоп оПаЪоиг Ьаз Ъееп Іогтесі іп іЬе ге§іоп, поІѵѵііЬіп ЗоиіЬеазІ Азіа (А5ЕАХ), 
Ьиі іп а тоге ехіепсіесі ге§іоп о1 5оиіЬеазІ апсі Еазі Азіа. Іп іЬе епгіге ге§іоп 
іЬеге із а \ѵеЬ о5 пеПѵогкз о1 §ІоЬаІ ѵаіие сЬаіпз іп еіесігопісз іпсіизігу. ТЬезе 
§іоЬаі сЬаіпз аге сіігесіесі Ьу ТХСз Ігот ѴѴезіегп соитгіез апсі Азіап соитгіез. 
Апсі іЬезе ТМСз изе іп СѴСз поі опіу іЬеіг аШііаіез Ьт аізо питегоиз сопігасіогз 
іпѵоіѵесі іп поп-е^иі^у Іогтз о1 ішегпаііопаі ргосіисгіоп. ІІ зЬоиісі Ье тешіопесі 
іЬаІ еіесігопісз іпсіизігу тау Ьесоте агіесіесі Ьу іЬе ітрасі о1 пеѵѵ іаЬоиг-заѵіп§ 
ІесЬпоіо^іез, гоЬоІіс апсі аиіотаІіоп“, §іоЬаі ѵаіие сЬаіпз тау соііарзе ііке а 
Ьоизе о1 сагсіз апсі тау Ье геріасесі Ьу Ьі^Ыу аиіотаіесі ргосіисгіоп іп а зіп^іе 
соипігу, Ьиі іЬіз із апоіЬег зіогу, а зиЬ]есІ Іог зресіаі гезеагсЬ. 
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